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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY”. “”)’ 


Summary Statistics 


This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS). Statistics in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronau- 


tics Act. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 
au Canada, Les données définitives sont disponi- 
bles 4 partir de rapports réguliers établis au 
Centre des statistiques de l'aviation. Les chiffres 
sur les mouvements d'aéronefs au Tableau 1 pro- 
viennent de Rapports quotidiens sur le trafic aérien 
complétés a chaque tour de contréle de Transports 
Canada et transmis par le personnel du Centre 
d'information de vol via le Systéme d'échange 
automatique de données (ADIS). Les données des 
autres tableaux sont recueillies des transporteurs 
aériens commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéro- 
nautique. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1, AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


JUNE 1980 JUIN 
TOTAL 
AIRPORTS JUNE GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
; 1979 TOTAL ‘ 

AEROPORTS JUIN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 15967 15725 14 6689 12 9036 10 558 
BAIE COMEAU 3864 4741 51 3441 39 1300 45 159 
BRANDON 5379 4770 50 1838 58 2932 31 295 
BUTTONVILLE 24428 19121 7 6002 16 13119 5 412 
CALGARY INTERNATIONAL 20496 19979 6 16040 4 3939 25 766 
CASTLEGAR 4021 2252 60 1208 60 1044 49 65 
CHARLOTTETOWN 1878 2879 58 1544 59 1335 44 32 
EDMONTON INTERNATIONAL 7810 7961 33 7211 11 750 52 1515 
EDMONTON MUNICIPAL 18427 17369 11 16908 3 461 56 768 
FORT MCMURRAY 6896 6123 41 5039 24 1084 47 471 
FORT ST. JOHN 9067 7185 35 5486 21 1699 43 167 
FREDERICTON 9515 6619 39 3360 40 3259 30 240 
GANDER INTERNATIONAL 4448 3481 55 2639 51 842 51 32 
GOOSE BAY 2920 2910 57 2386 55 524 55 7 
GRANDE PRAIRIE » 6783 » 8892 29 5980 17 2912 32 320 
HALIFAX INTERNATIONAL 9191 7199 34 4968 28 2231 38 373 
HAMILTON CITY 22843 19014 8 6296 14 12718 6 551 
INUVIK 2960 2860 59 2586 53 274 58 916 
KAMLOOPS 8532 8833 30 4550 33 4283 23 233 
KELOWNA 6888 5567 44 3559 38 2008 42 320 
LANGLEY 18931 16291 13 5736 19 10555 3 167 
LETHBRIDGE 5241 5399 845 3085 43 2314 37 181 
LONOON 15580 13025 19 5699 20 7326 16 366 
MIRABEL INTERNATIONAL 4965 4194 53 3149 41 1045 48 1665 
MONCTON 13701 12736 20 4570 32 8166 13 163 
MONTREAL INTERNATIONAL 16049 15514 15 15408 5 106 60 1960 
NORTH BAY 8153 8455 31 3703 37 4752 20 147 
OSHAWA 13846 12110 23 3748 36 8362 ll 865 
OTTAWA INTERNATIONAL 20730 18080 10 10552 8 7528 15 778 
PENTICTON 4909 5180 47 2774 49 2406 36 170 
PITT MEADOWS 26683 26102 2 6553 13 19549 1 741 
PRINCE GEORGE 9343 9700 28 5393 22 4307 22 170 
QUEBEC 13795 12197 21 8446 10 3751 28 510 
REGINA 12466 10335 27 5909 18 4426 21 75 
SAINT JOHN 4297 4238 52 2041 56 2197 40 104 
SASKATOON 12009 10977 24 6017 15 4960 19 121 
SAULT STE. MARIE 4113 4828 49 2604 52 2224 39 33 
SEPT-ILES 6716 5257 46 4213 34 1044 50 970 
SPR INGBANK 22132 19987 5 4806 29 15181 3 346 
ST. ANDREWS 21112 17217 12 4687 31 12530 7 185 
ST. CATHARINES 10122 10438 26 2760 50 7678 14 299 
ST. HONORE 7271 6171 40 1997 57 4174 24 254 
ST. HUBERT 33496 27963 1 10561 7 17402 2 750 
ST. JEAN 7269 6819 38 2985 45 3834 27 573 
ST. JOHN'S 6805 5731 43 2923 46 2808 33 75 
SUDBURY 8715 5835 42 3038 44 2797 34 391 
SYDNEY 2337 1792 61 1084 61 708 54 22 
THOMPSON 3825 4086 54 2882 48 1204 46 71 
THUNDER BAY 8251 10453 25 5009 25 5444 18 138 
TORONTO {INTERNATIONAL 22880 22350 4 21999 2 351 57 1715 
TORONTO ISLAND 16458 18548 9 5060 23 13488 4 738 
VAL D'OR 2249 3312 56 2578 54 734 53 181 
VANCOUVER HARBOUR 5939 5081 48 4970 27 111 59 1160 
VANCOUVER INTERNATIONAL 26531 24852 3 24841 1 11 61 2699 
VICTORIA INTERNATIONAL 19262 15497 16 9012 9 6485 17 W711 
VILLENEUVE 15617 13474 17 2888 47 10586 8 297 
WATERLOO-WELL INGTON 16128 12153 22 3883 35 8270 12 306 
WHITEHORSE 6868 8449 32 4980 26 3469 29 214 
WINDSOR 7642 6978 36 3138 42 3840 26 eon kl X 00) 
WINNIPEG INTERNATIONAL 14294 13393 18 10904 6 2489 35 277 
YELLOWKNIFE 6294 6958 37 4792 30 2166 41 190 

1980 TOWERS 61 TOURS 635635 349107 286528 
1979 TOWERS 61 TOURS 695337 363131 332206 
JAN TO/A JUN 1980 CUMUL. 3585216 1844028 1741188 
JAN TO/A JUN 1979 CUMUL. 3513996 1747254 11766742 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E~s FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


#* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST=A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 5. Helicopter Statistics — Companies Operating Only Helicopters, 
January — March 1980 


TABLEAU 5. Statistique des hélicoptéres — Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
janvier — mars 1980 


Operating statistics, 
Levels III-V carriers 


Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux III-V 


ee eee 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frétement 51,490 
Specialty — Services spécialisés 10,601 

Total revenue hours flown — Total des heures de vol payantes 62,091 
Non-revenue hours flown — Heures de vol non payantes 5,421 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters ~ Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 
hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de frétement $'000 21,885 
Specialty — Services spécialisés i 2,859 
Other — Autres " 2,490 

Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation a 27,234 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Opérations de vol $'000 16,652 
Maintenance — Entretien WU 10,700 
Other Expenses — Autres dépenses Y 65007 
Total operating expenses — Total, dépenses d’exploitation " 33,869 
Operating income (loss-) — Revenue (perte-) d'exploitation $'000 6,635- 
Interest expense — Intéréts payés $'000 4,874 
Net income (loss-) after taxes — Revenu net (perte-) aprés imp6éts $'000 6,871- 
be es 1 Oe A ee 2 eee ee a ee ee ee 
* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 


dépenses des entreprises du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de l'année. 


For further information on the above table, please contact Messrs. J. Bekooy or R. Lortie, 
Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
MM. J. Bekooy ou R. Lortie, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


JULY 1980 SUL EE Ty 
TOTAL 
AIRPORTS JULY GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
‘ 1979 TOTAL ; 

AEROPORTS JUILLET RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG p-88 * 
ABBOTSFORD 15598 15708 19 6651 16 9057 16 695 
BAIE COMEAU 4134 3783 56 2689 52 1094 45 129 
BRANDON 10712 8549 33 “2507 «55 6042 23 312 
BUTTONVILLE 24164 24684 3 7910011 16774 3 406 
CALGARY INTERNATIONAL 20427 21825 = 8 $7220) "4 4603 27 981 
CASTLEGAR 4559 2537 60 1363 60 1174 44 130 
CHARLOTTETOWN 3646 3107 59 2092 58 1015 47 37 
EDMONTON INTERNATIONAL 8297 8527 35 7965 10 562 53 1899 
EDMONTON MUNICIPAL 18746 19151 12 18768 3 383 «57 1024 
FORT MCMURRAY 6928 5304 48 4695 34 609 52 793 
FORT ST. JOHN 6513 7480 39 6114 = 2 1366 943 236 
FREDERICTON 7501 5914 46 3040 49 2874 35 218 
GANDER INTERNATIONAL 4527 3151 58 2615 54 536 54 45 
GOOSE BAY 3758 3998 52 3202 47 796 48 il 
GRANDE PRAIRIE 7670 8324 38 5838 23 2486 39 312 
HALIFAX INTERNATIONAL 7855 7236 40 4839 33 2397 40 233 
HAMILTON CITY 20841 19611 11 6346 «= «18 13265 8 866 
INUVIK 3148 3868 8655 3370 43 498 55 918 
KAMLOOPS 8482 8541 34 4850 32 3691 28 220 
KELOWNA 7243 7077? = 42 4373 36 2704 37 417 
LANGLEY 18882 20817 9 7105 14 13712 1a 238 
LETHBRIDGE 5598 5746 47 279805 2948 34 266 
LONDON 17987 15835 17 6448 17 9387 14 465 
MIRABEL INTERNATIONAL 4833 3923 54 3274 645 649 51 1695 
MONCTON 15166 12321 26 4038 37 8283 18 150 
MONTREAL INTERNATIONAL 16224 15760 18 15647 5 113 60 1934 
NORTH BAY ~ 15286 16820 16 5212 30 11608 10 162 
OSHAWA 15418 15063 20 4581 35 10482 12 1043 
OTTAWA INTERNATIONAL 21514 19123 13 10584 = 8 8539 «17 715 
PENTICTON 6157 6178 945 3398 © 42 2780 36 244 
PITT MEADOWS 32072 30783 1 7599-12 23184 1 839 
PRINCE GEORGE 10470 9158 31 5800 25 3358 31 176 
QUEBEC 13530 13476 24 8546 9 4930 25 428 
REGINA 15623 14072 22 6160 20 7912.19 82 
SAINT JOHN 4174 4448 50 1908 59 2540 38 92 
SASKATOON 12407 11925 28 6296 19 5629 24 146 
SAULT STE. MARIE 6172 4089 51 2427 9-56 1662 42 51 
SEPT-ILES 7152 4738 49 4002 38 736 © 50 702 
SPRINGBANK 22456 22261 327 5829 24 164324 415 
ST. ANDREWS 25725 23839 5875 22 17964 2 155 
ST. CATHARINES 12443 10743 30 3261 46 7482 20 462 
ST. HONORE 15382 14807 22 2217 «57 12590 9 196 
ST. HUBERT 34481 16901 15 7509 13 9392 13 4291 
ST. JEAN 10560 11114 29 3969 39 7145 2 596 
ST. JOHN'S 5946 6190 44 2822 50 3368 30 66 
SUDBURY 9592 6354 43 3334 44 3020 33 416 
SYDNEY 2135 1456 61 1208 61 248 «658 11 
THOMPSON 3605 3932 53 3176 = 48 756 49 43 
THUNDER BAY 8139 12073. 27 5684 27 6389 22 63 
TORONTO INTERNATIONAL 23626 233625 22899 2 463 56 1953 
TORONTO ISLAND 17621 20047 10 5722 26 14325 5 890 
VAL DOR 2374 3701 57 2684 53 |. 1017 46 195 
VANCOUVER HARBOUR 6580 7168 «41 7000 «15 168 59 1541 
VANCOUVER INTERNATIONAL 29055 28047 2 28039 1 8 61 3483 
VICTORIA INTERNATIONAL 23287 22381 4866 11407 6 10974 11 2049 
VILLENEUVE 15909 18019 14 3747 © 40 14272 6 320 
WATERLOO~WELL INGTON 15919 13987 23 4920 31 9067 15 371 
WHITEHORSE 8119 8940 32 5398 28 3542 29 280 
WINOSOR 6508 8331 37 3443 41 4888 26 212 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13623 12570 25 10680 7 1890 41 308 
YELLOWKNIFE 6899 8523 36 $383 29 3140 32 213 

1980 TOWERS 61 TOURS 717396 378478 338918 
1979 TOWERS 61 TOURS 753398 383731 369667 
JAN TO/A JUL 1980 CUMUL. 4303021 2222707 2080314 
JAN TO/A JUL 1979 CUMUL. 4267394 2130985 2136409 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E- FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NQT INCLUOED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L*AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL.OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPQRT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L* AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. Je BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, SoVoP. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE 

|e AVTATION. GTATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 2. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AUG 1980 AOUT 
TOTAL 
AIRPORTS AUG GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
; 1979 TOTAL ‘ 

AEROPORTS AOUT RANG ITEINERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 17029 14507 17 5612 20 8895 12 
BATE COMEAU 4248 3871 55 2913 48 958 49 
BRANDON 8415 6406 43 2068 59 4338 24 
BUTTONVILLE 20985 182839 5992 15 12291 6 
CALGARY INTERNATIONAL 19813 20353 6 16233 4 4120 27 
CASTLEGAR 4954 2873 60 1460 60 1413 46 
CHARLOTTETOWN 3745 3992 54 2363 56 1629 43 
EDMONTON INTERNATIONAL 8836 7998 33 7468 11 530-52 
EDMONTON MUNICIPAL 18508 16600 14 16298 3 302-57 
FORT MCMURRAY 6130 3324 58 2804 50 520 53 
FORT ST. JOHN 6444 7365 39 5547 22 1818 41 
FREDERICTON 5699 4733 50 3159 44 1574 44 
GANDER INTERNATIONAL 4194 3015 59 2611 53 404 54 
GOOSE BAY 4024 5029 48 3827 938 1202 48 
GRANDE PRAIRIE 8202 6815 41 4987 27 1828 40 
HALIFAX INTERNATIONAL 7641 7606 36 5440 24 2166 838 
HAMILTON CITY 20735 16674 13 5652 19 11022 9 
INUVIK 3069 3617 56 3240 42 377.55 
KAMLOOPS 9017 7689 34 4745 31 2944 31 
KELOWNA 6880 7449 37 4783 30 2666 = 35 
LANGLEY 16994 17636 11 6205 14 11431 8 
LETHBRIDGE 4905 4857 49 2557-55 2300 37 
LONDON 16590 11796 924 5662 18 6134 18 
MIRABEL INTERNATIONAL 4663 4353 52 3526 40 827 51 
MONCTON 12015 12264 21 4962 28 7302. 15 
MONTREAL INTERNATIONAL 16226 16286 15 16201 5 85 60 
NORTH BAY 9705 10396 26 4549 33 5847 19 
OSHAWA 13085 11908 23 3862 37 8046 14 
OTTAWA INTERNATIONAL 20617 19065 8 10572 6 8493 13 
PENTICTON 6623 6645 42 3689 39 2956 30 
PITT MEADOWS 26787 29450 2 7116012 22334 1 
PRINCE GEORGE 10746 8284 30 555921 2725 34 
QUEBEC 13642 14102 18 9236 10 4866 21 
REGINA 12732 10358 27 5546 23 4812 22 
SAINT JOHN 4909 5203 47 2291 57 2912-32 
SASKATOON 12979 1069325 5956 16 4737 = 23 
SAULT STE. MARIE 4047 4350 53 2590 54 1760 42 
SEPT-{LES 6490 6026 44 4496 34 1530 45 
SPRINGBANK 20665 17267 = 12 4699 32 12568 5 
ST. ANDREWS 23686 19993 7 4859 29 15134 4 
ST. CATHARINES 13996 9897 28 2830 49 7067 17 
ST. HONORE 13294 11715 20 2227 «58 9488 10 
ST. HUBERT 33183 30092 1 10415 8 19677 2 
ST. JEAN 6557 7409 38 3310 41 4099 28 
ST. JOHN'S 4889 7229 40 3087 45 4142 26 
SUDBURY 7967 7999-32 2980 47 5019 20 
SYDNEY 1896 1592 61 1344 61 248 58 
THOMPSON — 3717 4395 51 3029 46 1366 47 
THUNDER BAY 6757 8592 29 4370 35 4222 25 
TORONTO INTERNATIONAL 23644 22391 = 22056 2 335 56 
TORONTO ISLAND 20207 22018 5 6220 13 15798 3 
VAL D'OR 2245 3598 57 2662 «51 936 50 
VANCOUVER HARBOUR 7671 5810 45 5708 17 102. 59 
VANCOUVER INTERNATIONAL 29305 28104 3 28103 1 1 61 
VICTORIA INTERNATIONAL 18992 17657 10 10558 7 7099 = 16 
VILLENEUVE 15417 15321 16 3197 43 12124 7 
WATERLOO-WELLINGTON 14413 13378 19 4238 36 9140 11 
WHITEHORSE 8005 8224 31 5377 25 2847 «33 
WINDSOR 6334 5747 46 2661 52 3086 29 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13548 12227 22 101799 2048 8639 
YELLOWKNIFE 6614 7743 35 5243 26 2500 36 

1980 TOWERS 61 TOURS 660269 361129 299140 
1979 JOWERS 61 TOURS 705325 373541 331784 
JAN TO/A AUG 1980 CUMUL. 4963339 2583991 2379348 
JAN TO/A AUG 1979 CUMUL. 4972719 2504526 2468193 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-68 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-s8 (PISTE 88) S*APPLIQUE AUX VOLS OU L*AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A=DIRE 
TOUT VOL.OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L*AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L*AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. -=- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, SeV.P. COMMUNIQUER AVEC M. Je BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE 

L° AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 2. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AUG 1980 AQUT 
TOTAL 
AIRPORTS AUG GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
; 1979 TOTAL ; 

AEROPORTS AQUT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 17029 14507 17 5612 20 8895 12 
BATE COMEAU 4248 3871 955 291348 958 49 
BRANDON 8415 6406 43 2068 59 4338 24 
BUTTONVILLE 20985 182839 5992 15 12291 6 
CALGARY INTERNATIONAL 19813 203536 162334 4120 27 
CASTLEGAR 4954 2873 60 1460 60 1413 46 
CHARLOTTETOWN 3745 399254 2363 56 1629 43 
EDMONTON INTERNATIONAL 8836 7998 33 7468 11 530 52 
EDMONTON MUNICIPAL 18508 16600 14 162983 302.57 
FORT MCMURRAY 6130 3324 58 2804 50 520 53 
FORT ST. JOHN 6444 7365 39 5547 22 1818 41 
FREDERICTON 5699 4733 50 315944 1574 44 
GANDER INTERNATIONAL 4194 3015 59 2611 53 404 54 
GOOSE BAY 4024 5029 48 3827 © 38 1202 48 
GRANDE PRAIRIE 8202 6815 41 4987 27 1828 40 
HALIFAX INTERNATIONAL 7641 7606 36 5440 24 2166 38 
HAMILTON CITY 20735 16674 13 5652 19 11022. 9 
iNUVIK 3069 3617 56 3240 42 377 «55 
KAMLOOPS 9017 7689 34 4745 31 2944 31 
KELOWNA 6880 7449 37 4783 30 2666 8635 
LANGLEY 16994 17636011 6205 14 11431 8 
LETHBRIDGE 4905 4857 49 2557 55 2300 37 
LONDON 16590 11796 24 5662 18 6134 18 
MIRABEL INTERNATIONAL 4663 4353 52 3526 40 G2t rr 51 
MONCTON 12015 12264 21 4962 28 7302 «15 
MONTREAL INTERNATIONAL 16226 16286 15 16201 5 85 60 
NORTH BAY 9705 10396 26 4549 33 5847 19 
OSHAWA 13085 11908 = 23 3862 37 8046 14 
OTTAWA INTERNATIONAL 20617 19065 = 8 105726 8493 13 
PENTICTON 6623 6645 42 3689 39 2956 30 
PITT MEADOWS 26787 294502 7116012 22334 390 
PRINCE GEORGE 10746 8284 30 555921 2725 34 
QUEBEC 13642 14102 18 9236 10 4866 21 
REGINA 12732 10358 27 5546 23 4812 22 
SAINT JOHN 4909 5203 47 2291 57 2912 «32 
SASKATOON 12979 10693 25 5956 16 473% 23 
SAULT STE. MARIE 4047 4350 53 2590 54 1760 42 
SEPT-iLES 6490 6026 44 4496 34 1530 45 
SPR INGBANK 20665 17267 912 4699 32 12568 5 
ST. ANDREWS 23686 199937 4859 29 15134 4 
ST. CATHARINES 13996 9897 28 2830 49 7067 «17 
ST. HONORE 13294 11715 20 2227 «58 9488 10 
ST. HUBERT 33183 30092 1 10415 8 196772 
ST. JEAN 6557 7409 38 3310 41 4099 28 
ST. JOHN'S 4889 7229 940 3087 45 4142 26 
SUDBURY 7967 7999 32 2980 47 5019 20 
SYDNEY 1896 1592. 61 1344 61 248 «658 
THOMPSON 3717 4395 51 3029 46 1366 47 
THUNDER BAY 6757 8592 29 4370 35 4222 25 
TORONTO INTERNATIONAL 23644 223914 22056 862 335 56 
TORONTO ISLAND 20207 22018 «= 5 6220 13 157983 
VAL D'OR 2245 3598 57 2662 «51 936 50 
VANCOUVER HARBOUR 7671 5810 45 5708 17 102-59 
VANCOUVER INTERNATIONAL 29305 28104 3 28103. 1 61 
VICTORIA INTERNATIONAL 18992 17657 10 10558 = 7 7099-16 
VILLENEUVE 15417 15321 16 3197 943 12124 867 
WATERLOO-WELLINGTON 14413 13378 19 4238 36 9140 11 
WHITEHORSE 8005 8224 31 5377 25 2847 «933 
WINDSOR 6334 5747 46 2661 52 3086 §©629 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13548 12227 22 101799 2048 39 
YELLOWKNIFE 6614 7743-35 5243 26 2500 36 

1980 TOWERS 61 TOURS 660269 361129 299140 
1979 TOWERS 61 TOURS 705325 373541 331784 
JAN TO/A AUG 1980 CUMUL. 4963339 2583991 2379348 
JAN TO/A AUG 1979 CUMUL. 4972719 2504526 2468193 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRANO TOTAL. 


* p88 (PISTE 88) S* APPLIQUE AUX VOLS OU L*AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C* EST-A=DIRE 
TOUT VOL OU L*APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L*AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L*AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MRe Jo BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. -= POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, SeV.P. COMMUNIQUER AVEC M,. Jo BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE 

L° AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 5. Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned plus Enplaned Passengers (Revenue and Non- 
Revenue): Scheduled Services — March 1980 and 1979. 


TABLEAU 5. Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants 
et non payants) débarqués et embarqués: Services a horaire fixe — Mars 1980 et 1979. 


March 1980 March 1979 z Change 

Mars 1980 Mars 1979 Différence 
Toronto International 151565152 2,092,4632 Sets) 
Montreal International (Dorval)* 589,503 573,389 DER . 
Vancouver International 529,222 476,732 11.0 | 
Calgary International 326,520 284,306 14.8 . | 
Winnipeg International 197,756 175,794 12.4 | 
Edmonton International 189,082 1635137 1559 | 
Ottawa International 168, 687 164,572 22 ( 
Halifax International 121,186 123,598 as ea) 
Mirabel International* 105,674 97,061 8.8 
Edmonton Municipal 81,928 73,289 ilalay/ 


* March 1980 data for Montreal International (Dorval) and Mirabel International are partially estimated; 
consequently, figures shown above for these two airports are subject to revision. 


* Les données de mars 1980 pour 1'aéroport international de Montréal (Dorval) et 1'aéroport international 
de Mirabel sont partiallement estimées; par conséquent, les chiffres indiqués ci-dessus pour ces deux 
aéroports sont sujet a la révision. 


The decrease in passenger traffic at Halifax for March 1980, relative to previous year figures, is due 
principally to a strike by Eastern Provincial Airways' pilots from March 4 to March 7, 1980. 


La baisse enregistrée dans le trafic passager a Halifax pour le mois de mars 1980, par rapport aux 
chiffres de l'année précédente, est due principalement 4 la gréve des pilotes de Eastern Provincial 
Airways du 4 au 7 mars 1980. 


For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics 
Centre, telephone (819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1986. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


able from regular reports produced by the 


| Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
] movements in Tables 1 and 2 are obtained from 


Daily Air Traffic Records compiled at each 
Transport Canada tower and transmitted by 
| Flight Station personnel via the Automated 
/ Data Interchange System (ADIS). Statistics 
in the remaining tables are collected from 
| commercial air carriers under the authority 
of the Aeronautics Act. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 
au Canada. Les données définitives sont disponi- 
bles 4 partir de rapports réguliers établis au 
Centre des statistiques de l'aviation. Les chiffres 
sur les mouvements d'aéronefs aux Tableaux 1 et 2 
proviennent de Rapports quotidiens sur le trafic 
aérien complétés 4 chaque tour de contréle de Trans- 
ports Canada et transmis par le personnel du Centre 
d'information de vol via le Systéme d'échange 
automatique de données (ADIS). Les données des 
autres tableaux sont recueillies des transporteurs 
aériens commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéro- 
nautique. 
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TABLE le AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


SEPT. 1980 SEPT. 
TOTAL 
AIRPORTS SEPT. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
: 1979 TOTAL 
AEROPORTS : SEPT. RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 

ABBOTSFORD 13134 12383 18 4940 23 7443 12 
BAIE COMEAU 3149 3422 54 2407 50 1015 47 
BRANDON 6645 4287 49 1707-58 2580 33 
BUTTONVILLE 21814 18658 8 6378 = =12 12280 6 
CALGARY INTERNATIONAL 18962 19580 6 15912. 3 3668 = 25 
CASTLEGAR 4709 6616 35 1672 60 4944 21 
CHARLOTTETOWN 3487 2866 8658 1704 59 1162 46 
EDMONTON INTERNATIONAL 8117 7636 30 6988 LL 648 52 
EDMONTON MUNICIPAL 17869 16213 13 156934 520 55 
FORT MCMURRAY 5501 3408 55 2918 = 41 490 56 
FORT ST. JOHN 5457 7818 29 S27 iy fle 2547 35 
FREDERICTON 5733 5798 = 44 3012 39 2786 = 32 
GANDER INTERNATIONAL 3457 2932 57 2298 = 52 634 53 
GOOSE BAY 2566 3749 52 2883 944 866 49 
GRANDE PRAIRIE 6696 6262 37 4815 25 1447 45 
HALIFAX INTERNATIONAL 7443 7591 33 5165 20 2426 36 
HAMILTON CITY 20496 18690 7 6121 13 12569 5 
INUVIK 2386 2618 60 2376 «5S 242 «58 
KAMLOOPS 7743 6062 41 3704 35 2358 37 
KELOWNA 5691 5531 45 3387 ©9037 2144 40 
LANGLEY 15302 1701911 5057 21 11962. 7 
LETHBRIDGE 4213 3836 0651 2062 «= 55 1774 943 
LONDON 15010 13487 17 5805 15 7682s 
MIRABEL INTERNATIONAL 4643 3550 53 2961 40 589 54 
MONCTON 11939 LGPL « 21 4259 28 7352013 
MONTREAL INTERNATIONAL 15848 14966 14 14811 5 155 59 
NORTH BAY 8438 8159 28 3505 36 4654 23 
OSHAWA 12552 11048 = 23 3824 34 7224 = 14 
OTTAWA INTERNATIONAL 20800 18236 9 10483 6 7753-10 
PENTICTON 4958 5126 46 2576 8648 2550 34 
PITT MEADOWS 25366 atest 2 5968 914 187992 
PRINCE GEORGE 8996 7466 34 4658 26 2808 30 
QUEBEC 11579 13498 16 8305 4 5193 20 
REGINA 12207 8189 27 5399 17 2790 0« 3 
SAINT JOHN 4503 3850 50 1946 56 1904 42 
SASKATOON 10836 10225 25 5517 16 4708 22 
SAULT STE. MARIE 7844 6214 38 2480 49 3734 24 
SEPT-ILES 5471 5838 43 4102 29 1736 44 
SPR INGBANK 24623 198295 5036 22 147933 
ST. ANDREWS 19387 17125 10 4084 30 13041 4 
ST. CATHARINES 9892 8258 26 3053 38 5205 19 
ST. HONORE 7591 7599 32 1839 57 5760 18 
ST. HUBERT 28796 28581 1 91598 19422 1 
ST. JEAN 5504 5910 42 2660 47 3250 28 
ST. JOHN'S 4132 6066 39 2894 = 42 3172 29 
SUDBURY 5986 4682 48 2667 46 2015 41 
SYDNEY 1709 1844 61 1180 61 664 51 
THOMP SON 3074 3185 56 2225 53 960 48 
THUNDER BAY 8527 10783 24 399332 6790 16 
TORONTO INTERNATIONAL 22451 21035 4 20568 8=_ 2 467 57 
TORONTO ISLAND 19714 16265 912 5242 19 110238 
VAL D'OR 1698 2797 «59 2131 654 666 50 
VANCOUVER HARBOUR 5897 4987 47 4866 24 121 60 
VANCOUVER INTERNATIONAL 23999 22690 3 22681 = 1 9 61 ‘ 
VICTORIA INTERNATIONAL 16502 14528 15 8282 10 6246 17 
VILLENEUVE 15191 12318 19 2862 «45 9456 9 
WATERLOO-WELL INGTON 14988 11158 22 4293 27 6865 15 
WHITEHORSE 6295 7614 31 4021 31 3593 26 
WINDSOR 6677 6341 36 2888 48643 345327 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12969 11790 20 9628 47 2162 39 
YELLOWKNIFE 7652 6063 40 3827 633 2236 4638 

1980 TOWERS 61 TOURS 600653 323148 277505 

1979 TOWERS 61 TOURS 644814 342278 302536 

JAN TO/A SEPT. 1980 CUMUL. 5563992 2907139 2656853 

JAN TO/A SEPT. 1979 CUMUL. 5617533 2846804 2770729 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IeEe FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDEO IN THE GRAND TOTAL. 


* p=88 (PISTE 88) S*APPLIQUE AUX VOLS OU L'AGRONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST~A-DIRE 
TOUT VOL OU L’ APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L*AEROPQRT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L*AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -~ POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC Me J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE 

L' AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 2. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


oct 1980 oct 
TOTAL 
AIRPORTS OCT GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
. 1979 TOTAL i 
AEROPORTS OCT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 

ABBOTSFORD 11895 15657 14 5919 15 9738 10 
BAIE COMEAU 2908 2237 §3=657 1730 0— ss 557 507 54 
BRANDON 7260 4154 49 1608 58 2546 39 
BUTTONVILLE 17037 15882 13 5387 18 10495 8 
CALGARY INTERNATIONAL 19577 20748 5 16662 3 4086 24 
CASTLEGAR 4554 3567 52 1549 59 2018 43 
CHARLOTTETOWN 3338 2017 + 60 1181 60 836 §=6©50 
EDMONTON INTERNATIONAL 8636 8342 30 7389 10 953 48 
EDMONTON MUNICIPAL 17750 17857 8 15920 4 1937 9644 
FORT MCMURRAY 4243 4315 48 3341 36 974 47 
FORT ST. JOHN 6249 7502 = 33 4841 22 2661 37 
FREDERICTON 6335 6428 39 2831 41 3597 27 
GANDER INTERNATIONAL 2857 2826 86555 2304 50 522 53 
GOOSE BAY 2107 2129 +59 1947 855 182 57 
GRANDE PRAIRIE 5140 7377 86634 4694 23 2683 36 
HALIFAX INTERNATIONAL 6809 8919 26 5268 19 3651 26 
HAMILTON CITY 16337 16326 »=612 5235 20 11091 7 
INUVIK 1658 2162 58 1815 56 347 56 
KAMLOOPS 7442 6914 36 3544 34 3370 28 
KELOWNA 5474 6668 37 3742 931 2926 35 
LANGLEY 12977 20063 6 6743 13 13320 4 
LETHBRIDGE 5031 4655 46 2255 52 2400 41 
LONDON 12983 11431 22 5087 21 6344 17 
MIRABEL INTERNATIONAL 4187 3451 53 2785 39 666 52 
MONCTON 11733 10935 = 25 3864 29 7071) = 15 
MONTREAL INTERNATIONAL 14715 13633 16 13572 5 61 59 
NORTH BAY 6997 7691 = 31 3447 35 4244 23 
OSHAWA 10667 11492 24 3646 33 7846 13 
OTTAWA INTERNATIONAL 17794 18639 T 9897 7 8742 12 
PENTICTON 5813 7658 32 2674 8643 4984 21 
PITT MEADOWS 21376 23556 2 7046 »3=12 16510 3 
PRINCE GEORGE 8309 6564 38 4089 27 2475 40 
QUEBEC 10806 13579 18 7836 9 5743 20 
REGINA 12150 8827 27 5592 17 3235 31 
SAINT JOHN 3993 4154 50 2039 §=53 2115 42 
SASKATOON 9791 12567 20 6467 14 6100 18 
SAULT STE. MARIE 5146 5497 44 2425 46 3072 §=633 
SEPT-ILES 5138 5511 43 3804 30 1707 46 
SPRINGBANK 24522 22484 4 5739 16 16745 2 
ST. ANDREWS 20634 16707 +11 4143 26 12564 5 
ST. CATHARINES 8619 8459 29 2561 45 5898 19 
ST. HONORE 9467 12150 = 2l 2724 42 9426 li 
ST. HUBERT 21772 25816 1 8419 8 17397 1 
ST. JEAN 3895 5517 42 2319 +49 3198 32 
ST. JOHN'S 3514 6119 40 2843 40 3276 §=.29 
SUDBURY 4436 5370 45 2392 48 2978 34 
SYDNEY 1711 2012. Ss 61 1082 61 930 49 
THOMPSON 2661 2830 54 2144 52 686 51 
THUNDER BAY 11660 11614 23 3958 28 7656 14 
TORONTO INTERNATIONAL 22145 17596 9 17435 2 161 58 
TORONTO ISLAND 14459 16765 ~=10 4479-25 12286 6 
VAL D*OR 2373 2443 56 1949 54 494 . 55 
VANCOUVER HARBOUR 4532 4601 47 4561 24 40 60 
VANCOUVER INTERNATIONAL 21129 23002 3 23000 1 2) “el 
VICTORIA INTERNATIONAL 14475 1411315 7161 1l 6952 16 
VILLENEUVE 15668 13501 17 3199 37 10302 9 
WATERLOO-WELL INGTON 9978 8500 28 3653 = 32 4847 22 
WHITEHORSE 6258 6977 = 35 2992 =. 38 3985 §=25 
WINDSOR 5993 5889 41 2617 3944 3272 #30 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12734 12701 19 10055 6 2646 38 
YELLOWKNIFE 4042 4130 51 2420 47 1710 345 

1980 TOWERS 61 TOURS 601226 312020 289206 

1979 TOWERS 61 TOURS 583889 294872 289017 

JAN TO/A OCT 1980 CUMUL. 6165646 3219453 2946193 

JAN TO/A OCT 1979 CUMUL. 6201422 3141676 3059746 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* P-68 (PISTE 88) S*APPLIQUE AUX VOLS OU L*AGRONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L*APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L*AEROPORT DECLARANT, LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 == POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, SeVeP. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE 
L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385, 


een 
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TABLE 5. Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned plus Enplaned Passengers (Revenue and Non- 
Revenue). Scheduled Services — First Quarter 1980 and 1979. 


TABLEAU 5. Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants 


et non payants) débarqués et embarqués. Services 4 horaire fixe — Premier trimestre 1980 


et 1979. 

lst Quarter 1980 1st Quarter 1979 % Change 

ler trimestre 1980 ler trimestre 1979 Difference 
Toronto International S395 320 2,846,315 LOSS. 
Montreal International (Dorval)* 1,601,510 1,499,882 6.8 
Vancouver International 1,457,081 1,280,871 L358 
Calgary International 923,308 769,793 20.0 
Winnipeg International Brak 486,255 14.6 
Edmonton International , Eyal) 442,936 wees) 
Ottawa International 467,486 443,063 bya) 
Halifax International 302,05 317,289 4.8 
Mirabel International* 280,649 257,984 8.8 
Edmonton Municipal 244,460 207s 372. Nips 


p80 pli by. wht Gee eee ee pe 


* First quarter 1980 data for Montreal International (Dorval) and Mirabel Tnternational are partially 
estimated; consequently, figures shown above for these two airports are subject to revision. 


* Les données du premier trimestre 1980 pour 1'aéroport international de Montréal (Dorval) et 1'aéro- 
port international de Mirabel sont partiallement estimées; par conséquent, les chiffres indiqués 
ci-dessus pour ces deux aéroports sont sujet 4 la révision. 


For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics 
Centre, telephone (819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1986. 
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Summary Statistics 


This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 2 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS). Statistics in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 
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Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 
au Canada. Les données définitives sont disponibles 
& partir de rapports réguliers @tablis au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 2 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
a chaque tour de contrOle de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les données des autres tableaux 
sont recueillies des transporteurs aériens commer- 
ciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE 2. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2, AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BAIE COMEAU 

BRANOGN 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT MCMURRAY 

FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GOOSE BAY 

GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIOGE 


_ LONDON 


MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPR INGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO [INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D®OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILLENEUVE 
WATERLOO-WELL INGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 61 TOURS 
TOWERS 61 TOURS 


JAN TO/A NOV 1980 CUMUL. 
JAN TO/A NOV 1979 CUMUL. 


TOTAL 
NOV 
1979 
NOV 


14029 
2239 
6135 

15572 

18466 
4052 
1895 
9303 

16388 
3773 
5435 
7555 
2664 
1556 
4724 
6717 

16498 
1663 
5403 
5922 

14691 
4847 

10891 
4690 
9911 

14312 
6600 

13634 


16290 
4816 
22093 
5376 
9644 
10986 
3538 
10344 
5241 
5081 
23867 
17133 
8763 
10543 
24038 
4130 
4339 
3166 
1351 
2103 
12057 
20639 
11889 
2607 
4002 
20617 
14703 
13734 
9869 
5005 
5985 
11802 
2961 


NOV 


GRAND 
TOTAL 


13433 
1710 
4343 

14540 

19544 
3777 
1413 
8056 

15332 
4038 
5850 
7110 
1911 
1371 
6468 
5989 

14528 
1508 
5867 
5367 

18057 
3091 

10507 
3319 
9403 

12897 
7091 

10929 

15412 
4962 

17916 
5261 

11278 
9032 
3781 

12768 
4011 
5558 

20857 

18183 
7919 
6259 

23055 
5458 
5573 
4431 
1795 
2650 

11878 

20031 

15483 
2044 
3205 

18643 

12970 

12251 
8923 
4623 
5447 

12974 
3626 


535706 
558277 
6701350 
6759699 


1980 NOV 
RANK [TEINERANT 
RANG ITINERANTS 

14 4952 
58 1336 
45 1481 
12 5083 
4 14935 
49 1208 
60 821 
27 6830 
it 14542 
46 2474 
35 3504 
29 2164 
56 1553 
61 1121 
31 3796 
33 3943 
13 4980 
59 1310 
34 2711 
40 2831 
i 4389 
53 1726 
23 4844 
51 2482 
24 3330 
17 12776 
30 2737 
22 3509 
10 8701 
42 1942 
8 4318 
41 3069 
21 6416 
25 4940 
48 1501 
18 5718 
47 2155 
37 3504 
2 5439 
6 4041 
28 2306 
32 1676 
1 7228 
38 2210 
36 2371 
44 2361 
57 798 
54 1685 
20 3625 
3 19782 
9 3883 
55 1366 
52 3173 
5 18642 
16 6712 
19 2920 
26 3455 
43 1584 
39 2263 
15 9511 
50 1735 
268398 

272597 

3487781 
3414273 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTSe 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. OATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDEO IN THE GRANO TOTAL. 


RANK 
RANG 


16 
56 
54 
14 

3 
58 
60 

9 

4 
38 
27 
44 
52 
59 
24 


LOCAL RANK 


LOCAUX RANG 


8481 10 
37454 
2862 © 33 
94578 
4609 22 
2569 35 
592 53 
1226 47 
79051 
1564 45 
2346 937 
4946 20 
358 55 
250 56 
2672 9-34 
2046 842 
9548 «7 
198 58 
3156 30 
2536 © 36 
13668 8964 
1365 46 
5663 17 
837 50 
6073 16 
121 59 
4354 24 
7420 12 
6711 14 
3020 32 
135985 
2192 39 
4862 21 
4092 25 
2280 38 
7050 (13 
1856 44 
2054 41 
15418 2 
14142, 3 
5613 18 
4583 23 
158271 
3248 27 
3202 28 
2070 40 
997 48 
965 49 
8253. 11 
249° «57 
116006 
678 = 52 
32 60 
a 61 
6258 15 
9331 9 
5468 19 
3039 31 
3184 29 
3463 26 
189143 
267308 
285680 
3213569 
3345426 


IE. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L°AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C’ EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L’ APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L* AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, CONTACT MR. Je BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE», STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE 


CONCERNANT CE TABLEAU, 


SeVe P. 


COMMUNIQUER AVEC Me Jo 
L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (619) 997-1385. 
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TABLE 4. Final Statistics: Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned plus Enplaned Passengers (Revenue and Non- 
Revenue): Scheduled Services — lst Quarter 1980 and March 1980, with percentage change over respective corresponding 
periods of previous year, 3 


TABLEAU 4. Statistiques finales: Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants 
et non-payants) débarqués et embarqués: Services 4 horaire fixe — 1° trimestre et mars 1980 avec pourcentage de 
variation par rapport 4 l'année précédente. 


~ 


lst Quarter 1980 % Change/1979 


trimestre 1980 % Variation/1979 


March 1980 Change/1979 


Mars 1980 Variation/1979 


er 


x 


al 


Toronto International 3,139,376 10.3 P5156, 252 5.8 
Montreal International (Dorval) 1,596,922 5.5 584,915 2.0 
Vancouver International 1,457,081 13.8 529,222 11.0 
Calgary International 923,308 20.0 326,520 14.8 
Winnipeg International 557,222 14.6 197,756 a 
Edmonton International 542,549 2aao 189,082 15.9 
Ottawa International 467,486 5.5 168,687 ee 
Halifax International 332), 908.0 4.8 121,186 — 2.0 
Mirabel International 280,681 8.8 105,706 8.9 
Edmonton Municipal 244,460 17.9 81,928 ila bees! 


The decrease in passenger traffic at Halifax for March 1980, relative to previous year figures, is due principally to a 
strike by Eastern Provincial Airways' pilots from March 4 to March 7, 1980. 


La baisse enregistrée dans le trafic passager 4 Halifax pour le mois de mars 1980, par rapport aux chiffres de 1’ année 
précédente, est due principalement 4 la gréve des pilotes de Eastern Provincial Airways du 4 au 7 mars 1980. 


For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics Centre, telephone 
(819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec M. E. Di Sanza, Centre 
des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1986. 
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Table 5. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January - December 1979 
Tableau 5. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier - décembre 1979 


Group A helicopters, Groups B, C, D and E helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Hélicoptéres du groupe A, Hélicoptéres des groupes B, C, D et E, 

dont le poids est inférieur dont le poids est supérieur 
a 4,000 livres 
Specialty hours 


Statistical area 


a 4,000 livres 


SachewS rset sie Charter hours Specialty hours 


Charter hours 


Heures des vols Heures des vols tras Heures des vols Heures des vols Total 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
ital 15,025 370 15,395 2,160 = 2,160 
Pe pig? 9,123 18 9,141 845 3 848 
2.1 NBN.S,PREL/NB.N.E, L-P-E. 4,667 337 5,004 371 - 371 
330 16,512 40 16,552 1,200 3 1,203 
352 578 218 796 21 - 21 
3.3 1,103 - 1503 147 - 147 
3.4 Quebec 4,164 960 5,124 233 1 234 
3.5 4,457 2,667 Ton 841 4 845 
3.6 27,119 80 27,199 2,661 188 2,849 
Say) 59,546 101 59,647 7,459 - 7,459 
4.1 3,003 12,292 15,295 1,055 441 1,496 
4.2 322 1,784 2,106 - 214 214 
vats ee 8,441 644 9,085 674 - 674 
4.4 6,773 236 7,009 688 28 716 
Gail 621 509 1,130 35 - 35 
5.2 Manitoba D 1,677 1,679 4 _ 4 
5.3 16,453 188 16,641 901 18 919 / 
6.1 94 60 154 30 = 30 | 
62 aera rsnereE 18,001 1,586 19,587 884 641 1,525 | 
7.1 ips 1,809 8,934 2,268 20 2,288 
7.2 Alberta 511 881 1,392 387 6 393 
7.3 23,056 2,191 25,247 7,028 543 1,572 
8.1 13,418 2,683 16,101 4,018 272 4,290 
B 2 eo aly/ 3,410 8,627 1,370 44 1,414 
SoseuRsCe/CeBe 13,416 Del 15,593 1,852 281 2,133 
8.4 16,519 210 16,729 1,051 47 1,098 
8.5 32,751 983 33,734 2,002 201 2,203 
9.0 Yukon 18,441 409 18,850 663 - 663 
10.1 23,553 1,292 24,845 4,237 658 4,895 
10.2 N.W.T./T.N.-O. 9,999 587 10,586 ~ = = 
10.3 5,982 - 5,982 2,084 - 2,084 
98.0 Outside Canada/Hors Canada 57 4,148 4,205 8,006 40 8,046 
Total 366,049 44,547 410,596 3,653 58,828 


55175 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 421,224 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 48,200 Heures des vols spécialisés 


Total 469,424 Total 


ee ee SS SS ee ee 
A more detailed breakdown of the areas of reference within each province is available upon request to the Aviation Statistics 
Centre. 

Une répartition plus en détail des secteurs de référence pour chaque province s'obtient en s'adressant au Centre des statis- 
tiques de l'aviation. 

For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 
l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


ANNUAL 1980 ANNUEL 
TOTAL 
AIRPORTS ANNUAL GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R~88 * 
, 1979 TOTAL 
AEROPORTS ANNUEL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 166773 163152 16 67273 14 95879 10 5930 
BAIE COMEAU 33502 33514 56 23093 56 10421 52 835 
BRANDON 80072 64044 45 21040 58 43004 29 2430 
BUTTONVILLE 225278 215910 8 68584 13 147326 5 3473 
CALGARY INTERNATIONAL 225619 235525 5 184854 4 50671 24 7687 
CASTLEGAR 46558 40486 53 14569 60 25917 40 589 
CHARLOTTETOWN 29058 30319 58 16605 59 13714 46 345 
EDMONTON INTERNATIONAL 100194 99869 30 89025 ll 10844 50 16992 
EDMONTON MUNICIPAL 201036 194842 13 188005 3 6837 55 8401 
FORT MCMURRAY 55395 46882 re 36300 39 10582 51 4513 
FORT ST. JOHN 73796 75254 38 56298 22 18956 45 1663 
FREDERICTON 89092 88559 32 32903 41 55656 22 2970 
GANDER INTERNATIONAL 37502 32685 Sv 25425 51 7260 54 474 
GOOSE BAY 26865 30005 59 24374 53 5631 56 78 
GRANDE PRAIRIE 68018 76563 36 52872 24 23691 42 3049 
HALTFAX INTERNATIONAL 85608 84588 34 56380 21 28208 38 3081 
HAMILTON CITY 220369 207267 10 65818 16 141449 7 6701 
INUVIK 23857 26843 60 23725 55 3118 58 5991 
KAMLOOPS 81844 86334 33 42163 33 44171 28 1767 
KELOWNA 71638 70870 40 39797 35 31073 36 3212 
LANGLEY 191144 203667 ll 63947 17 139720 8 1803 
LETHBRIDGE 56741 90235 49 25911 50 24324 41 2020 
LONDON 165955 143353 19 61769 eke 61584 15 3709 
MIRABEL INTERNATIONAL 59680 49098 50 37548 37 11550 47 14497 
MONCTON 126254 133007 24 46226 29 86781 14 1043 
MONTREAL INTERNATIONAL 176635 174466 15 172598 o 1868 59 19078 
NORTH BAY 96824 100058 29 41300 34 58758 21 102} 
OSHAWA 143126 136705 22 43100 32 93605 ll 9077 
OTTAWA INTERNATIONAL 218339 209502 9 118501 6 9100] ie 8462 
PENTICTON 59957 65324 44 28715 47 36609 a3 1939 
PITT MEADOWS 287034 279964 2 71159 12 208805 1 7312 
PRENCE GEORGE 90887 89524 31 48797 27 40727 30 1318 
QUEBEC 133499 140002 20 90426 10 49576 25 4180 
REGINA t 133769 114944 25 62256 18 52688 23 560 
SAINT JOHN 44732 47604 51 21613 57 25991 39 833 
SASKATOON 132683 138201 21 66950 15 71251 19 956 
SAULT STE. MARIE 65881 58350 47 27645 48 30705 37 388 
SEPT-ILES 66534 66200 42 44403 31 21797 44 4353 
SPRINGBANK 241149 227700 6 56921 20 170779 4 3775 
ST. ANDREWS 221169 224182 7 53017 23 171165 3 1442 
STs CATHARINES 114430 103344 28 30914 45 72430 18 3811 
ST. HONORE 101040 103931 27 23875 54 80056 16 1242 
ST. HUBERT 311021 289121 1 106589 8 182532 2 30585 
ST. JEAN 66705 76271 37 32087 42 44184 27 6215 
ST. JOHN'S 60926 66087 43 30471 46 35616 34 567 
SUDBURY 70868 70125 41 31296 44 38829 32 2825 
SYDNEY 19334 19574 61 12000 61 71574 53 212 
THOMPSON © 33523 36893 54 26135 49 10758 48 568 
THUNDER BAY 98910 107168 26 47342 28 59826 20 698 
TORONTO INTERNATIONAL 260918 254886 4 249850 2 5036 57 17791 
TORONTO ISLAND 181266 196189 12 51298 26 144891 6 8228 
VAL D*°OR 23273 35320 55 24612 52 10708 49 1270 
VANCOUVER HARBOUR 57132 52275 48 51372 25 903 60 11037 
VANCOUVER INTERNATIONAL 272897 267972 3 267800 1 172 61 26335 
VICTORIA INTERNATIONAL 200248 179415 14 99557 9 79858 17 16745 
VILLENEUVE 167643 155464 17 33000 40 122464 9 3223 
WATERLOO-WELL INGTON 148510 133265 23 45811 30 87454 13 3309 
WHITEHORSE 72731 83036 35 37555 36 45481 26 1519 
WINDSOR 79428 72081 39 31388 43 40693 31 1734 
WINNIPEG INTERNATIONAL 151463 148147 18 115244 7 32903 35 2422 
YELLOWKNIFE 54283 60463 46 37399 38 23064 43 1339 
1980 TOWERS 61 TOURS 7066624 3697500 3369124 
1979 TOWERS 61 TOURS 7200615 3645105 3555510 
1978 TOWERS 60 TOURS : 6862162 3408224 3453938 
1977 TOWERS 59 TOURS 6688772 3227647 3461125 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY=88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL, 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J, BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 == pour DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, SeV.P. COMMUNIQUER AVEC Mo Je BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L' AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385, 


1980 
1979 


TABLE 2. 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D’AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BAIE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT MCMURRAY 

FORT ST» JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GOOSE BAY 

GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATEONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

DTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D®OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILLENEUVE 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 61 TOURS 
TOWERS 61 TOURS 


TOTAL 
DEC 
1979 
DEC 


9416 
1680 
5809 
13417 
16375 
1524 
1150 
8494 
12905 
2424 
3988 
6034 
2520 
1385 
3862 
6227 
13232 
1860 
4500 
4939 
9751 
3621 
9107 
5002 
8214 
13314 
5309 
10008 
16012 
2572 
15108 
4105 
7631 
8507 
3526 
8812 
3330 
3823 
15837 
13571 
7917 
5399 
18027 
4066 
4455 
3343 
1047 
2078 
6337 
19511 
9998 
1712 
2702 
16496 
11158 
8501 
8107 
2854 
4989 
11043 
2568 


DEC 


GRAND 
TOTAL 


7296 
1304 
2793 
9927 
14685 
1044 
1034 
7079 
11480 
2595 
3673 
4708 
2068 
1497 
3281 
6134 
11317 
1313 
3603 
4350 
10747 
1479 
7266 
2995 
5793 
12056 
5025 
6958 
11875 
4229 
8659 
4060 
6668 
7601 
2485 
7855 
1590 
4204 
10790 
11250 
6137 
2873 
11148 
3015 
4517 
5123 
985 
2127 
4559 
19885 
10563 
1695 
2042 
15049 
8493 
6062 
6823 
1872 
4263 
11378 
2730 


366105 
441211 


1980 DEC 
RANK ITINERANT 
RANG ITINERANTS 

19 3139 
58 1151 
45 984 
14 3509 
3 12931 

59 361 
60 692 
21 6684 
6 10914 

47 1918 
39 3065 
31 1884 
50 1560 
55 1331 
41 2571 
26 4125 
8 3419 

57 1229 
40 1704 
34 2097 
12 2532 
56 1030 
20 3602 
43 2496 
28 2315 
4 11981 

30 2094 
22 2396 
5 7706 

36 1517 
15 2159 
38 2326 
24 4147 
18 4150 
48 1239 
17 4161 
54 1218 
37 3278 
11 2570 
9 2437 

25 1657 
44 704% 
10 4107 
42 1304 
33 2315 
29 1991 
61 681 
49 1535 
32 2550 
1 19376 

13 2529 
53 1337 
51 2022 
2 15048 

16 4842 
27 1434 
23 2247 
52 1052 
35 1835 
7 8532 

46 1819 
210139 

230253 


* R-BB (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTSs 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


# p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-OIRE 


I.E. 


RANK 
RANG 


nS 
54 
57 
16 


LOCAL RANK 
LOCAUX RANG 
4157 14 
153 57 
1809 33 
6418 8 
1754 34 
683 42 
342 54 
395 51 
566 46 
67T 43 
608 44 
2824 28) 
508 48 
166 56 
710 41 
2009 30 
7898 5 

84 58 
1899 32 
2253 26 
8215 3 

449 50 
3664 16 
499 49 
3478 18 

75 59 
2931 21 
4562 11 
4169 13 
2712 24 
6500 7 
1734 35 
1921 a 
3451 19 
1246 37 
3694 15 

372 52 
926 38 
8220 2 
8813 1 
4480 12 
2169 28 
7041 6 
sSCAEN 36 
2202 27 
3132 20 
304 55 
592 45 
2009 29 
509 47 
8034 4 
358 53 
20 60 
1 61 
3651 7 
4628 9 
4576 10 
820 40 
2428 25 
2846 22 
oll 39 
155966 
210958 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L’ AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 


LES CHIFFRES 


CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -= POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P- COMMUNIQUER AVEC Me Jo BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 


STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1383. 
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TABLE 4. FIRST QUARTER 1980 AIRPORT ACTIVITY STATISTICS 
Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned Plus Enplaned Passengers (Revenue and Non-Revenue) ; 
Scheduled Services and International Charter Operations, with percentage change over previous year, 


TABLEAU 4. PREMIER TRIMESTRE 1980 ACTIVITE AEROPORTUAIRE 
Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants et non-payants) 
débarqués et embarqués: Services 4 horaire fixe et vols nolisés internationaux, avec pourcentage de variation 
par rapport A l'année précédente, 


aan. sig}6©)68686um OUS*”*«“‘éia dled ~ CkpSe 0. Me knteraaticagk ) cme 0) 0) RAa) Be ees 
Services- % Change/1979 Charter % Change/1979 Total % Change/1979 
Services 4 % Variation/1979 Vols nolisés % Variation/1979 Total % Variation/1979 
horaire fixe internationaux 

Toronto International 3,139,376 10.3 356,082 4.4 3,495,458 9.7 

Montréal International (Dorval) 1,596,922 555 33,207 VetgE) 1,630,029 hee 

Vancouver International 1,457,081 13.8 101,147 LYS) 1,558,228 Loc 

Calgary International 923,308 20.0 71,396 40.0 994,704 202 

Edmonton International 542,549 2200 63,577 36.7 606,126 23.8 

Winnipeg International Douseon 14.6 33,645 — 20,0 590,866 108. 

Ottawa International 467,486 5.5 11,849 - 479,335 5.4 

Mirabel International 280,681 8.8 135,429 -— 16.7 416,110 -— 1.1 

Halifax International 332)50:5 4.8 17,764 — 12.8 350,279 3.7 

Edmonton Municipal 244,460 17.9 243 — 76.2 244,703 17.4 


For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics Centre, telephone 
(819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec M, E. Di Sanza, Centre 
des statistiques de l‘'aviation en composant (819) 997-1986. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at: each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS). Statistics in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 
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Statistiques sotimaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 
au Canada. Les données définitives sont disponibles 
a partir de rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 1 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
a chaque tour de contr6éle de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les données des autres tableaux 
sont recueillies des transporteurs aériens commer- 
ciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU l. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


JAN 1981 JAN 
TOTAL 
AIRPORTS JAN GRAND RANK’ ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
_ 1980 TOTAL 4 

AEROPORTS JAN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 11705 15674 7 6694 10 8980 7 390 
BAIE COMEAU 2136 1422 58 1142 55 280 56 25 
BRANDON 6559 5182 36 1252 52 3930 19 138 
BUTTONVILLE . 18902 13398 12 4019 20 9379 6 163 
CALGARY INTERNATIONAL 17867 18075 3 14497 4 3578 23 488 
CASTLEGAR 3268 3269 49 1012 56 2257 36 22 
CHARLOTTETOWN 2218 1689 55 987 57 702 51 24 
EDMONTON INTERNATIONAL 8609 7584 25 6924 9 660 52 1032 
EDMONTON MUNICIPAL 13098 15329 8 14584 3 745 50 643 
FORT MCMURRAY 2759 3529 47 2372 35 1157 45 96 
FORT ST. JOHN 4711 6099 31 4484 16 1615 41 90 
FREDERICTON 8310 8569 23 2208 37 6361 13 236 
GANDER INTERNATIONAL 2709 2703 52 1764 45 939 47 29 
GOOSE BAY 1292 1455 57 1195 54 260 57 5 
GRANDE PRAIRIE 3717 5726 32 3605 22 2121 37 35 
HALIFAX INTERNATIONAL 5812 6747 29 4300 18 2447 34 160 
HAMILTON CITY 17330 11579 17 3346 25 8233 8 214 
KAMLOOPS 6571 5052 39 2175 40 2877 30 75 
KELOWNA 4889 4658 41 1935 43 2723 33 134 
LANGLEY 13985 16072 6 4740 14 11332 3 119 
LETHBR IDGE 3625 5062 38 2190 38 2872 31 136 
LONDON 10276 7429 26 3651 21 3778 21 91 
MIRABEL INTERNATIONAL 4924 4037 44 2740 30 1297 44 633 
MONCTON 10275 9405 20 3387 24 6018 15 35 
MONTREAL INTERNATIONAL 13959 12517 14 12444 5 73 58 795 
NORTH BAY 7554 9027 22 2991 28 6036 14 26 
OSHAWA 12702 7337 27 2527 32 4810 17 538 
OTTAWA INTERNATIONAL 16335 15250 9 8461 7 6789 LZ 516 
PENTICTON 4338 4012 45 1204 53 2808 32 78 
PITT MEADOWS 20446 17083 4 4549 15 12534 2 367 
PRINCE GEORGE 4508 4698 40 2730 31 1968 40 70 
QUEBEC 8620 9057 21 5710 11 3347 25 395 
REGINA 6820 71863 24 4229 19 3634 22 27 
SAINT JOHN 3703 3019 51 1452 49 1567 42 34 
SASKATOON 9435 9856 19 4820 13 5036 16 29 
SAULT STE. MARIE 4478 3891 46 1876 44 2015 36 8 
SEPT-ILES 4450 4641 42 3263 26 1378 43 27 
SPRINGBANK 14249 18667 2 4853 12 13814 L 162 
ST. ANDREWS 14477 13734 11 3568 23 10166 4 87 
ST. CATHARINES 7780 5400 34 1537 48 3863 20 123 
ST. HONORE 902 1290 59 408 59 882 48 21 
ST. HUBERT 18830 12448 15 4474 17 7974 9 370 
ST. JEAN 4436 3288 48 1276 51 2012 39 263 
ST. JOHN'S 4006 5699 33 2377 34 3322 26 22 
SUDBURY 4126 5363 35 2135 41 3228 28 131 
SYDNEY 960 1472 56 824 58 648 53 10 
THOMPSON 1871 2352 53 1554 47 798 49 31 
THUNDER BAY 6057 65865 30 3183 27 3402 24 6 
TORONTO INTERNATIONAL 20892 19406 1 19007 1 399 55 816 
TORONTO ISLAND 11430 12766 13 2740 29 10026 5 388 
VAL D*OR 2458 1872 54 1420 50 452 54 37 
VANCOUVER HARBOUR 2689 2389 2307 ; 82 515 
VANCOUVER INTERNATIONAL 18558 16961 5 16961 2 0 59 1293 
VICTORIA INTERNATIONAL 11839 14898 10 7552 8 7346 Ll 766 
VILLENEUVE 7218 10199 18 2454 33 7745 10 241 
WATERLOO-WELL INGTON 10687 6893 28 2249 36 4644 18 134 
WHITEHORSE 2579 $121 43 1747 46 2374 35 31 
WINDSOR 5963 5096 37 2186 39 2910 29 59 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10138 12145 16 8825 6 3320 27 106 
YELLOWKNIFE 2210 3150 50 2004 42 1146 4&6 41 

1981 TOWERS 59 TOURS 471800 244793 227007 
1980 TOWERS 61 TOURS 488619 251144 237475 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IeEs FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WETHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRANO TOTAL. 


# p-88 (PISTE 88) S"APPLIQUE AUX VOLS OU L* AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L° APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L* AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR ‘A LY AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 8B NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS : 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385, 


ma Ye 


Table 2, Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January - June 1980 


Tableau 2, Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier - juin 1980 


Group A helicopters, Groups B, C, D and E helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. welghing over 4,000 lbs. 
pret iarical prea dome eeciak Ga dager ee ee ee 
Seckeus, sFereabique Charter hours ? Sheeciaiteniware Charter hours ‘ Rectan ace 
Heures des vols Heures des vols meta) Heures as vols Heures Hiss vols Totst 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
i Nfld./T.N. 4,897 sa 4,897 1,207 = 1,207 
1.2 As: 2,765 - 2,765 253 ~ 253 
2.1 NB.,NS,PELNBNE,, IPE. 2,697 139 2,836 me < = 
Sil 9,492 = 9,492 207 - 207 
3,2 181 32 213 - - - 
393 594 - 594 21 - 21 
3.4 Quebec 560 5223 1,783 75 = 75 
3.5 712 1,991 2,703 29 4 a2 
3.6 4,399 66 4,465 137 2 139 
3.7 16,279 - 16,279 1,462 = 1,462 
4.1 979 5,799 6,778 - - ~ 
4.2 1,508 1,026 2,534 _ 188 188 
SOtamkese 4,983 153 5,136 213 22 235 
4.4 Sal? 42 5,399 661 52 713 
Sigil 751 236 987 64 25 89 
5.2 Manitoba 147 953 1,100 1 = 1 
Jae) ato = Te Ue 28 = 28 
6.1 ee tetihevan 165 - 165 110 - 110 
6.2 9,339 1,196 10,535 Thee VES} 917 2,242 
dire 4,295 1,568 5,863 1,263 - 1,263 
7.2 Alberta 268 263 531 9 3 12 
7,3 18,073 576 18,649 6,812 - 6,812 
8.1 3,690 LoL 5,208 1,732 838 2,570 
8.2 3,519 2,491 6,010 494 421 915 
SSI RECe/ Gas’. 5,865 628 6,493 1,374 38 1,412 
8.4 7,740 93 7,833 104 = 104 
8.5 20,569 577 21,146 1,633 447 2,080 
9.0 Yukon 8,544 462 9,006 856 = 856 
10.1 9,874 65 9,939 3,110 31 3,141 
10.2 N.W.T./T.N.-O, 1,728 - 1,728 - ~ — 
10.3 ; 2,274 - 2,274 82 - 82 
98.0 Outside Canada/Hors Canada - 17 7 7,206 130 7,336 
pe a ee EE EP oe. es et hee es ph Us 
Total . 159,995 21,114 181,109 30,468 3,118 33,586 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 190,463 Heures des vols d'affrétement 
Specialty hours 24,232 Heures des vols spécialisés 


Total 214,695 Total 


A more detailed breakdown of the areas of reference within each province is available upon request to the Aviation Statistics 
Centre. ‘ 

Une répartition plus en détail des secteurs de référence pour chaque province s'obtient en s'adressant au Centre des statis- 
tiques de 1'aviation. 

For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M, J, Bekooy ou M, R. Lortie, Centre des 
statistiques de 1'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 
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TABLE 4. Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned plus Enplaned Passengers (Revenue and Non- 
Revenue): Scheduled Services — April 1980 and 1979. 


TABLEAU 4. Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants 
et non payants) débarqués et embarqués: Services 4 horaire fixe - Avril 1980 et 1979 


April 1980 April 1979 2 Change 

Avril 1980 Avril 1979 Différence 
Toronto International 1,076,822 1,087,112 —- 1.0 
Montreal International (Dorval)* 553,943 SOL OLS ted 
Vancouver International 528,264 524,072 0.8 
Calgary International 312,977 302,494 She) 
Edmonton International 194,672 176,765 iO) 2 al 
Winnipeg International 193,009 188,688 Bed} 
Ottawa International 160,088 157,406 WN S7/ 
Halifax International 120,528 129,513 —- 6.9 
Mirabel International* 82,090 97,402 —- 15.8 
Edmonton Municipal 74,871 68,703 950 


* April 1980 data for Montreal International (Dorval) and Mirabel International are partially estimated; 
consequently, figures shown above for these two airports are subject to revision, 


* Les données d'avril 1980 pour 1'aéroport international de Montréal (Dorval) et 1'aéroport international 
de Mirabel sont partiallement estimées; par conséquent, les chiffres indiqués ci-dessus pour ces deux 
aéroports sont sujet 4 la révision. 


For further information concerning the above table, please contact Mr. E, Di Sanza, Aviation Statistics 
Centre, telephone (819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p, de communiquer avec 
M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1986. 
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mation on the operations of the Canadiativgir™ 

transport industry. Final figures are avail- 

able from regular reports produced by the 
| Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS). Statistics in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 
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.o Stagé’etiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 
au Canada. Les données définitives sont disponibles 
& partir de rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 1 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
& chaque tour de contr6le de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les données des autres tableaux 
sont recueillies des transporteurs aériens commer- 
ciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE le AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


FEB 1981 FEV 
TOTAL 
AIRPORTS FEB GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
F 1980 TOTAL E 
AEROPORTS FEV RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 

ABBOTSFORD 10158 14360 8 5985 10 8375 5 
BAIE COMEAU 2141 1815 56 1062. = 57 753 48 
BRANDON 5514 4157 41 1459 = 52 2698 32 
BUTTONVILLE 15102 8007 23 2867 26 5140 13 
CALGARY INTERNATIONAL 18047 18056 3 14418 4 3638 22 
CASTLEGAR 2491 4001 42 1079 56 2922 28 
CHARLOTTETOWN 2791 1125 59 941 58 184 56 
EDMONTON INTERNATIONAL 8174 7578 24 6966 8 612 52 
EDMONTON MUNICIPAL 15622 15171 7 14651 3 520 54 
FORT MCMURRAY 3023 2993 50 2299 933 694 49 
FORT ST. JOHN 5506 5847 30 4112. 19 1735 40 
FREDERICTON 10059 7033 27 2333 32 4100 16 
GANDER INTERNATIONAL 2338 2500 53 1856 941 644 51 
GOOSE BAY 1499 1584 57 1340 654 244 855 
GRANDE PRAIRIE 5043 5811 31 3384 22 2427 35 
HALIFAX INTERNATIONAL 6275 6896 «28 4432 17 2464 33 
HAMILTON CITY 16051 9959 (17 3027 823 6932 8 
KAMLOOPS 6541 5251 34 2273.34 2978 8927 
KELOWNA 4410 6503 29 2703 29 3800 21 
LANGLEY 13479 13987 9 4921 15 9066 4 
LETHBR IDGE 3649 3431 48 1585 49 1846 8639 
LONDON 9594 5333 33 2879 = 25 2454 34 
MIRABEL INTERNATIONAL 4272 3590 47 2536 = 31 1054 46 
MONC TON 11496 10101 16 3621 20 6480 12 
MONTREAL INTERNATIONAL 13478 11845 13 11727 5 118 #8658 
NORTH BAY 6524 4543 38 1989 =. 39 2554 30 
OSHAWA 10502 5085 35 1959 = 40 3126 8624 
OTTAWA INTERNATIONAL 16099 12391 1 7391 7 5000 14 
PENT IC TON 4314 3706 §=645 1586 48 2120 37 
PITT MEADOWS 16430 17315 5 5021 13 12294 2 
PRINCE GEORGE 6472 3787 86 4&4 2541 30 1246 843 
QUEBEC 11183 8383 22 5395 12 2988 26 
REGINA 6976 8908 19 4363 18 4545 17 
SAINT JOHN 4303 2556 52 1428 8653 1128 8945 
SASKATOON 11245 1205312 5528 ll 6525 11 
SAULT_STE. MARIE 7116 4391 39 1679 45 2712 031 
SEPT-ILES 5632 4236 40 2795 =. 28 1441 42 
SPRINGBANK 18300 17353 4 4856 16 12497 1 
ST. ANDREWS 18296 15619 6 3617 21 12002 3 
ST. CATHARINES 7070 5797 32 171l 044 4086 20 
ST. HONORE 6449 8673 = 21 2051 37 6622 10 
ST. HUBERT 20920 13103 10 5003 14 8100 6 
ST. JEAN 4677 3976 = 43 1636 ©6647 2340 36 
ST. JOHN'S 3606 7103 26 2901 24 4202. 19 
SUDBURY 4704 2993 51 1533.51 1460 41 
SYONEY 1411 1545 58 895 59 650 50 
THOMPSON 2113 2125 54 1533 50 592. 53 
THUNDER BAY 7239 7165 25 2823 27 4342 18 
TORONTO INTERNATIONAL 19950 18119 2 17949 2 170 «57 
TORONTO ISLAND 11270 9905 18 2215 35 7690 7 
VAL D*OR 2812 1975 55 1209 55 166 «647 
VANCOUVER HARBOUR 2663 3026 2987 j 39 
VANCOUVER INTERNATIONAL 17595 18378 1 18377 1 1 59 
VICTORIA INTERNATIONAL 12093 11549 14 6701 9 4848 15 
VILLENEUVE 11392 8778 20 2045 38 6733 9 
WATERLOO-WELLING TON 9858 4907 36 1753.43 3154 23 
WHITEHORSE 6544 4817 37 1791 = 42 3026 8625 
WINDSOR 5718 3600 46 1647 646 1953-38 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11474 11152. 15 8310 6 2842 29 
YELLOWKNIFE 3630 3313 49 2069 36 1244 44 

1981 TOWERS 60 TOURS | 449259 241743 207516 

1980 TOWERS 61 TOURS 514978, 259078 255900 

JAN TO/A FEB 1981 CUMUL. 923448 x 488843 bt.” 434605 

JAN TO/A FEB 1980 CUMUL. 1003597 510222 493375 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E» FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE 


C'EST-A-DIRE 


TOUT VOL_OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L*AEROPORT ALORS ,QU* IL TRAVERSE LA ZONE 


DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L*AEROPORT DECLARANT. 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


LES CHIFFRES 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 


CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -—= POUR DE PLUS AMPLES RENSE 


IGNEMENTS 


CONCERNANT CE TABLEAU, SeVeP. COMMUNIQUER AVEC M. Je BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L' AVIATION, 


STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 5. Helicopter Statistics — Companies Operating Only Helicopters, 
April — June 1980 


TABLEAU 5. Statistique des hélicoptéres — Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
avril — juin 1980 


Operating statistics, iy 
Levels III-V carriers 


Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown — Heures de vol; 


Charter — Services de frétement 
Specialty — Services spécialisés 


Total revenue hours flown — Total des heures de vol payantes 


Non-revenue hours flown — Heures de vol non payantes 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: ty 

Revenues* — Recettes* 
Charter — Services de frétement $'000 
Specialty — Services spécialisés uf 


Other — Autres 


Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Opérations de vol $'000 
Maintenance — Entretien se 
Other Expenses — Autres dépenses 


Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation 


Operating income (loss-) — Revenue (perte-) d'exploitation . $'000 
Interest expense — Intéréts payés $'000 
Net income (loss-) after taxes — Revenu net (perte-) aprés impdts $'000 


138,218 
ZS 0 


151,188 


6,056 


53,063 
MEP, 
690 


56,052 


25,168 
11,147 
8, 683 


44,998 


11,054 
4,774 


8,536 


ot Es SSeS 
* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 


dépenses des entreprises du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de l'année. 


For further information on the above table, please contact Messrs. J. Bekooy or R. Lortie, 
Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
MM. J. Bekooy ou R. Lortie, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
personnel via the Automated Data Interchange 

4 System (ADIS). Statistics in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 
au Canada. Les données définitives sont disponibles 
a partir de rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 1 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
a chaque tour de contréle de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les données des autres tableaux 
sont recueillies des transporteurs aériens commer-— 
ciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BATE COMEAU 

BR ANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT MCMURRAY 

FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GOOSE BAY 

GRANCE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
KAMILTON CITY 
KAMLCOP S 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONOON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTE BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-I[LES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. KUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYONEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D®OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILL ENEUVE 
WATERLOO-WELL INGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TCWERS 60 TOURS 
TOWERS 61 TOURS 


JAN TO/A MAR 1981 CUMUL. 
JAN TQ/A MAR 1980 CUMUL. 


TOTAL 
MARCH 
1980 
MARS 


15274 
2766 
5987 

16615 

19817 
5071 
2038 
9473 

17185 
2839 
5361 
8619 
2167 
1988 
6075 
5796 

16201 
8715 
5712 

19866 
4634 

11102 
4825 
8783 

14304 
6024 
9338 

17720 
5789 

27779 
8347 

10838 
9401 
2987 

13446 
5092 
7141 

19483 

23072 
8862 
7607 

24863 
5395 
4415 
6657 
1829 
2626 
6601 

21708 

12783 
2720 
4031 

22897 

16988 

15690 

10870 
7780 
2824 

12742 
4012 


MARCH 


GRAND 
TOTAL 


18350 
1909 
4600 

17737 

21857 
4907 
1507 
8605 

18346 
3901 
7263 
6997 
2226 
1725 
7730 
7946 

16717 
7748 
8734 

19148 
5990 

11752 
3788 

11892 

13932 
8311 

11505 

19261 
5044 

26678 
7850 

13354 

13350 
4131 

14727 
6237 
4901 

21469 

22613 
7356 

12899 

25746 
7261 
5525 
5192 
1787 
3572 
8146 

20654 

17170 
3942 
3973 

23642 

17776 

12702 
8352 
6679 
6197 

13081 
4894 


631284 
593237 
1554790 
1596834 


1981 MARS 
RANK ITINERANT 
RANG ITINERANT 

10 7408 
56 1396 
49 1694 
13 5621 
5 T7144 
46 1735 
59 1405 
Uy 7640 
ll 17592 
52 3003 
36 5161 
38 2558 
55 1772 
58 1593 
34 4424 
31 4923 
15 4602 
33 3903 
26 4158 
a 71068 
42 2454 
24 4932 
53 2711 
2 4098 
17 13802 
29 2932 
25 4043 
8 10290 
45 2386 
1 7302 
32 4308 
18 7541 
le 6346 
50 1617 
16 6154 
40 2323 
47 3409 
6 5881 
4 4715 
35 2424 
21 3370 
ie 8281 
37 2983 
43 2579 
44 2582 
57 1029 
54 2210 
30 3602 
7 20342 
14 4580 
51 2162 
3916 

3 23642 
12 9794 
22 3096 
28 2896 
39 2497 
41 2472 
20 9785 
48 3092 
319948 

298592 

808800 

808814 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS» 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


Ss 


RANK 


RANG 


LOCAL RANK R-88 * 
LOCAUX RANG P-88 * 
10942 9 715 
513 53 31 
2906 39 175 
12116 6 243 
4743 23 626 
3172 36 59 
102. Ss‘ 58 26 
965 49 1679 
754 52 853 
898 50 73 
21027) 9.43 122 
4439 26 182 
454 54 20 
132 656 4 
3306 34 144 
3023 37 272 
12115 1 526 
3845 30 148 
4576 24 271 
"12080 8 191 
3536 33 241 
6820 18 213 
1077 +848 845 
AGG C are LS 45 
130 657 1452 
5379 21 52 
7462 16 799 
8971 12 904 
2658 40 150 
19376 1 580 
3542 32 90 
Seis 19 330 
7004 17 44 
2514 42 65 
7973 14 69 
3914 29 15 
1492 46 27 
15588 4 351 
17898 2 102 
20355 mace 310 
9529 11 88 
17465 3 517 
4278 27 530 
2946 38 27 
2610 41 168 
758 51 26 
1362 47 80 
4544 25 16 
312 «55 1541 
12590 5 657 
1780 45 68 
57 992 
- 59 2339 
7982 13 1230 
9606 10 307 
5456 20 235 
4182 28 42 
3725 31 113 
3296 35 120 
1802 44 26 
311336 
294645 
745990 
788020 


TeE. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


* p=88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L"AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, 


CONCERNANT CE TABLEAU, 


STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


SeVeP. 


COMMUNIQUER AVEC M. Je 


PLEASE CONTACT MR. 


Je 


BEKOOY, 


LES CHIFFRES 


AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
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TABLE 3. Canadian Air Carriers Operations 


TABLEAU 3. Opérations des transporteurs aériens canadiens 


Year Number of Carriers el Bn 
Année Nombre de transporteurs Actif 
1960 292 351 
1961 331 362 
1962 384 358 
1963 411 359 
1964 410 361 
1965 401 392 
1966 395 448 
1967 403 572 
1968 437 743 
1969 454 982 
1970 547 1,166 
1971 499 1250 
1972 514 1,382 
1973 547 1,669 
1974 553) 2,069 
1975 574 2,261 
1976 632 Zee, 
1977 676 23237 
1978 748 2,783 
1979 822 35370 
1980%* 856 3,500 


* Estimated — Estimées 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1385. 


ahs 
Passengers Goods Lbs. Goods Kilograms Revenues 
Passagers Marchandise liv. Marchandises kilogrammes Recettes 
(000,000) 
4.7 238 108 236 
5.0 228 103 254 
die3 237 107 285 
5.4 251 114 309 
5.8 270 123 335 
6.6 306 139 393 
Woe) S57 162 461 
8.9 367 166 544 
oS 448 203 616 
10.3 551 250 701 
ALS 634 © 288 822 
W258) 701 318 918 
14.4 765 347 1,055 
foe 849 462 1253 
19.6 869 394 We 7/ 
202 903 410 took 
ZO 879 399 2,057 
Pods 5} 993 451 2,358 
235.0 1,033 469 2O7D 
Pag feb DS dkLS 507 B25) 
ipa 29183 542 3,500 


Expenses 


Dépenses 


238 
257 
277 
294 
316 
368 
431 
516 
577 
667 
787 
860 
977 
te, 172 
1,525 
1,823 
2,002 
2,214 
2,514 
3,090 
3,300 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, s.v.p. communiquer avec M. J. Bekooy ou M. R. Lortie, Centre des 
statistiques de l'aviation, Statistique Canada en composant (819) 997-1385. 
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TABLE 5. Helicopter Statistics — Companies Operating Only Helicopters, 
January — June 1980 


TABLEAU 5. Statistique des hélicoptéres — Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
janvier — juin 1980 


eR ee eS 


Operating statistics, 
Levels III-V carriers 


Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frétement 189,608 
Specialty — Services spécialisés 23,561 
Total revenue hours flown — Total des heures de vol payantes PHA SANS, 
Non-revenue hours flown — Heures de vol non payantes Ae 
Helicopter operating revenues and expenses — carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 
hélicoptéres: 
Revenues* — Recettes* 
Charter — Services de frétement $"000 7 See 
Specialty — Services spécialisés Ss 4,896 
Other — Autres Uy 3,199 
Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation 4 83,227 
Expenses* — Dépenses* 
Flying operations — Opérations de vol $'000 al GS 
Maintenance — Entretien My 213593 
Other Expenses — Autres dépenses it 14,977 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation " Tks\, BYES) 
Operating income (loss-) — Revenue (perte-) d'exploitation $'000 4,882 
Interest expense — Intéréts payés $'000 9,679 
Net income (loss-) after taxes — Revenu net (perte-) aprés impdts $'000 2,004 
oe ee 2S eee Se ee ee SS eS ee 
* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 


dépenses des entreprises du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de l'année. 


For further information on the above table, please contact Messrs. J. Bekooy or R. Lortie, 
Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
MM. J. Bekooy ou R. Lortie, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS). Statistics in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 


au Canada, Les données définitives sont disponibles 
a partir de rapports réguliers établis au Centre des 


statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 1 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
a chaque tour de contréle de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les donnée es autres tableaux 
sont recueillies des tra img aériens commer- 
ciaux en vertu de J De 


Introduction 


Tableau 


1. Total des mouvements d'aéronefs par classe 
de vol, avril 1981 2 


2, Classement des dix premiers aéroports 
canadiens selon le nombre de passagers 
débarqués et embarqués: Service 4 horaire 
fixe et vols nolisés internationaux, 
chiffre préliminaires 
annuel 1980 3 


3. Sommaire des affrétements de passagers 
intérieurs par transporteur, 
octobre — décembre 1980 4 


4. Exploitation des transporteurs trans- 
continentaux et régionaux, 
décembre 1980 5 


5. Statistique des hélicoptéres, heures 


de vol payantes, , 
janvier — décembre 1980 - 6 


Septembre 1981 


TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


APRIL 1981 AVRIL 
TOTAL 
ATRPORTS APRIL GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R=88 * 
1980 TOTAL p. 

AEROPORTS AVRIL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 16222 17142 10 6804 12 10338 8 459 
BAIE COMEAU 1899 1704 St 1246 56 458 52 31 
BRANCON 5808 3868 50 1574 54 2294 42 193 
BUTTONVILLE 19645 16781 12 5248  / 11533 7 216 
CALGARY INTERNATIONAL 21939 21053 5 L569:7 3 5356 22 587 
CASTLEGAR 3977 3825 51 L924 H/ 2632 40 29 
CHARLOTTETOWN 2890 1190 58 1032 58 158 56 24 
EDMCNTON INTERNATIONAL 8901 aes 31 7107 Lal 617 50 1487 
EDMONTGN MUNICIPAL 18067 15820 13 15282 4 538 SI USM 
FORT MCMURRAY 4063 3275 54 2589 40 686 49 113 
FORT ST. JOHN 6007 4716 46 3262 St 1454 47 78 
FREDERICTON 8990 8615 26 2863 36 452 18 333 
GANDER INTERNATIONAL 2938 2178 55 1745 52 433 53 42 
GOSSE EAY 2142 1829 56 1459 55 370 54 3 
GRANDE PRAIRIE 7109 6270 38 3568 26 2702 39 FSi 
FALIFAX INTERNATIONAL 6818 7817 30 4722 22 3095 32 290 
HAMILTON CITY 18506 16990 ll 4761 2k 12229 6 590 
KAMLOOPS 8089 7536 32 3406 30 4130 28 137 
KELCWNA 7079 7524 33 3378 AY 4146 27 234 
LANGLEY 18253 15803 14 5625 15 10178 9 178 
LETHBRIDGE 4583 3677 DZ 222L 48 1456 46 222 
LONCON 13317 11598 ae 4625 23 6973 13 291 
MIRABEL INTERNATIONAL 4728 3602 53 2477 44 1125 48 9129 
MONCTON 12111 11256 22 4421 24 6835 14 64 
MONTREAL INTERNATIONAL 15170 13737 16 13628 5 109 58 1425 
NORTH BAY 7067 1403 34 2913 25 4490 24 52 
OSHAWA 10977 9417 24 3486 27 5931 kit 660 
OTTAWA INTERNATIONAL 17335 17848 8 9761 7 8087 ll 137 
PENTICTON 6047 4977 44 2182 49 2193 mr! 138 
PITT MEADOWS 28163 21283 2 6168 13 15115 2 5st 
PRINCE GEORGE 9828 7187 35 3463 28 3724 23 78 
QUEBEC 11164 13675 17 8059 9 5616 20 362 
REGINA 12596 10122 23 5418 16 4704 23 44 
SAINT JOHN 3705 4042 47 1679 53 2363 41 Bye 
SASKATOON 14151 12287 Lo 6123 14 6164 16 109 
SAULT STE. MARIE 5141 5531 40 2585 41 2946 35 44 
SEPT—TEES 5899 4728 45 3176 33 P5552 45 17 
SPR INGBANK 21932 19566 q 5iS4 18 14372 4 345 
ST. ANDREWS 24227 20175 6 5013 19 15162 3 116 
ST. CATHARINES 8532 8153 27 2707 ar 5446 21 290 
ST. HONGRE 15124 8114 28 2441 45 DETS , fi) 
ST. HUBERT 28219 2555 1 8011 10 17144 a 610 
ST. JEAN c 6938 5238 43 2522 43 2716 38 465 
ST. JOHN'S 6427 5489 41 2674 21) 2815 36 38 
SUDBURY 2H MS: 5446 42 2407 46 3039 34 88 
SYDNEY 1813 LE23 59 907 59 216 55 A 
THOMPSON 3560 3926 49 2290 47 1€36 44 il 
THUNCER BAY 8052 71854 29 3661 25 4193 26 5) 
TORCNTO INTERNATIONAL 22265 21600 4 21486 Zz 114 Dil 1650 
TORGNTO ISLAND 16830 17462 2) 4820 20 12642 5 651 
VAL CtOR 3467 4003 48 213) 51 1890 43 106 
VANCOUVER HARBOUR 4614 SoG 3876 ia 833 
VANCOUVER INTERNATIONAL 23447 21650 3 21650 vers 0 a9 2376 
VICTORIA INTERNATIONAL 16751 Y5v24 15 8464 8 7260 12 LLOT 
VILL ENEUVE 16729 11615 20 2695 38 8920 10 296 
WATERLOO-WELLINGTON 12774 9303 2 3091 34 6212 5 272 
WHITEHORSE 10541 6816 36 2578 42 4238 25 58 
WINDSOR 6903 5646 39 2158 50 3488 el 112 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12768 13300 18 BUTS, 6 3526 30 127 
YELLOWKNIFE 5408 6503 aie 3421 7) 3082 33 58 

1981 TOWERS 60 TOURS 581838 298899 282939 
1980 TOWERS 61 TOURS 656022 326698 329324 
JAN TOsA APR 1981 CUMUL. 2136673 1107680 1028993 
JAN TC/A APR 1980 CUMUL. 2252856 PS5512 : PH S44 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THRGUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE wITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AGRONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST~A-DIRE 
TOUT VOL OU L' APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRANO TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 2. ANNUAL 1980 ADVANCED AIRPORT ACTIVITY STATISTICS 
Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned Plus Enplaned Passengers (Revenue and Non-Revenue): Scheduled 
Services and International Charter Operations, with percentage change over previous year. 


TABLEAU 2. CHIFFRES PRELIMINAIRES: ACTIVITE AEROPORTUAIRE 1980 
Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants et non-payants) débarqués 
et embarqués: Services 4 horaire fixe et vols nolisés internationaux, avec pourcentage de variation par rapport 4 
l'année précédente. 


Scheduled % Change International % Change % Change 
Services 1979 Charter 1979 1979 
- - - - Total - 

Services a % Variation Vols nolisés % Variation % Variation 

horaire fixe 1979 internationaux 19:79 1979 
Toronto International 13,493,219 Gas 1,217,194 —e hse). 14,710,413 3.8 
Vancouver International* 6,745,562 8.3 426,435 SUSIE fs) Ta hailan 997 8.9 
Montreal International (Dorval)* 6,485,319 20 105,236 53.05) 62590), 55: Za) 
Calgary International* 4,001,561 11.6 165,047 9.59 4,166,608 a6 
Edmonton International* 2,326,979 LODZ 149 ,042 alu leat 2,476,021 Oz 
Winnipeg International* 2,399,411 T4 675237, = 13.9 2,466,648 6.6 
Ottawa International 1,915,661 Ua) 34,308 - 0.9 1,949,969 4.1 
Halifax International 1,534,865 - 32,808 SiS) 155672673 0.1 
Mirabel International* 1,169,417 —- 4.9 285,503 — 20.0 1,454,920 — 8.4 
Edmonton Municipal* 908,321 (55) 336 — 74.0 908,657 6.4 


* Scheduled service traffic data for these airports are partially estimated and are subject to revision. 
* Les données sur le trafic passager pour les services A horaire fixe A ces aéroports sont partiallement estimées et sont 
sujettes a la révision. 


Further information may be obtained by contacting E. Di Sanza (819) 997-1986, Airport Activity Survey, Aviation Statistics 
Centre, Transportation and Communications Division, Statistics Canada, Ottawa K1A ON9. 

Pour plus de renseignements, veuillez communiquer avec M. E. Di Sanza (819) 997-1986, Section du trafic aérien et de l'analyse 
économique, Division des transports et des communications, Statistique Canada, Ottawa K1A ON9. 
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Table 5. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January — September 1980 


Tableau 5. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier — septembre 1980 


Group A helicopters, Groups B, C, D and E helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Statistical are Eder ge iba earings 
Sebchdr wowtiekiane a 4,000 livres a 4,000 livres 
Charter hours Specialty hours Charter hours Specialty hours 
Heures des vols Heures des vols hea Heures des vols Heures des vols tonet 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 

ne 10,124 = 10,124 Leip = 1,757 
ree tls 6,269 80 6,349 1,133 x 1,133 
2.1 NB,NS.,PEL/N. BNE. t.2.-E. 4,045 389 4,434 : 266 - 266 
shal 17,786 = 17,786 613 = 613 
Bae 278 32 310 - - - 
358 1,837 = 1.837 21 = 21 
3.4 Quebec BROoW, 2,162 5,999 90 _ 90 
355 1,073 35252, 45325 40 4 44 
356 14,993 251 15,244 779 2 781 
Bn i/ 39,101 = 39,101 IE SNS 2 - alse) 
4.1 1,634 Nesisysya 11,188 8 4 2: 
4.2 35,345 1,464 4,809 = 318 318 
ay tae ai 9,729 597 10, 326 968 a2 990 
4.4 12,409 160 12,569 1,416 108 1,524 
Sian 1,808 300 2,108 185 25 210 
5.2 Manitoba 176 ES SVL 1,567 7 = i 
Dee 13,262 = 13, 262 105 — 105 
Sip! Saeiarciauan U7. 9 186 110 = 110 
6.2 20,032 1,441 21,473 1,925 1,376 = 35.501 
View 9,969 TEAS) 11,918 2,352 34° 4 2,386 
7.2 Alberta 406 274 680 26 3 29 
7.3 33,120 1,400 34,520 ai Besa ifs} yl nba As) 
8.1 10,582 ig Q23 12,505 2,334 869 3,203 
8.2 6,294 3,289 9,583 1,120 460 1,580 
Be 3. UaC Cee = 10,730 1,534 12,264 2,663 38 2,701 
8.4 15,837 228 16,065 400 23 428 
8.5 40,704 Vag 41,426 4,384 453 4,837 
9.0 Yukon 22,256 402 22,658 2,186 271 2 4ou. 
10.1 29,500 173 29,673 5,097 514 Sys ls 
10.2 N.W.T./T.N.-O. 8) - ) HO = = = 
10.3 4,652 - 4,652 986 - 986 
98.0 Outside Canada/Hors Canada 1,152 4,086 5,238 10,943 186 i Gast) 
Total 356,846 37,062 g 393,908 56,024 4,742 60,766 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 


Charter hours 412,870 Heures des vols d'affrétement 
Specialty hours 41,804 Heures des vols spécialisés 
Total 454,674 Total 


A more detailed breakdown of the areas of reference within each province is available upon request to the Aviation Statistics 
Centre. ‘ 

Une répartion plus en détail des secteurs de référence pour chaque province s'obtient en s'adressant au Centre des statis-— 
tiques de 1'aviation. 

For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. R. Lortie, Centre des 
statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS). Statistics in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 


The aircraft operating expenses, per block 
hour shown in Table 3 are a result of dividing 
the cost of operation by the total number of 
hours flown for each aircraft type. The 
published cost figures do not include any 
excessive deviation from the expected mean, 
in order that a true representative cost of 
operation per block hour may be shown. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 
au Canada. Les données définitives sont disponibles 
a partir de rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 1 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
a chaque tour de contréle de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les données des autres tableaux 
sont recueillies des transporteurs aériens commer- 
ciaux en vertu de la Loi sur 1‘aéronautique. 


Les frais d'exploitation des aéronefs, par heure 
de cale 4 cale qui apparaissent au tableau 3, ré- 
sultent d'une division des frais d'exploitation par 
le nombre total d'heures de vol pour chaque aéronef. 
Les cotits publiés n'incluent aucune divergence 
excessive de la moyenne prévue, afin de procurer 
un cotit d'exploitation représentatif par heure de 
cale 4 cale. 
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TABLE le AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


MAY 1981 MAI 
TOTAL 
AIRPORTS MAY GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1980 TOTAL 
AEROPORTS MAL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 15065 205128 7356 = 12 13156 6 495 
BAIE COMEAU 3510 2891 56 201254 879 50 61 
BRANDON 4916 4154 52 1740 56 2414 40 216 
BUTTONVILLE 24551 21704 8§=5 6355 16 153494 319 
CALGARY INTERNATIONAL 21066 19698 9 157864 3912 28 501 
CASTLEGAR 3013 2334 57 932 58 1402 48 64 
CHARLOTTETOWN 3074 1467 58 1065 57 402 55 42 
EDMONTON INTERNATIONAL 9065 8766 3:2 8020.11 746 9 52 1442 
EDMONTON MUNICIPAL 16868 16647 15 15849 3 798 51 959 
FORT MCMURRAY 5097 5325 44 391333 1412 47 573 
FORT ST. JOHN 6768 8055 35 4162 23 3293 34 150 
FREDERICTON eexat 8183 34 3565 39 4618 25 403 
GANDER INTERNATIONAL 3395 2991 54 2290 «52 701, 54 79 
GOOSE BAY 2401 2991 55 2283 53 708 8953 5 
GRANDE PRAIRIE 7229 7476 39 4020 30 3456 33 201 
HALIFAX INTERNATIONAL 9243 7050 41 4694 25 2356 8942 303 
HAMILTON CITY 22962 1852011 5639 19 12881 8 687 
KAMLOOPS 8895 8856 30 4382 27 4414 26 242 
KELOWNA 6785 6672 42 3785 37 2887 36 314 
LANGLEY 17415 16648 14 5926 17 107229 224 
LETHBRIDGE 4729 5254 46 2543 49 2711 ©9938 201 
LONDON 15655 12626 19 5509 20 Til? 14 363 
MIRABEL INTERNATIONAL 4570 3742 53 2540 50 1202. 49 1454 
MONCTON 15256 9908 9.27 3999 3 5909 18 86 
MONTREAL INTERNATIONAL 16443 1521316 15118 5 95 58 1670 
NORTH BAY 9146 7254 40 3653 38 3601 32 122 
OSHAWA 13732 12055 21 3845 34 8210 12 903 
OTTAWA INTERNATIONAL 21582 1765012 10596 = 7 7054 15 794 
PENTICTON 4858 4924 48 2667 «47 2257 43 187 
PITT MEADOWS 25913 27316 2 7110. * 12 20206 1 684 
PRINCE GEORGE 9925 7843 38 4803 22 3040 «35 146 
QUEBEC 13365 1o9en) e717 8494 10 5497 19 531 
REGINA 10711 10701 24 5899 18 4802 23 11 
SAINT JOHN 4856 4585 50 1824 55 2761 937 95 
SASKATOON 12646 1167 Hrh22 651214 4865 21 110 
SAULT STE. MARIE 5964 5267 945 2856 44 2411 0 41 46 
SEPT-ILES 5946 7923 36 4321 28 3602 31 139 
SPRINGBANK 20198 1762213 4543 26 13079 7 383 
ST. ANDREWS 19714 20895 7 4721 24 16174 = 3 156 
ST. CATHARINES 9273 10049 25 3243 42 6806 17 468 
ST. HONORE 12278 9964 26 3103 43 6861 = 16 190 
ST. HUBERT 32696 27745 1 8610 9 19135 2 653 
ST. JEAN 9503 9392 28 5495 21 3897 ©9629 467 
ST. JOHN'S 6277 O27 254233 3444 40 4828 22 43 
SUDBURY 9151 4980 47 3257 941 1723 45 468 
SYDNEY 2129 1169 59 861 59 308 56 16 
THOMPSON 3518 4635 49 2669 46 1966 44 39 
THUNDER BAY 9208 8954 29 4254 29 4700 24 44 
TORONTO INTERNATIONAL 23422 22310 4 22202 2 108 57 1852 
TORONTO ISLAND 24195 20975 6 6505 15 14470 5 741 
VAL D*OR 4243 4253 51 2675 45 1578 946 151 
VANCOUVER HARBOUR 5384 3875 3853 22 853 
VANCOUVER INTERNATIONAL 25010 239373 23936 1 1, 959 2217 
VICTORIA INTERNATIONAL 16092 19235 10 10146 8 - 9089 11 1441 
VILL ENEUVE 13963 12097 20 2629 «48 9468 10 305 
WATERLOO-WELL INGTON 13979 11040 23 3830 35 7210013 387 
WHITEHORSE 8909 8828 031 3921 32 4907 20 92 
WINDSOR 7709 6276 943 2526. 51 3750 30 125 
WINNIPEG INTERNATIONAL 14000 13135 18 106136 2522. 139 171 
YELLOWKNIFE 5434 . 71916 37 3794 36 4122 27 89 
1981 TOWERS 60 TOURS 646123 337493 308630 
1980 TOWERS 61 TOURS 695514 359624 335890 
JAN TO/A MAY 1981 CUMUL- 2783591 1445192 1338399 
JAN TO/A MAY 1980 CUMUL. 2949581 1494921 1454660 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTSe IeE~. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L*AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L' APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU’ IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L*AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MRe Je BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -= POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC Me Je BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


“S8EI-L66 (618) JUeSodwod us uoTJeTAe,[ ep SenbT3sTIeIs sep ezjueDQ ‘Aooyeg *f *W VeAe AeNbTuNuMIOD ep eietad ‘squaweus8tesue1 setdwe sntd ep anog 
“G8C1-L66 (618) euoydeteq ‘eijqUeD sOTIST}eIS UoTIeTAY ‘AOOYSg *f “AW JOeRUOD eseeTd UOTJeWAOFUT TSYyRANF 104 


‘ourgUuF eaAzFTYO 

*possoidxe oq oJ [[eWs CO, — 
*‘seTqruodstp uou seajjryp °° 
‘oTqe[rTeae Jou sean3tg °° 
*‘oAT}eEZIU ANeTe,A ( ) 

‘enpTeA eATIeSON ( ) 


a 


sqodwt inod 


uoTstAoid seade (ajzed) you nuensy 70L*7T6*9 =e VES 906° HL 799°87S°SOT  66S°09S°T 786*08”*SZ TET*909‘7T 756°088°E9 xe] Jeqje (SsoT) ewooUT 9N 
saked sqjezequT ss — TZ6°O88°9TT 065°790°6EL EZT*ZEZ*S 7E6*667°9E OOESSLO*OE SEz*LG7°L9 asuedxg JserejqUuy 

uoT}eqToTdxe,[T @ ze8uezq9g (ej3aed) nusnsy 621°EE9°9 789°S99°7Z7T LER *ZTO‘TEL OT”°L8z7“Z OL9°08L°SZ OLT*LOT‘OE TEZ*LL9“EL (SSoJ) eWooU,T ZuTJer1edg-uON 
uotTjeqToTdxe,p (eqaed) nusasy 687°EET*y  SGLE‘EES*OIT LTIL*ZTO*EST LL9‘BHZ‘S OET*ZHESTY Tzz‘9R8E‘9Z E89*SEO‘OTT (ssoT) ewoout SuTQe1edg 
uotjejToTdxe,p sesuedep sep [ejo,  $86°99”°OVT TIT‘ #ST*TL6°Z Lyl‘760*LS9°E B60‘ TSE“ 6 ZET*Y9S*8T9 STZ°788°L9% ZOE“ L9Z‘9LY°Z sesuedxg Sutqeredg [eqO] 
quowesstjiowe 3e uoTIeToOetdeq SES*SELOSTLT OE€T'I9L*Z6L 8°z7g0.6z7~Z =e STO TL8°9 ERBY*9EOEE T9E*687°7Z 986'789‘99T uot}zezTIiowy pue uoTzeToeadeg 

apTeigues uotjezqysturmpy OLES/ZL*7E ZIT‘6OL‘SEZ*T S9V*O8H*LSH*T OSE‘8S9°0Z BZ9°HHS*C8 HI?*G507° LOT ELO‘TLB°EST*T uoT}e1}STUTUpy Tez98Uue5 

uetyeaqug «= TLL‘LPS‘LZ «EL6SO08SLEY O8E°9L9S6SS 866STTISEZ BTOSBSOSEST OBSSLI6‘EL BT‘ 884*80E goueusjzuTey 

SION  600°8TZ7599 948°ZB0‘9OTST HSH*Scg‘OTHT ZET6EZ* EY COR HZESOVE 098°890' PLT 6S50°EZZ ‘L478 suotjeizedg 8utdtTg 


uot zeIToTdxe,p sesuedeq sosuedxy BuTJerzodg 

uot zeIToTdxe, p seqqe0er sep TeIo, 7247°009SHYT 987°L89STET‘E Y97*LOT‘OH8*E SLL*67Z9°66 897°906°6S9 9E7‘897* 767 S86 *Z0E ‘98S *Z sonusnsy BuTjeredg [PIO] 
(Jeu) TOA ep enb saazqne sadtateg 9¢T‘R0S*SZ LEGSEBY‘ETT 658'8Z°EVT  O067°80S*TT ZZ”‘*8LL‘8Y SYO°TLZ°9T 660°L7L°99 (JeN) seoTAreS BUTATA—UON 
xnetoads spTon ¥87‘lZ7l‘8y Z6ESLIS ‘EY TL9*T8T‘77 CEL WGG GL GEC HOLOL0G 78C “7iLor9 - Aqqpetoeds 

quewezeaz aed qaodsueay, 647‘879°69 766517655965 = Th SYSOSELL © S 10° L99*0L 908SOL7‘OTS 88S‘°96L°76 ZEO‘OZT*L6 zeqaeyg 

eATeqtun oxey ¢g/‘9EL GZZ°S80°8LESZ €67°98S‘T88°Z 86ZSL6TSZ S78°979S08 9TS‘°98Z7°9LE 7S8°SSY°777°Z TTIOL 34un 

UuOTIeEATOT xo ,P soqqs00y sonusAdy uTjJe19d9g 


SIP[[OP ep SASTT [TW use — sie[[op jo spuesnoyz 


[eqorTs Teqo[3 
NeBATN TeqoL TeIOL, NedATN NPSATN NeVATN NeE2ATN 
A 6Z6L O86T AT EDL io if 
TeAeT Teq0] TeIOL, Teaaey Teac, [eaae, [2eAeT 
pueiy pueiry 


O86T ‘teTOUeUTF NeoATU ied ‘sueTpeueD sueTige sineji1odsuedl], 
nusAei np 3eqg *Z Neelqey 


O86L STeAeT TeToueuty Aq ‘sieTizeg ATy ueTpeueg 
awooU, FO QusuezeAs *Z eTqeyL 


~ 


Table 3. Aircraft Operating Expenses, Per Block Hour, Year 1980 


Tableau 3. Frais d'exploitation des aéronefs, par heure de cale 4 cale, année 1980 


ee _aenEEEe 


Flying Operations — Dépenses de vol 


Flight Crew 


Aircraft and 
Group Type prigeen Fue (2) Other ‘>> Total Maintenances’: 
Groupe Type Equipage de Combus- huerea eabrerien- 
d'aéronef conduite et tible(2) 
avantages 
sociaux 
dollars 
H Boeing 747 501 3,402 S77. 4,280 1,199 
450 3,118 486 4,054 1,132 
G Boeing 727 323 964 isnt 1,438 504 
336 926 Sy 149 238 
DC8 357 ZealOw 143 2,607 951 
378 1673 182 Des pde\s\ 428 
EF Boeing 737 198 777 149 15124 321 
2S 680 Wut 1,044 559 
219 931 126 L276 318 
271 611 102 984 428 
242 617 alas) 974 394 
E Avro Andover 748 72H) 545 44 864 761 
D DC3 107 136 25 268 204 
WS} 208 18 Sis) 1139 
63 105 42 210 141 
(G) Twin Otter DHC6 96 33 28 ikay/ 149 
58 88 34 180 Wes} 
Sy/ 65 iS) 137, 109 
Otter DHC3 70 59 8 137 84 
88 54 Sy 174 100 
B Beaver DHC2 36 31 16 83 110 
45 ul 2: 88 56 
29 5x) 10 92 78 
Piper Tis De 24 sUSsal 211 
48 28 15 91 111 
31 48 5 84 ian 
A Cessna C185 38 16 10 64 60 
47 21 8 76 30 
Cessna C180 39 ee. 5} 66 26 
19 18 5 42 4 
C-RW HS76 148 100 54 302 By 
131 83 56 270 458 
Bell 205 167 101 48 316 B53 
AY; 108 Syl 276 305 
Bell 212 65 45 26 136 168 
62 41 23 126 150 
B-RW HR35 130 44 2) 196 33 
83 38 24 145 138 
87 44 22 153 108 


Depreciation 
and 

Rentals 
Dépréciation 
et 

location 


= gs 


Table 3. Aircraft Operating Expenses, Per Block Hour, Year 1980 — Concluded 


s 


Tableau 3. Frais d'exploitation des aéronefs, par heure de cale 4 cale, année 1980 — fin 


Flying Operations — Dépenses de vol 


Flight Crew Depreciation 
Aircraft and and Grand 
Group ype Fringess™ uci” Other ‘> Total Matnpenance 2) Rentals Total 
Groupe Type Equipage de Combus- Aeren > wyeremens” Dépréciation Total 
d'aéronef conduite et tible(2 et global 
avantages location 
seciaux ) 
dollars 
A-RW Bell 206 85 3 27 143 193 Zoi); 593 
81 es 23 137 147 135 419 
84 33 23 140 144 122 406 
HB4 90 30 16} L33 139 99 S72 
86 28 13 127 141 82 350 
86 29 33. 148 145 52 345 
88 29 13 130 145 54 S29 
75 22 13 110 155 45 310 
HB47 53 20 39 112 74 80 266 


(1) Includes 
(1) Comprend 
(2) Includes 
(2) Comprend 
(3) Includes 
(3) Comprend 
(4) Consists 


salaries, wages and personnel expenses. 

la rémunération salariale, les traitements et dépenses du personnel. 

aircraft fuel, oil and other lubricative supplies. 

le carburant, les huiles et autres agents lubrifiants. 

insurance, landing fees and other flying expenses. 

l'assurance, les redevances ou taxes d'atterrissage et autres frais de vol. 

of maintenance labour, materials and supplies, maintenance service purchased, overhaul provisions and applied 


maintenance burden. All above expenses relate to flight equipment. 


(4) Comprend 


la main d'oeuvre d'entretien, les matériaux et fournitures, les services d'entretien effectués ailleurs, 


les dispositions prises pour révision ou réparation et les frais indirects imputés. Toutes les dépenses susmentionnées 
se rapportent uniquement 4 1'équipement de vol. 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, telephone (819) 997-1385. 


Pour de plus 
en composant 


amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. R. Lortie 
(819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Tables 1 and 5 are obtained from 
Daily Air Traffic Records compiled at each 
Transport Canada tower and transmitted by 
Flight Station personnel via the Automated 
Data Interchange System (ADIS). Figures in 
Tables 2, 3 and 4 are collected from com- 
mercial air carriers under the authority of 
the Aeronautics Act. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transporteurs 
aériens au Canada. Les données définitives sont 
disponibles 4 partir de rapports réguliers établis 
au Centre des statistiques de l'aviation. Les 
chiffres sur les mouvements d'aéronefs pour les 
Tableaux 1 et 5 proviennent de Rapports quotidiens 
sur le trafic aérien complétés 4 chaque tour de 
contr6le de Transports Canada et transmis par le 
personnel du Centre d'information de vol via le 
Systéme d'échange automatique de données (ADIS). 
Les statistiques des Tableaux 2, 3 et 4 sont 
recueillies des transporteurs aériens commerciaux 
en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE le AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


JUNE 1981 JUIN 
TOTAL 
AIRPORTS JUNE GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1980 TCTAL : 

AEROPORTS JUIN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 15725 1546915 6308 15 9161 8 450 
BATE COMEAU 4757 3929 53 3073 42 856 52 109 
BR ANDON 4770 5492 44 1772-56 3720 24 257 
BUTTONVILLE 19137 229894 6440 14 165493 336 
CALGARY INTERNATIONAL 19994 19890 8 16416 3 3474 26 579 
CASTLEGAR 2252 2274 57 987 59 1287 9 45 al 
CHARLGTTETOWN 2879 1531 59 113757 394° 56 44 
EDMONTON INTERNATICNAL 8025 8283 28 7789011 494 55 1561 
EDMONTON MUNICIPAL 17369 17109 12 160334 1076 = 49 1031 
FORT MCMURRAY 6123 5163 45 4135 32 1028 50 774 
FGRT ST. JOHN 7185 7432 34 4450 28 2982 31 114 
FREGER ICTON 6619 6904 36 3948 34 2956 32 508 
GANCER INTERNATIONAL 3481 3834 55 3058 = 43 776 «53 67 
GOOSE BAY 2910 4059 51 309741 962 51 4 
GRANDE PRAIRIE 8812 6894 37 4216 31 2678 36 163 
FALIFAX INTERNATIONAL 7199 8057 30 5319 21 2738 38 370 
HAMILTON CITY 19023 18505 10 5885 17 126207 615 
KAML COPS 8833 7526 33 4392 29 3134 30 233 
KELOWNA 5567 6521 38 3677 «37 2844 33 266 
LANGLEY 16312 13116 «18 4818 24 8298 10 226 
LETHBR IDGE 5399 4894 46 2646 51 2248 39 249 
LONDON 13025 12060 19 5624 19 6436 16 374 
MIRABEL INTERNATIONAL 4194 3791 56 2711 49 1080 48 1698 
MONC TON 12736 10970 25 4502 27 6468 «15 115 
MONTREAL INTERNATIONAL 15514 1577314 156995 74 58 1742 
NORTH BAY 8545 7672 32 3352 38 4320 20 106 
OSHAWA 12110 UNI2Zk 22 3913 35 7208 13 920 
OTTAWA INTERNATIONAL 18080 17156 121 Wie. de 6784 14 873 
PENT ICTON 5180 3928 54 2488 = 53 1440 44 150 
PITT MEADOWS 26102 23ers 3 5843 18 erere 2222 635 
PRINCE GEORGE 9645 7128 35 4838 23 2290 37 169 
QUEBEC 12221 15034 16 9370 9 5664 18 434 
REGINA 10335 1105324 6783 = 12 4270 21 19 
SAINT JOHN 4238 4249 50 2013. 54 2236 40 138 
SASKATOON 11034 11554 20 6627 13 4927 19 114 
SAULT STE. MARIE 4828- 4285 49 2533-52 Tse aes a5 
SEPT-ILES 5259 6206 41 4518 26 1688 42 692 
SPR INGBANK 19989 20601 6 5207 22 15394 4 345 
ST. ANDREWS 17217 192099 4347 30 148625 190 
ST. CATHARINES . 10438 8579 27 2866 «45 571317 405 
ST. HONORE ” 6171 5547 43 1825 55 3722 23 224 
ST. HUBERT 28003 27081 = it 8488 10 18593} 740 
ST. JEAN 6819 5652 42 2824 47 2828 434 540 
ST. JOHN'S 5732 6331 40 2939 44 3392 27 56 
SUDBURY 5835 4364 48 3144 40 1220 47 355 
SYDNEY 1792 1653 58 109i 58 562 54 12 
THOMPSON 4098 4814 47 3176 39 1638 43 76 
THUNGER BAY 10453 8176 29 4088 33 4088 22 9 
TORONTO” INTERNA TIONAL 22363 ra i 21998 = 2 119) 35% 1777 
TORONTC ISLAND 18548 20040 «7 6210 16 13830 6 744 
VAL D'OR 3320 3969 52 2743 48 1226 46 160 
VANCOUVER HARBOUR 5081 4251 4171 80 894 
VANCOUVER INTERNATIONAL 24852 24493 2 244561 37 «59 2233 
VICTORIA INTERNATIONAL 15535 17092), 13 9470 8 phegiheen Ad 1600 
VILL ENEUVE 13474 yali2 © 23 2704 50 8408 9 305 
WATERLOO-WELL INGTON 12169 1133021 3825 36 7505. 12 381 
WHITEHORSE 8449 7989 031 4128 25 3261 28 92 
WINDSOR 6978 6466 39 2850 46 3616 © 25 144 
WENNIPEG INTERNATIONAL 13393 13141 17 10891 6 2250 38 224 
YELLOWKNIFE 6958 8658 26 5487 20 317129 143 

1961 TOWERS 60 TOURS 617533 340310 277223 
1980 TCWERS 61 TOURS 636044 349308 286736 
JAN TO/A JUN 1981 CUMUL. 3401181 1785646 1615535 
JAN TO/A JUN 1980 CUMLL. 3585625 1844229 1741396 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L*APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L*AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, SeVeP. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L' AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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ages 
TABLE 3. Helicopter Statistics — Companies Operating Only Helicopters, 
January — September 1980 


TABLEAU 3. Statistique des hélicoptéres — Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
janvier — septembre 1980 


Operating statistics, 
Levels III-V carriers 


Statistique d'exploitation, 


Transporteurs des niveaux TIT-V 0 = 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frétement Simleyay hy) 
Specialty — Services spécialisés 34,781 
Total revenue hours flown — Total des heures de vol payantes 406,298 


Non-revenue hours flown — Heures de vol non payantes 16,439 


Helicopter operating revenues and expenses — carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de frétement $'000 143,942 
Specialty — Services spécialisés My 7,460 
Other — Autres us Spyyaiil 

Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation He 156,653 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Opérations de vol $'000 133536 
Maintenance — Entretien ce tt 355.97 
Other Expenses — Autres dépenses u Dee SENG 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation Wl 133,089 
Operating income (loss-) — Revenu (perte-) d'’exploitation : $'000 23,564 
Interest expense — Intéréts payés $'000 14,644 
Net income (loss-) after taxes — Revenu net (perte-) aprés impdts $'000 14,438 
Se ee Se EL PARE PTS aE SL ST 
* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 


dépenses des entreprises du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de l'année. 


For further information on the above table, please contact Messrs. J. Bekooy or R. Lortie, 
Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
MM. J. Bekooy ou R. Lortie, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 


— = - 


Table 4. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January — December 1980 


Tableau 4. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier — décembre 1980 


Group A helicopters, Groups B, C, D and E helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Besiebion oe Lerner sie igh slope pe oe Ne 
Secteur statistique “Charter toute’ Specialty howe Ghar ter rene ee oe 
= oe Total - - Total 
Heures des vols Heures des vols Heures des vols Heures des vols 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
Neal Nfld. /T.N. 12,518 180 12,698 2,339 - 2,339 
Le2 USE) 80 7,809 1,463 - 1,463 
2.1 N.B.,N.S.,P.E.1./N.B.,N.E.,1.-P.-E. 4,745 459 5,204 534 - 534 
Sel 235215: - ZB) 215 642 - 642 
ads 352 32 384 86 - 86 
a3 2,590 = 2,590) 113 ~ 113 
3.4 Quebec 6,721 "34534 10,255 59 4 63 
S25 1,180 BB 252 4,432 1,287 30 Lei lz 
3.6 19,301 272 19,573 3,818 - 3,818 
Soi 47,929 - 47,929 12. bY 17 
4.1 1,828 13,193 15), 02 - 426 426 
4.2 3,998 1,856 5,854 977 22 999 
Pe a 12,249 610 12,859 1,416 108 1,524 
4.4 13,691 185 13,876 185 25 210 
Dak 1,833 300 2,133 7 - 7 
5.2 Manitoba 198 1,683 1,881 109 - 109 
5723 14,721 = 14,721 110 = 110 
Sak Snatarchewan 281 9 290 1,998 1,411 3,409 
6.2 23/5125) M25 24,850 3,061 35 3,096 
Fo E32 2,684 16,256 27 4 31 
7.2 Alberta 426 329 153 12,473 54 T2527, 
Wists g 39,845 1,564 41,409 2,549 1,043 3,592 
Sant 13,033 2,484 155 SE M25 566 al meshey/ 
8.2 7,468 3,786 11,254 331 38 369 
Sep oC. / Geb 10,890 15979 12,869 = 28 28 
8.4 19,025 238 19,263 5,415 453 5,868 
8.5 47,976 810 48,786 2,299 271 2,570 
9.0 Yukon ' 24,081 567 24,648 129 - 129 
10.1 B15 259: 182 31,441 6,359 522 6,881 
10.2 N.W.T/T.N.-O. 10,641 = 10,641 113 - 113 
HO. 4,827 - 4,827 1,576 - 1,576 
98.0 Outside Canada/Hors Canada 1,364 4,108 Dig eie 15,168 2,278 17,446 
Total 422,611 46,101 468,712 65,946 15323 73,269 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 


Charter hours 488,557 Heures des vols d'affrétement 
Specialty hours 53,424 Heures des vols spécialisés 
Total 541,981 Total 


A more detailed breakdown of the areas of reference within each province is available upon request to the Aviation Statistics 


Centre. 

Une répartition plus en détail des secteurs de référence pour chaque province s'obtient en s'adressant au Centre des statis- 
tiques de l'aviation. 

For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. R. Lortie, Centre des 
statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 


TABLE 5. Distribution of Aircraft Itinerant Movements at Transport Canada Tower Controlled Airports 
by Type of Power Plant, 1969-1980. 


TABLEAU 5. Répartition des mouvements itinérants d'aéronefs aux aéroports avec tour de contréle de 
Transports Canada par groupe motopropulseur, 1969-1980 


Aeroplanes Other Aircraft 

No. of Airports Total 

Year Surveyed Movements Avions Autres appareils 
- Jet Turboprop Piston Helicopters Gliders 

Année N d'‘aéroports Total des 

recensés mouvements A réaction Turbo-propulseurs A pistons Hélicoptéres Planeurs 
en. ee eee ee eee ee 
1969 (46) 1,820,505 362,597 7 286,702 i ale ee /7/ sSyy falls) Dig SDH 
1970 (47) 1,889,693 440,533 264,913 1,119,486 63,618 1, 43 
1971 (53) 1,999,938 481,982 2475205 1,198,464 69,988 2,299 
1972 (55) 2,234,754 547,885 234,818 a lRc ey Luly ie 92,042 8,834 
1973 (56) 2,586,625 661,967 2351025) 1,584,255 99,720 4,858 
1974 (57) 2539 yoauk 734,675 234,495 1,465,022 100,837 4,52 
1975 (60) 2599375399 18,390 246,825 e390 500 B27 ETAL 4,412 
1976 (60) 3,033,201 786,097 249,911 1,850,500 148,530 3,293 
OWE (59) 3,227,647 771,114 287,841 2,004,785 158,704 5,203 
1978 (60) 3,408,224 805,344 2D ILO 2,107,432 192,578 GIDL 
1979 (61) 3) 645), LOD Sze. 326,645 Delos OOS 214,339 5,891 
1980 (61) me BA6975530 907,360 340,858 2e7 O02 ou 242,193 4,538 


es Bee a, 2 ee ee 

Note: An itinerant movement is an aircraft arrival from or departure to a point outside the circuit of 
the reporting airport. It also covers a movement in which the aircraft leaves the vicinity of 
the reporting airport and returns without landing at another station. 


Nota: Un mouvement itinérant est une arrivée ou un départ d'aéronef en provenance ou 4 destination d'un 
lieu situé en dehors du champ de 1'aéroport déclarant. I1 peut également s‘appliquer a un 
mouvement ot l'aéronef quitte les environs de 1'aéroport déclarant et y retourne sans atterrir 
a un autre aéroport. 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec M. J. Bekooy, 
Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
| Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
| personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS). Figures in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 
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Le présent Bulletin renferme les chiffres pré- 
liminaires sur l'activité des transporteurs aériens 
au Canada. Les données définitives sont publiées 
dans des rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 1 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
a chaque tour de contréle de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les statistiques des autres ta- 
bleaux sont recueillies des transporteurs aériens 
commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE le AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


JUL 1981 JUIL 
TOTAL 
AIRPORTS JUL GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
1980 TOTAL / 

AEROPORTS JUIL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 15728 3992 20 Cae) 7 7833 16 
BAIE COMEAU 3783 3637 54 2971 49 666 54 
BRANOCN 8549 9402 30 2446 53 6956 18 
BUTTONVILLE 24701 22026 if) 7360 1 14€66 5 
CALGARY INTERNATIONAL 21825 19302 10 16967 3 2335 33 
CASTLEGAR 2613 2601 57 1272 59 1329 47 
CHARLOTTETOWN 3107 2405 58 1661 57 144 53 
EDMONTON INTERNATIONAL 8545 7858 39 7616 ul 242 5€é 
EDMONTON MUNICIPAL VLST 16298 15 15234 5 1064 48 
FORT MCMURRAY 5307 1644 40 4481 BS. 3163 31 
FORT ST. JOHN 7481 8386 36 5525 24 2861 36 
FREDERICTON 5914 6817 45 3261 44 3556 eat 
GANDER INTERNATIONAL BIST 3300 56 2898 52 402 55 
GOOSE BAY 3998 4467 bE 3439 41 1028 49 
GRANDE PRAIRIE 8335 8090 Ag 4639 32 3451 28 
HALIFAX INTERNATIONAL 7220 8507 34 BS oT 26 3110 34 
HAMILTON CITY 19613 16568 13 5466 (AS) 11102 10 
KAMLOOPS 8543 8009 38 4859 30 3150 32 
KELOWNA 7077 6997 42 4460 34 2537 ee 
LANGLEY 20817 19017 1D 6090 20 12927 oy 
LETHBRIDGE 5746 612 4T 3045 48 3134 33 
LONOON 15835 14108 iS) 6131 19) 7977 14 
MIRABEL INTERNATIONAL 2923 4314 52 2945 50 1369 4E 
MONCTON l232% 10663 ei 4375 BD 6288 20 
MONTREAL INTERNATIONAL 15760 16353 14 16215 4 138 57 
NORTH BAY 16836 14177 18 5092 28 9085 be 
CSHAWA 15065 10928 25 3834 39 1094 1 
OTTAWA INTERNATIONAL LOW. 20173 9 10940 8 9233 13 
PENT ICTON 6178 5250 48 3229 45 2021 43 
PITT MEADOWS 30783 27280 2 7363 12 USPS hig Z 
PRINCE GEORGE 9164 8480 35) 6044 an 2436 38 
QUEBEC 13476 15771 16 9745 10 6026 7a(2 
REGINA 14073 14711 17 6777 15 71934 E5 
SAINT JOHN 4448 4170 53 2058 56 22 42 
SASKATOON 12017 11428 24 6139 18 5289 24 
SAULT STE. MARIE 4095 331312 55 2344 54 988 50 
SEPTS=URES 4738 6898 44 5128 Cali 1770 44 
SPR INGEANK 22261 18639 12 4943 29 13€96 6 
ST. ANDREWS 23840 PAOWCAS) 8 4839 32 15290 4 
ST. CATHARINES 10743 8980 31 3139 47 5841 23 
ST. HONORE 14807 13859 21 2189 55 11670 8 
ST. HUBERT 16901 33087 1 10053 ©) 23034 1 
ST. JEAN 11194 10108 29 4060 36 6048 21 
ST. JOHN'S 6190 6497 46 3289 43 3208 2a 
SUCBURY 6354 CP U/ 43 3865 38 3052 35 
SYDNEY 1456 2310 59 1325 58 986 51 
THOMP SCN 3932 4641 50 3721 40 SVA0) 52 
THUNCER BAY 12132 10216 28 5578 yao) 4640 25 
TCRONTC INTERNATIONAL 23366 22625 6 22550 2 5 58 
TORONTG ISLAND 20047 22608 4 6991 14 15617 3 
VAL C'GR 3701 4936 49 32UL 46 1725 45 
VANCOUVER HARBOUR 7168 4693 4584 109 
VANCOUVER INTERNATIONAL 28050 26980 3 26964 1 16 59 
VICTORIA INTERNATIONAL 22407 22815 5 11486 6 VI329 ©) 
VILL ENEUVE 17545 2676 23 2941 51 "9735 ll 
WATERLOG- WELLINGTON 14067 10670 26 3936 3% 6734 19 
WHITEHORSE 8940 8763 32 SITE) 22 3184 30 
wINDSOR 8331 t2uo 41 3374 42 3841 26 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12570 13350 22 11084 i 2266 41 
YELLOWKNIFE 8531 8577 43 6298 16 2279 40 

1981 TCWERS 60 TOURS 690831 369603 321228 
1980 TOWERS 61 TOURS 717445 378633 338812 
JAN TO/A JUL 1981 CUMUL. 4093909 Pane EIT (Cs 1937935 
JAN TO/A JUL 1980 CUMUL. 4303070 2222862 2080208 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
The TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDEO IN THE GRANO TOTAL. 


* p=-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST~A- 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIF 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. Je BEKOOY, AVIATION STATI 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENT 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE OES STATISTIQUFS DE 

STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 3. Helicopter Statistics — Companies Operating Only Helicopters, 
January — December 1980 


TABLEAU 3. Statistique des hélicoptéres — Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
janvier — décembre 1980 


ee ee ee ee ee 8 EE 


Operating statistics, 
Levels III-V carriers 


Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux LIL=-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frétement 441,249 
Specialty — Services spécialisés 44,609 

Total revenue hours flown — Total des heures de vol payantes 485,858 
Non-revenue hours flown — Heures de vol non payantes 20,986 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 
hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de frétement $'000 175,548 
Specialty — Services spécialisés a 9,308 
Other — Autres 2 19,654 

Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation 204,510 


Expenses* i= Dépenses* 


Flying operations — Opérations de vol $'000 88,815 
Maintenance — Entretien S 59,296 
Other Expenses — Autres dépenses Pa 36,657 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation - 184,768 
Operating income (loss—) — Revenu (perte—) d'exploitation $'000 19,742 
Interest expense — Intéréts payés $'000 20,664 
Net income (loss—) after taxes — Revenu net (perte-) aprés impots -$'000 7,846 


* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. 
Les recettes et les dépenses des entreprises du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de l'année. 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation 
Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec M. 

J. Bekooy ou M. R. Lortie, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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TABLE 5. Major Canadian Transcontinental and Regional Air Carriers, Passenger-miles (Kilometres) and 
Passenger seat-miles (Kilometres) 1965-1980 


TABLEAU 5. Les principaux transporteurs aériens canadiens, transcontinentaux et régionaux, passagers— 
milles (kilométres) et siéges-milles (kilométres) disponibles, 1965-1980 


088k BSS ee ee eee 


Scheduled Services 


Services a horaire fixe 


Passenger— Passenger- Seat-miles Seat-kilometres Passenger 

Year miles kilometres available available Load Factor 

Année Passagers-— Passagers- Siéges-miles Siéges-kilométres Coefficient 
milles kilométres disponibles disponibles d'utilisation 

en passagers 

(000) a hn ee ies 2k iin ai in Gap ewes tail 3.) 

1965 4,673,045 fe 5200 S32 725405328 ee M34) SW) 62 

1966 eos 16 8 940 814 8,889,521 14 305 906 62 

1967 6,873,278 11 061 167 11,043,502 if Wis SO) 62 

1968 Uae see) 11 996 261 13,396,850 Pil BSL) Sen 56 

1969 8,038,848 W292 bE 81 14,688,431 23 638 093 55 

1970 9,391,042 15 113 004 16,828,128 27 081 506 56 

1971 ORSZS5 lS abs) (lal 740) 17) Oe S10) 27 632 228 54 

1972 152035 798 18 030 260 17,624,736 28 363 488 64 

1978, 13,199,495 21 241 948 20,375,960 32 790 032 65 

1974 SA Sh Syl 24 106 303 24,066, 306 8387 7,29) 907, 62 

SES) WE GP2O GSE 24 508 414 26,352,478 42 409 043 58 

1976 15,831,249 PASS UIT, VP2e) 26,433,558 42 539 524 60 

7 7, 16,792,858 27 024 746 26,824,623 43 168 866 63 

1978 18,076,630 29,090, 721 28 502 351 45 868 833 63 

Wy) PAL ARshOyess) 1b 34 086 409 ByPplkAs) 4 Soll 51 696 430 66 

1980 Tipo SUPE AO SX8) 35 956 039 33,396 547 53 745 064 67 


The major Canadian Transcontinental and Region 


al Air Carriers in 1965 were Air Canada, Canadian 


Pacific Airlines, Eastern Provincial Airways, Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. On 
January 1, 1970 Nordair was added to the group and on December 1, 1979 Transair merged with 

Pacific Western Airlines and thereafter combined operations were carried by P.W.A. 

Les principaux transporteurs aériens canadiens, transcontinentaux et régionaux en 1965 étaient Air 
Canada, Canadian Pacific Airlines, Eastern Provincial Airways, Quebecair et Transair. Le premier 
janvier 1970, Nordair se joint aux majeurs et en date du premier décembre 1979 Transair s'est 
fusionnée A Pacific Western Airlines et par la suite les opérations combinées ont été effectuées par 
P.W.A. 


For further information please contact Messrs. J. Bekooy or R. Lortie, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
R. Lortie, Centre des statistiques de 1'aviation en composant (819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary 


This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
| able from regular reports produced by the 
| Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS). Statistics in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 


| TABLE OF CONTENTS 


Introduction 


Tables 


1. Total Aircraft Movements by Class 
of Operation, August 1981 2 
2. Selected Operating Revenue and 
Expenses Items — Canadian Airlines, 
Financial Levels I-IV, 
July — September 1980 3) 


3. Operations of Canadian Airlines 

and Scheduled Foreign Airlines, 

July — September 1980 4 
4. Helicopter Fleet — Canadian Com- 

mercial Air Carriers (as of 

October 15, 1980) 5} 
5. Revenue Passengers Leaving and 

Entering Canada — All Carriers, 

Scheduled and Charter Services, 

1970-1980 6 


January 1982 


"Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and 


“SABLE DES MATIERES 


: igen oe ’ Price — Prix: Canada, $1.50, $15.00 a year /SarCanndenent 
DEPOSITORY LIBRARY MATERLAlber Countries — Autres pays, $1.80, $18.00 a year /Barynnce 


Centre 


des statistiques 
de l’aviation 


Rédigeé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des 
transports et des communications, Statistique Canada, pour 
Transports Canada et la Commission canadienne des transports 


Vol. 14, N° 1 


INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 
au Canada. Les données définitives sont disponibles 
a partir de rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 1 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
a chaque tour de contr6éle de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les données des autres tableaux 
sont recueillies des transporteurs aériens commer- 
ciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AUG 1981 AOUT 
TOTAL 
AIRPORTS AUG GRAND RANK ITINERANT = RANK LOCAL RANK R-88 * 
; 1980 TOTAL ; 

AEROPORTS AOUT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABEOTSFORD 14507 16314 13 6704 15 9610 If 545 
BAIE COMEAU 3871 35005 >> 2755 48 (55, eS 442 
BRANCON 6406 5591 46 2193 54 3398 25 236 
BUTTONVILLE 18283 15030) @ 15 56945 e20 9336 8 358 
CALGARY INTERNATIONAL 20353 20380 T 17219 3 31GLae 29 672 
CASTLEGAR 2873 2684 57 1412 58 12720 47 92 
CHARLOTTETOWN 3992 25265 D8 V67Gas 56 SSOpeo 185 
EDMONTCN INTERNATIONAL 7972 7539 834 6977 = 12 562) 254 1774 
EDMONTON MUNICIPAL 16600 NOSiUGn make 15278 5 1098 49 1122 
FORT MCMURRAY 3324 LOLS .22 5444 23 5570 19 7198 
FORT ST. JOHN | 7384 6403 40 4987 29 1416 45 156 
FREDERICTON 4733 4448 49 2126) 49 112243 249 
GANDER INTERNATIONAL 3015 2807 56 2439 89051 368 56 14 
GOOSE EAY 5029 5607 45 4139 33 1468 44 9 
GRANDE PRAIRIE 6815 6544 38 4081 34 2463 8635 267 
HALIFAX INTERNATIONAL 7584 UALS ELE 529 ae 19 9bie 39 374 
HAMILTON CITY 16674 12909 18 4619 31 8290 11 643 
KAMLOOPS 7701 8209) si 5279 24 2940 30 203 
KELOWNA T7449 7286 36 4662 30 2624 33 388 
LANGLEY 17654 19530 8 6796 14 12734 6 284 
LETHBRIOGE 4857 5726 89 44 3092 43 2634 32 338 
LONDON 11796 11546 20 5236 wee 6310 16 361 
MIRABEL INTERNATIONAL 4353 4352 Sil 3004 44 1348 46 1482 
MONCTON 12264 PLES = 29 3936 36 72 len 725 144 
MONTREAL INTERNATIONAL 16286 15362 14 15292 4 TO. + ESN 1772 
NORTH BAY 10396 (Sa 33 3993 9 35 3554 24 173 
OSHAWA 11908 10424 26 3514 38 6910 14 926 
OTTAWA INTERNATIONAL 19065 17691 19 9583 8 8108 12 174 
PENTICTON 6645 5950 2 3896 37 2054" 435 307 
PITT MEADOWS 29450 26048 2 7454 11 18594 1 737 
PRINCE GEORGE 8284 9193 23 6865 113) 2328 36 193 
QUEBEC 14102 14680 §=14 9005 9 arse US 587 
REGINA 10358 LOFZ5 22 6131 17 4594 22 14 
SAINT JOHN 5203 3627. 54 Lei, Peo 1751 = 42 112 
SASKATOON 10716 10499 24 5918 18 453) 23 114 
SAULT STE. MARIE 4350 4075 52 2299 oe tt 41 42 
SE aieS 6026 5902 43 BOTOD ner 824 52 67 
SPR INGBANK 17267 22498 4 5698 19 16800 2 472 
ST. ANOREWS 2004) ' 16745 «la 43:15 yd 2 12430 5 144 
ST. CATHARINES 9897 8510 30 2638 50 Sar2 — if 526 
ST. HONGRE 11715 10599 §=23 1492 57 9098 9 189 
ST. HUBERT 30092 24060 3 8652 10 15408 3 815 
ST. JEAN 7409 (Sail Shy) 3138 42 3393 26 558 
ST. JOHN'S 7229 5477 47 2945 46 2532 34 88 
SUDBLRY 71999 6060 41 2882 47 3178 28 638 
SYDNEY 1592 155g (59 LAG 52 378 955 17 
THOMPSON 4395 4389 50 3273 «40 UG eae 47 
THUNDER BAY 8592 LO425) 425 bO2bF 28 5400 20 9 
TORONTC INTERNATIONAL 22396 20653 6 20585 2 68 658 1687 
TORONTO ISLAND 22018 21695 5 6349 16 15346 4 847 
VAL D*OR 3598 3968 53 2978 = 45 990 8650 231 
VANCOUVER HARBOUR 3810 4252 4234 18 1038 
VANCCGUVER INTERNATIONAL 28104 27703 1 27687 1 21 59 2330 
VICTORIA INTERNATIONAL 17657 18378 9 11297 6 : 1OSTe™ 13 1686 
VILL ENEUVE 15321 12418 19 3456 39 8962 10 283 
WATERLOO-WELL INGTON 13378 9915 9627 3180 941 Gtse, — 5 365 
WHITEHORSE 8224 7834 32 Sots wal 2263-9 9d 51 
WINDSOR 5747 5449 43 2199 53 312 50 paca, 90 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12227 15538) eli 10917 7 ZOSGN es! 240 
YELLOWKNIFE 1743 7360 35 5494 22 1866 40 122 

1981 TOWERS 60 TOURS 624520 351713 272807 
1980 TOWERS 61 TOURS 660345 361162 299184 
JAN TO/A AUG 1981 CUMUL. 4716523 2506953 2209575 
JAN TO/A AUG 1980 CUMUL. 4963415 2584024 2379392 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS» I-E- FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHIL& TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
ThE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL- 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL_OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRANO TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEAS{ CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 == POUR DE PLUS AMPLES RENSE IGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L' AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 4. Helicopter Fleet — Canadian Commercial Air Carriers 
(As of October 15, 1980) 


TABLEAU 4 Flotte d'hélicoptéres — Transporteurs aériens commerciaux du Canada 
(En date du 15 octobre 1980) 


Manufacturer Model Number Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre Constructeur Type Nombre 
Group A — Groupe A Group C — Groupe C 
Aerospatiale GAZELLE SA341G 7 Aerospatiale SA330 puma 2 
Alouette 2 SA318C 8 
ASTAR AS350D 27 Bell Iroquois 204B 19 
Iroquois 205Al1 18 
Bell Jet Ranger 206 413 Iroquois 212 16 
Long Ranger 206L 55 Biglifter 214B 22 
Trooper Ranger 47 74 
Boeing Vertol 44B i 
Brantly 22 2 
Sikorsky $55T af 
Enstrom F28A 11 S58E 2 
S76A 6 
Hillier UH12E 6 aS 
F1100 9 Group C= Total — Groupe’ iC 21. aicjcrs «ysisieralels 67 
Hughes 369 149 Group D — Groupe D 
269 22 
Sikorsky S61 iit 
Robinson R22 1 oa 
ee Group D — Total — Groupe Dwi. oc. cuissice iil 


GrouppA.— otal. — Groupe Acie is\e.0 ous: eleisisisis Ob 


Group B — Groupe B 


Aerospatiale As 350 8 

Alouette 3 6 

Sikorsky $55: 5 
Group: Br= Total — Groupe: Bo desis. iss cies 19 Helicopters — Total — Hélicoptéres .... 881 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 
Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 
l'aviation en composant (819) 997-1385. 


TABLE 5. Revenue Passengers Leaving and Entering Canada — All Carriers, Scheduled and Charter 
Services, 1970-1980 


TABLEAU 5. Passagers payants en provenance et A destination du Canada — Tous les transporteurs des 
services a horaire fixe et d'affrétement, 1970-1980 


ee eee, MU NO errr ae nae ree a ee me ere gr en 


Scheduled Services Charter Services Total 

Services a horaire fixe Services d'affrétement Total 
Year Passengers Passengers Passengers Passengers Passengers Passengers 

Leaving Entering Leaving Entering Leaving Entering 
Année Canada Canada Canada Canada Canada Canada 

Passagers Passagers Passagers Passagers Passagers Passagers 

en provenance 4a destination en provenance 4 destination en provenance a destination 

du Canada du Canada du Canada du Canada du Canada du Canada 
Ce ee ee ae 
1970 2,798,236 25902, 50i7 137,800 133,447 2,936,036 3,036,014 
1971 2,880,513 2,941,872 545,902 508,668 3,426,415 3,450,540 
1972 3,210,606 3,290,170 608,132 597,244 3,818,738 3,887,414 
1973 3,827,412 3,888,462 WSO 5 FE USSU USS Syke} LBM) 4,640,734 
1974 4,246,134 4,346,546 S27 5007 812,408 BOW SYs Se Bypilsteise oy! 
1975 4,302,169 Pe VTsy soy il 1,028,708 1, OL3h 255 SASSO 5,436,886 
1976 [OTS 55128) 4,782,958 1,079,912 1,080,354 5 Ds 4H: 5, COS. ele 
1977 5,051,648 5,104,526 ORS 1,088,061 6,197,706 6,192,587 
1978 5,401,074 5,498,652 1,198,588 SQ 2S 6,599 ,662 6,680,886 
1979 6,021,270 5,880,952 ARAVA fa orsis) Is si. SUAS} 7,278,805 Te lS4 e295 
1980 6,094,276 6,209,333 1,267,665 1,290,158 7,361,941 7,499,491 


For further information please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou 
M. R. Lortie, Centre des statistiques de 1'aviation en composant (819) 997-1385. 
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tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


SEPT 1981 SEPT 
TOTAL 
AIRPORTS SEPT GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1980 TOTAL ‘ 

AEROPGRTS SEPT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG p-88 * 
ABBOTSFORD 12383 13009 16 5637 16 7372 10 514 
BAIE COMEAU 3423 eZ HOG 55 2220 (49 486 53 341 
BRANDON 4287 4644 47 1750 56 2894 30 169 
BUTTONVILLE 18659 16979 8 5365 19 11614 6 236 
CALGARY INTERNATIONAL 19580 20481 6 16431 3 4050 22 632 
CASTLEGAR 6616 4469 50 1507 57 2962 29 71 
CHARLOTTETOWN 2866 2290 58 1265 58 1025 51 33 
EDMONTON INTERNATIONAL 7643 8265 29 6950 ll 1315 46 1522 
EOMGNTCN MUNICIPAL 16237 16634 9 15067 4 1567 44 $88 
FORT MCMURRAY 3411 9998 21 6510 12 3488 26 789 
FORT ST. JOHN 7819 5063 43 3775 32 1288 47 128 
FREDERICTON 5798 5686 38 2438 46 3248 27 284 
GANDER INTERNATIONAL 2932 2635 56 2185 51 45C 55 33 
GOOSE BAY 3750 4706 45 3650 33 1056 49 10 
GRANDE PRAIRIE 6264 5475 41 3899 29 1576 43 224 
HALIFAX INTERNATIONAL Thee. 6572 33 4707 21 1865 41 255 
HAMILTON CITY 18721 14196 14 4268 26 9928 V 460 
KAMLOOPS 6062 6528 34 3878 30 2650 32 187 
KELQWNA 5531 6004 37 3634 34 2370 36 335 
LANGLEY 17019 12030 18 4400 23 7630 9 187 
LETHBRIOGE 3836 4510 49 : 2413 47 2097 39 213 
LONDON 13489 9645 oO. 4473 22 Site 18 268 
MIRABEL INTERNATIONAL 3550 3666 5B 2617 40 1049 50 1237 
MONCTON 11611 9027 26 3561 35 5466 17 101 
MONTREAL INTERNATIONAL 14966 14992 12 14889 5 103 58 1560 
NORTH BAY 8159 6373 35 2684 38 3689 24 66 
OSHAWA 11048 8975 27 3033 36 5942 16 742 
OTTAWA INTERNATIONAL 18236 16513 10 9589 7 6924 13 712 
PENTICTON 5126 4166 51 2628 39 1538 45 181 
PITT MEADOWS 24767 21246 4 6086 13 15160 2 615 
PRINCE GEORGE 7466 7163 31 4780 20 2383 37 122 
QUEBEC 13508 12031 aT, 7750 10 4281 20 484 
REGINA 8215 9068 25 5546 eh 3522 25 28 
SAINT JOHN 3850 3731 52 1830 55 1901 40 106 
SASKATOON 10225 9627 eae} 5515 18 4112 an 111 
SAULT STE. MARIE 6214 6317 36 2457 44 3860 23 33 
SEPT-ILES 5838 5569 40 4317 25 1252 48 Gal 
SPR INGBANK 19829 21805 2 5657 15 16148 1 381 
ST. ANOREWS 17125 16062 iki 3862 31 12200 5 100 
ST. CATHARINES 8258 7697 30 2545 41 5152 19 302 
ST. HONORE 7599 8936 28 1904 54 7032 12 146 
ST. HUBERT 28583 21563 3 8120 9 13443 3 639 
Sifa GEMS 5910 5074 42 2185 50 2889 31 426 
ST. JOHN'S 6082 4610 48 2446 45 2164 38 38 
SUDBURY 4690 4876 44 2404 48 2472 #35 263 
SYDNEY 1844 1098 59 882 59 216 57 4 
THOMPSON 3185 3397 54 2460 43 937 52 67 
THUNDER BAY 10783 11649 19 4341 24 7308 1) ll 

CRONTG INTERNATIONAL 21035 21210 5 20940 2 270 56 1414 
TORONTO ISLAND 16266 18839 7 5842 14 12997 4 663 
VAL CtOR aot 2619 57 2165 52 454 54 96 
VANCOUVER HARBOUR 4987 3847 3825 22 
VANCOUVER INTERNATIONAL 22843 24104 st 24089 l 15 59 2154 
VICTORIA INTERNATIONAL 14530 14868 13 8863 8 6005 15 1334 
VILL ENEUVE 12318 10441 20 2542 42 7899 8 249 
WATERLGO-WELLING TON 11180 9106 24 2953 37 6153-° 14 275 
WHITEHORSE 7638 6689 32 4105 2 2584 34 38 
WINDSOR 6341 4672 46 2022 53 2650 33 85 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11804 13534 15 10364 6 3170 28 179 
YELLOWKNIFE 6063 5624 39 3904 28 1720 42 93 

1981 TOWERS 60 TOURS 563309 312124 251185 

1980 TGWERS 61 TOURS 601004 323409 277595 

JAN TO/A SEPT 1981 CUMUL- 5280425 2819220 2461205 

JAN TO/A SEPT. 1980 CUMLL. 5564420 2907433 2656987 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CUNTROL ZONE FLIGHTS, I-E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FGR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST~A=DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L* AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 =~ POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 2. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination — 4th Quarter 1°79 and 1980 


TABLEAU 2. Origine et destination des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe, trafic intérieur — yaene trimestre, 1979 et 


1980 
1979 . 1980 \ 
Rank City Pair 4th, Quarter Year-to-date ' 4th Quarter Year-to-date % Change 
Rang Paire de Ville peene trimestre Depuis le début yeree trimestre Depuis le début Variation % 
de l'année de l'année 
1 Montréal — Toronto 281,070 1,073,640 270,090 1,127,380 5.0 
2 Calgary — Edmonton 176,180 634,630 185,250 722,670 1339 
3 Ottawa — Toronto 151,730 563,650 141,090 574,540 19 
4 Toronto — Vancouver 108,160 475,040 124,930 532,140 12.0 
5 Calgary — Vancouver 107,820 411,730 116,390 455,180 10.6 
6 Calgary — Toronto 76,570 338,140 96,490 396,550 T/gs! 
7 Edmonton — Vancouver - 95,570 354,250 93,650 377,200 On 
8 Toronto — Winnipeg 71,460 282,960 76,550 315,720 11.6 
9 Edmonton — Toronto 66,420 266,070 75,760 297,640 Ug 
10 Halifax — Toronto 2 57,620 218,190 51,490 220,270 1.0 
11 Vancouver — Winnipeg 41,860 169,620 50,250 191,880 137) 
nied Prince George — Vancouver P 50,770 166,110 46,620 177,080 6.6 
13 Thunder Bay — Toronto 53,020 195,990 45,980 192,040 = 2.1 
14 Montréal — Vancouver ; 33,960 155,890 36,840 169,070 8.5 
15 Kelowna — Vancouver 38,290 151,950 35,960 149,340 - 1.8 
16 Calgary — Winnipeg 31,870 119,420 35,920 136,010 U3i59 
17 Montréal — Québec 32,660 142,550 32,970 123,960 - 13.0 
18 Montréal — Saguenay 22,050 81,100 29,310 90,210 ut aps 
19 Halifax — Montréal 28,060 109,360 29,120 116,290 6.3 
20 Sault Ste-Marie — Toronto 27,150 102,620 28,390 114,450 aI Psy 
21 Edmonton — Winnipeg 28,370 96,900 28,340 107,230 10.7 
22 Calgary — Montréal 21,670 112,970 24,620 114,310 iar 
23 Toronto — Windsor - 28,990 111,380 24,280 108,180 S29 
24 Sudbury — Toronto 30,750 108, 490 23,790 98,300 — 9.4 
25 Calgary — Victoria 24,510 89,390 22,660 91,930 Zo 
Total 1,686,580 6,532,040 1,726,740 6,999,570 iz, 
Total All Cities 
Total pour toutes les villes 5,510,620 14,050,500 3,373,970 13,920,240 - 9 


The air carriers participating in the 0 & D Surveys are Air Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines and Quebecair. 
Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airlines, Nordair, Pacific 
Western Airlines et Québecair. 


The percentages shown are based on year-to-date data and the rankings on the current quarter's data. 
Les pourcentages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs sont obtenus du trimestre 4 
l'étude. 


1. The CP Air no frills Skybus service between Toronto, Edmonton, Calgary and Vancouver due to end in October was extended 
until April 1980. The service was expanded to include Montreal and Winnipeg and the frequency of service on the Toronto- 
Vancouver route was increased to three flights per week (October 28, 1979). 

1. Le service Aérobus offert par la compagnie C.P. Air entre les villes de Toronto, Edmonton, Calgary et Vancouver qui devait 
prendre fin en octobre a été prolongé jusqu'en avril 1980. Le service a été accru pour inclure Montréal et Winnipeg et la 


> 


fréquence du parcours Toronto-Vancouver a été sugmentée 4 trois vols par semaine, le 28 octobre 1979. 


2. Firefighters at Toronto International Airport refused to cross a picket line and air travel was virtually brought to a 
halt on October 6 and 7, 1980. 

2. Le trafic aérien 4 1'aéroport international de Toronto fut complétement immobilisé le 6 et 7 octobre 1980 quand les 
pompiers refusérent de traverser les lignes syndicales. 


For further information on the above table, please contact Messrs. R. Watson or M. Burchell, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1986. 

Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec MM. R. Watson ou 

M. Burchell, Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1986. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary 


This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
| transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 

Canada tower and transmitted by Flight Station 

personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS). Statistics in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 
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Sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 
au Canada. Les données définitives sont disponibles 
4 partir de rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 1 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
A chaque tour de contréle de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
‘de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les données des autres tableaux 
sont recueillies par des transporteurs aériens 
commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


Oct 1981 Oct 
TOTAL 
AIRPORTS CCT GRAND RANK ITINERANT RANK . LOCAL RANK R-88 * 
: 1980 TOTAL . . 
AEROPORTS oct RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 15657 11054 19 4172 22 6882 13 330 
BAIE COMEAU 2237 2313 56 2083 51 230 56 264 
BRANDON 4154 4259 47 1751 56 2508 36 152 
BUTTONVILLE 15882 16692 8 5662 12 11030 6 255 
CALGARY INTERNATIONAL 20748 19120 6 15521 3 3599 25 457 
CASTLEGAR 3567 3711 50 1359 57 2352 39 35 
CHARLOTTETOWN 2017 2168 57 1163 58 1c05 50 49 
EDMONTON INTERNATIONAL 8342 8551 27 ; 1407 10 1144 48 1250 
EDMONTON MUNICIPAL 17857 14648 10 13749 5 899 51 1365 
FORT MCMURRAY 4315 4723 45 3481 29 1242 47 419 
FORT ST. JOHN TEEPE 5734 36 3328 31 2406 37 87 
FREDERICTON 6428 5625 40 2557 43 30€8 30 315 
GANDER INTERNATIONAL 2826 2487 55 2187 48 300 54 24 
GOOSE BAY 2129 1945 58 1804 55 141 57 6 
GRANCE PRAIRIE 7377 4804 44 3334 30 1470 45 174 
HALIFAX INTERNATIONAL 8937 7718 30 4815 17 2903 31 270 
HAMILTON CITY 16350 13810 13 4383 18 9427 8 527 
KAMLOOPS 6914 5624 41 2972 35 2652 33 94 
KELOWNA 6668 5163 42 2801 36 2362 38 198 
LANGLEY 20063 10809 20 3491 28 7318 12 156 
LETHBRIDGE 4655 4684 46 2137 49 2547 35 204 
LONDON 11431 9301 25 4358 19 4943 18 286 
MIRABEL INTERNATIONAL 3441 3883 48 2407 38 147é 44 1323 
MONCTON 10959 - 10259 21 3719 24 6540 14 146 
MONTREAL INTERNATIONAL 13633 14106 11 14001 4 105 58 1539 
NORTH BAY 7691 6386 32 2992 34 3394 28 78 
OSHAWA 11492 9676 24 3564 27 6112 15 704 
OTTAWA INTERNATIONAL 18639 17430 7 9764 6 T6E6 11 888 
PENTICTON 7658 3520 51 1834 54 1€86 42 109 
PITT MEADOKS 23556 15404 9 4228 20 11176 5 467 
PRINCE GEORGE 6564 5677 38 3814 25 1663 41 63 
QUEBEC 13579 13531 15 8235 8 529€ 17 385 
REGINA 8827 9022 26 §151 15 3671 22 39 
SAINT JOHN 4154 3470 52 1863 53 L607 43 66 
SASKATOON 12567 9965 23 5481 14 4484 21 82 
SALLT. STE. MARIE 5497 4856 43 2210 46 264E 34 14 
SEPT-ILES 5511 6310 34 4018 23 2292 40 30 
SPRINGBANK 22547 19235 5 4971 16 14264 3 292 
ST. ANDREWS 16741 13619 14 3014 33 10605 7 102 
ST. CATHARINES 8449 1447 31 2604 42 4843 19 378 
ST. HONORE 12150 13815 12 2609 41 11206 4 99 
ST. HUBERT 25816 22407 1 7882 S 14625 2 567 
ST. JEAN 5517 71983 29 4210 21 3773 23 391 
ST. JOHN'S 6119 5652 39 2786 37 2866 32 32 
SUDBURY 5370 6343 33 2609 40 3734 24 387 
SYDNEY 2012 1265 59 890 59 375 53 13 
THOMPSON 2830 3239 53 2105 50 1134 4S 56 
THUNDER BAY 11614 11541 18 2638 26 7903 10 1 
TORONTO INTERNATIONAL 17596 20608 2 20376 1 232 55 1443 
TORONTO ISLAND 16765 . 20181 3 5529 13 14652 1 566 
VAL D*OR 2443 2671 54 1893 52 778 52 16 
VANCOUVER HARBOUR 4601 3831 3789 42 640 
VANCOUVER INTERNATICNAL 22923 19236 4 19225 2 ll 59 1588 
VICTORIA INTERNATIONAL 14057 11825 17 6987 1l 4838 2c 869 
VILLENEUVE 13501 10211 22 2262 45 7194S ) 198 
WATERLOO-WELLINGTON 8554 8401 28 3084 32 5317 278 
WHITEHORSE 6977 5859 37 2335 44 3524 29 32 
WINDSOR 5833 5802 35 2206 47 3£9€ 26 168 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12701 12848 16 9370 7 3478 27 106 
YELLOWKNIFE 4130 4060 49 2674 39 138€ 46 41 
1981 TOWERS 60 TOURS 536517 284844 251673 
1980 TOWERS 61 TOURS 601255 311980 289275 
JAN TO/A OCT 1981 CUMUL. 5816718 3104086 2712632 
JAN TO/A OCT. 1980 CUMLL. 6165675 3219413 2946262 


~~ Py 
* R-88 ([RUNWAY-88) ARE THROUGH CCNTROL ZONE FLIGHTSe I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER BHILE TRANSITING THE CONTROL ZCNE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


® p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L*APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ASOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 == POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, SeV.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 4. Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin & Destination, 4th Quarter, 1979 and 1980. 


TABLEAU 4. Origine et destination des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe, Canada-ktats-Unis, 4iéme trimestre, 1979 et 


1980 
1979 1980 
Rank City Pair 4th Quarter Year-to-date 4th Quarter Year-to-date %Z Change 
Rang  Paire de ville 4iéme trimestre Depuis le 4iéme trimestre Depuis le Variation % 
début de l'année début de l'année 
1 Toronto — New York 154,000 630,950 173,260 682,560 Cae 
2 Montréal — New York 93,920 366,030 80,880 354,390 — 3.2 
3 Montréal — Miami 65,960 254,510 64,030 239,560 15) 9) 
4 Toronto — Chicago 52,950 206,790 52,820 210,150 1.6 
5 Toronto — Los Angeles 36,370 165,090 48,970 188,100 13.9 
6 Toronto — Miami 38, 360 160,040 44,330 157,100 - 1.8 
7 Toronto — Tampa/St. Petersburg 39,890 162,810 42,590 171570 55) 
8 Vancouver — Los Angeles 38,370 178,620 41,070 196,890 10.2 
9 Montréal — Fort Lauderdale 35,010 129,120 36,940 137,720 Gr07, 
10 Toronto — Boston 35,820 139,270 34,060 136,910 ce Males7) 
ai Toronto — San Francisco 25,420 115.5370 33,650 137,410 19 
12 Montréal — Boston 35,570 140,020 33,490 133,630 — 4.6 
vhs! Vancouver — San Francisco 32,010 147,260 30,480 144,720 =) La 
14 Toronto — Las Vegas 17,210 57,790 28,400 91,040 Ditto 
U5) Vancouver — Honolulu 31,690 100,580 28,210 105,870 556) 
16 Toronto — Fort Lauderdale 20,750 66,980 27,730 90,500 35.1 
ay) Calgary — Los Angeles 22,240 93,660 22,900 103,430 10.4 
18 Toronto — Washington/Baltimore 21,030 77,490 21550) 80,290 3.6 
19 Montréal — Chicago 19,030 78,270 16,780 77,460 - 1.0 
20 Toronto — Cleveland 18,170 73,060 16,660 67,350 —- 7.8 
21 Montréal — Los Angeles 16,270 82,830 16,400 77,800 —- 6.1 
22 Montréal — Tampa/St. Petersburg 14,410 60,180 15,860 61,590 2383) 
23 Toronto — Philadelphia 19,460 70,110 14,620 63,600 = 9.3 
24 Edmonton — Los Angeles 12,810 53,180 13,830 56,980 Tes 
25) Montréal — Washington/Baltimore 12,030 48,170 12,960 50,640 Sik 
Total 908,750 3,658,180 952,470 3,817,400 4.4 
Total All Cities 
Total pour toutes les villes 57.7 di, 390 7,397,840 1,831,870 7,649,570 So 


The above statistics are derived from two 0 & D Surveys — the Canadian Survey in which the major Canadian carriers 

participate and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers report. 
The sets of data are merged and a composite Canada-U.S.A. 0 & D picture of scheduled air services is formed. The percentages 
shown are based on the year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. 

Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: 1'une est l'enquéte canadienne 4 laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont relévent tous les trans- 
porteurs américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére 4 donner un tableau combiné de 1L'origine 
et de la destination des passagers aériens sur les vols 4 horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. Les pourcen- 


tages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs sont obtenus du trimestre a l'étude. 


For further information on the above table, please contact Messrs. R. Watson or M. Burchell, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1986. 

Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. communiquer avec MM. R. Watson ou 

M. Burchell, Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1986. 
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Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Rédigeé par le Centre des statistiques de |l’aviation, Division des 
Communications Division, Statistics Canada, on behalf of transports et des communications, Statistique Canada, pour 
Transport Canada and the Canadian Transport Commission Transports Canada et la Commission canadienne des transports 
Vol. 14, No. 4 Vol. 14, N° 4 
CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 
Summary Sommaire 
This service bulletin presents statistical Le présent numéro renferme les statistiques sur 
information on the operations of the Canadian l'activité de l'industrie des transports aériens 
air transport industry. The statistics pre- au Canada. Les données présentées dans ce bulletin 
sented in this edition cover a variety of englobent un nombre varié de sujets se rattachant 
aviation topics and relate to various reference a l'aviation et se rapportant 4 différentes périodes 
periods. A list of the subject-matter treated de référence. La liste des domaines spécialisés 
is shown below. The data contained here in qui y sont traités apparait au bas de cette page. 
are preliminary. Final figures are available ; Les chiffres contenus dans ce numéro sont provi- 
from regular reports produced by the Aviation . soires. Les données définitives sont disponibles 
Statistics Centre. a partir de rapports réguliers établis au Centre 


des statistiques de l'aviation. 


- 


Each table in this issue contains a footnote Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte 
indicating the name and telephone number of un renvoi montrant le nom et le numéro de téléphone 
the person responsible for the data. Please de la personne qui se porte garant des données. 
refer to the appropriate footnote when enqui- Priére de vous reporter au bon renvoi lorsque des 
ries are made concerning the material in this renseignements supplémentaires sont requis sur le 
bulletin. sujet en cause. 
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AREA REFERENCE 


1. NEWFOUNDLAND & LABRADOR 


1.1 
a TRY. 


Newfoundland and Islands 
Coast of Labrador and Islands 


2. MARITIME PROVINCES 
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Nova Scotia 
Prince Edward Island 
New Brunswick 


BEC 


Southern Quebec — Quebec City 

Gaspé, South Shore & Magdalen Is. 
Southwestern Quebec 

North Shore & Anticosti Is. 

Central Quebec — Lac St-Jean 

Western Quebec 

East Central Quebec 

West Central Quebec — James/Hudson Bay 
Northeastern Quebec — Ungava Bay 
Northwestern Quebec — Hudson Strait 


: 


Southern Ontario — Toronto 

North Central Ontario — Georgian Bay 
Northeastern Ontario — James Bay 
Northern Ontario — Lake Superior 
Northern Ontario — Lake of the Woods 
Northern Ontario — Hudson/James Bay 
Northwestern Ontario 


ITOBA 


Southern Manitoba — Winnipeg 

East Central Manitoba 

West Central Manitoba 

Northeastern Manitoba — Hudson Bay 
Northwestern Manitoba 


6. SASKATCHEWAN 


6.1 Southern Saskatchewan — Regina 
6.2 Central Saskatchewan 

6.3 Northern Saskatchewan 

7. ALBERTA 

Weal East Central Alberta — Edmonton 
fae: Southern Alberta 

7.3 West Central Alberta 

7.4 Northeastern Alberta 

vias) Northwestern Alberta 


8. BRITISH COLUMBIA 


8.1 


Southwestern British Columbia — Victoria — 
Vancouver Island 

Southeastern British Columbia 

South Interior British Columbia 

Central British Columbia — the Coast 

West Coast British Columbia 

Northeastern British Columbia 

Northwestern British Columbia 


TERRITORY 

Southernwestern Yukon — Whitehorse 
Southeastern Yukon 

Northern Yukon 


10. NORTHWEST TERRITORIES 


10.1 
Oa? 
10.3 
10.4 
105.5 
10.6 
10.7 
10.8 
10.9 
10.10 
10.11 
10.12 


South Central N.W.T. — Yellowknife 
Southeastern N.W.T. — Hudson Bay 
Southwestern N.W.T. 

Northern Mackenzie-Yukon Boundary 
Islands of Hudson Bay and James Bay 
Eastern N.W.T. — Baffin 
Northeastern N.W.T. 

North Central N.W.T. 

Northwestern N.W.T. — Great Bear 
Western N.W.T. — Mackenzie Delta 
Eastern Franklin District 

Western Franklin District 
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SECTEURS DE REFERENCE 


NEUVE & LABRADOR 
Terre-Neuve et les Iles — 
C6éte du Labrador et les Iles 


CES MARITIMES 
Nouvelle-Ecosse 
Ile-du-Prince Edouard 
Nouveau-Brunswick 


Sud du Québec — Ville de Québec 

Gaspé, Cédte Sud et iles de la Madeleine 

Sud-Ouest du Québec 

Céte Nord et Ile d'Anticostie 

Centre du Québec — Lac St-Jean 

Ouest du Québec 

Centre-Est du Québec 

Centre-Ouest du Québec — Baie James — Baie d'Hudson 
Nord-Est du Québec — Baie d'Ungava 


-10 Nord-Ouest du Québec — Détroit d'Hudson 

ONTARIO 

4.1 Sud de 1'Ontario — Toronto 

4.2  Centre-Nord de 1'Ontario — Baie Georgienne 

4.3 Nord de 1'Ontario — Baie James 

4.4 Nord de 1'Ontario — Lac Supérieur 

4.5 Nord de 1'Ontario — Lac Des Bois 

4.6 Nord de 1'Ontario — Baie James — Baie d'Hudson 

4.7. Nord-Ouest de 1'Ontario 

MANITOBA 

Deak: Sud du Manitoba — Winnipeg 

Disa Centre-Est du Manitoba 

DiS Centre-Ouest du Manitoba 

5.4 Nord-Est du Manitoba — Baie d'Hudson 

65) Nord-Ouest du Manitoba 

SASKATCHEWAN 

6.1 Sud de la Saskatchewan — Régina 

Gre Centre de la Saskatchewan 

6.3 Nord de la Saskatchewan 

ALBERTA 

7.1  Centre-Est de 1'Alberta — Edmonton 

Un? Sud de 1'Alberta 

7.3 Centre-Ouest de 1'Alberta 

7.4 Nord-Est de 1'Alberta 

7.5 Nord-Ouest de 1'Alberta 

COLOMBIE-BRITANNIQUE 

Syke Sud-Ouest de la Colombie-Britannique — Victoria — 
Tle de Vancouver 

8.2 Sud-Est de la Colombie-Britannique 

8.3 Intérieur-Sud de la Colombie-Britannique 

8.4 Centre de la Colombie-Britannique — la Céte 

8.5  Céte Ouest de la Colombie-Britannique 

8.6 Nord-Est de la Colombie-Britannique 

8.7  Nord-Ouest de la Colombie-Britannique 

TERRITOIRE DU YUKON 

Yad! Sud-Ouest du Yukon — Whitehorse 

Ore Sud-Est du Yukon 

9.3 Nord du Yukon 

TERRITOLRES DU NORD-OUEST 

10.1 Centre-Sud des T.N.-O. — Yellowknife 

10.2 Sud-Est des T.N.-O. — Baie d'Hudson 

10.3 Sud-Ouest des T.N.-O. 

10.4 Nord du District de Mackenzie-Frontiére du Yukon 

10.5 Les Iles de la Baie James et de la Baie d'Hudson 

10.6 Nord-Est des T.N.-O0. — Baie de Baffin 

10.7  Nord-Est des T.N.-O. 

10.8 Centre-Nord des T.N.-O. 

10.9 Nord-Ouest des T.N.-O. — Great Bear 

10.10 Ouest des T.N.-O. — Delta de Mackenzie 

10.11 Est du District de Franklin 

10.12 Ouest du District de Franklin 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau 
Centre des statistiques de l'aviation, en composant (819) 997-1385. 


, priére s.v.p. de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. R. Lortie, 
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TABLEAU 4. Transporteurs canadiens du niveau rl 
Statistiques d'exploitation, financiére et rapports 


TABLE 4. Level I Canadian Air Carrier! 
Operating, Financial Statistics and Ratio's 


oo ee ee ae 


1981 1980 
January-March January-March 


Janvier-Mars Janvier-—Mars 


a ee SS Ee 


Operating Statistics Statistiques d'exploitation 


Unit Toll and Charter Statistics Services a taxe unitaire et d'affrétement 


Enplaned Passengers ‘000 5,906 5,744 Passagers embarqués 
Passenger-miles a On S72. Lo 3, 706,190 Passagers-milles 
Passenger-kilometres a 10 255 939 9 263 437 Passagers-kilométres 
2¢o0ds (pounds) 171,429 164,162 2Marchandises (livres) 
2Goods (kilograms) a 77 759 74 463 2Marchandises (kilograms) 
Goods Ton-miles 4 146,470 143,098 Marchandises tonnes-milles 
Goods Ton-kilometres a 235 714 208 923 Marchandises tonnes-kilométres 
Miles Flown sy 59,489 56,761 Milles parcourus 
Kilometres Flown "000 95 736 91 346 Kilométres parcourus 
Hours Flown 158,718 154,387 Heures de vol 
Financial Statistics tatistique financiére 
Total Operating Revenues $'000 816,371 657,433 Recettes totales d'exploitation 
Total Operating Expenses 5 838,550 677,340 Dépenses totales d'exploitation 
Operating Income (loss) 4 (64,144) (19,907) Revenu (perte) d’exploitation 
Interest Expense Z 61,363 21,910 Intéréts payés 
Net Income after Taxes $'000 (34,958) (14,410) Revenu net aprés impots 
General Statistics Statistique général 
Personnel Personnel 
Flying 9,218 8,192 De vol ; 
Other 30,832 29,264 Autres 
Salaries and Wages $'000 263,489 220,687 Traitements et salaires 
Turbo Fuel Consumed (gallons) '000 187,234 176,065 Carburant turbo-moteur utilisé (gallons) 
Turbo Fuel Consumed (litres) ‘000 851,181 800,405 Carburant turbo-moteur utilisé (litres) 
Turbo Fuel Value $'000 215,107 155 657 Valeur Carburant 
Industry Ratios Rapports pur 1'industries 
Ton-miles per Employee 19,570 19,188 Tonnes-milles par employé 
Ton-kilometres per Employee 29 117 28 014 Tonnes-kilométres par employé 
Ton-miles per Turbo Fuel Gallon 4.18 4.08 Tonnes-milles par gallon de carburant turbo-moteur 
Ton-kilometres per Turbo Fuel Tonnes-kilométres par litre de carburant turbo- 
Litre Wes yi ileal moteur 
Revenue per Ton-mile $ 1.04 91 Recette par tonne-mille 
Revenue per Ton-kilometre $ -70 63 Recette par tonne-kilométre 
Expenses per Ton-mile $ 1.07 094 Dépenses par tonne-mille 
Expenses per Ton-kilometre § 72 -65 Dépenses par tonne-kilométre 
Fuel cost per Gallon $ 1.15 - 88 Cofit du carburant par gallon 
Fuel cost per Litre $ 25) 79 Cofit du carburant par litre 


ele Oe ee 8 Ss eee ee ee ee ee ee ee 

(1) Level I Canadian Air Carriers include Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airline: 
Quebecair and Wardair. Please note that Wardair was not a Level I air carrier prior to 1981 and is therefore not include 
in the 1980 data. 

(1) Transporteurs canadiens du niveau I comprennent Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Weste 
Airlines, Quebecair et Wardair. Priére de noter que Wardair n'était pas inclus dans les transporteurs du niveau I avant 
1981 et par conséquent n'est pas inclus dans les données de 1980. 

(2) Goods includes all types of non-passenger traffic, that is, freight, express, mail, and excess baggage- 

(2) Marchandises comprend tout trafic autre que le trafic passager, i.e. fret, envois exprés, courrier et bagage excédentair 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. R- Lortie, Centre de 
statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


ANNUAL 1981 ANNUEL 
TOTAL 
AIRPORTS ANNUAL GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
‘ 1980 TOTAL ’ 

AEROPORTS ANNUEL | RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 163133 176277, 14 71524 12 104753 9 5473 
BAIE COMEAU 33537 28535 57 22194 3-54 6341 54 1663 
BRANDON 64044 60611 46 20334 56 40277 27 2140 
BUTTONVILLE 215944 199982 9 63706 16 136276 6 3062 
CALGARY INTERNATIONAL 235422 233205 5 188474 3 44731 25 6442 
CASTLEGAR 40551 40159 53 14331 57 25828 40 644 
CHARLOTTETOWN 30317 21287 58 14290 58 6997 52 465 
EDMONTON INTERNATIONAL 99913 94949 928 85057 11 9892 50 16152 
EDMONTON MUNICIPAL 194883 185965 42 176325 4 9640 5] 11768 
FORT MCMURRAY 46895 ' 62843 45 42427 30 20416 46 4640 
FORT ST. JOHN 75261 70798 40 48230 24 22568 43 1315 
FREDERICTON 88646 78320 33 32086 40 46234 24 3367 
GANDER INTERNATIONAL 32872 31514 56 25194 52 6320 55 558 
GOOSE BAY 30006 33125 55 26348 50 6777 = 53 72 
GRANDE PRAIRIE 76574 71825 38 44143 29 27682 39 1935 
HALIFAX INTERNATIONAL 84588 88432 30 57326 20 31106 9635 3276 
HAMILTON CITY 207260 176871 13 53665 22 123206 7 6000 
KAMLOOPS 86332) 80466 32 41806 32 38660 30 1724 
KELOWNA 70881 75500 35 40177 | 33 35323 33 2990 
LANGLEY 203664 17421915 60460 19 113759 8 2252 
LETHBRIDGE 50283 57180 47 28085 46 29095 36 2548 
LONDON 143315 120596) 21 54566 | 21 66030 17 3024 
MIRABEL INTERNATIONAL 49059 45209 50 31297 9 41 13912 47 13383 
MONCTON 132988 115149 = 23 44695 28 70454 15 1107 
MONTREAL INTERNATIONAL 174458 168846 16 167678 5 1168 58 16699 
NORTH BAY 100026 87291 31 36916 36 50375 23 976 
OSHAWA 136309 114200 24 39381 34 74819 14 8717 
OTTAWA INTERNATIONAL 209470 199928 10 113524 7 86404 11 8695 
PENTICTON 65324 51371 49 26960 48 24411 41 1810 
PITT MEADOWS 279963 251048 3 69362 13 181686 1 6593 
PRINCE GEORGE 89514 77039 89-34 49119 23 27920 38 1282 
QUEBEC 139987 145616 = 18 89879 9 55737) 21 4999 
REGINA 114938 119475 22 64641 15 54834 22 315 
SAINT JOHN 47709 42369 51 20385 55 21984 44 1008 
SASKATOON 138071 133062 19 68686 14 64376 18 1002 
SAULT STE. MARIE 58382 55384 48 26890 49 28494 37 331 
SEPT-TLES 66201 67590 41 45843 27 21747 945 1533 
SPR INGBANK 227702 232058 6 61169 17 170889 3 3685 
ST. ANDREWS 224186 203341 8 47892 25 155449 4 1358 
ST. CATHARINES 103358 90440 29 29099 44 61341 20 3791 
ST. HONORE 103911 105244 26 23730, | 253 81507 13 1370 
ST. HUBERT 289148 263414 1 87552 10 175862 2 6995 
ST. JEAN 76271 75102 36 33420 38 41682 26 5113 
ST. JOHN'S 66164 71472 «©8639 32726 39 38746 29 518 
SUDBURY 70159 63900 44 30772 43 33128 34 3271 
SYDNEY 19660 17551 59 11464 59 6087 56 169 
THOMPSON 36929 41264 52 2824) 45 13023 49 627 
THUNDER BAY 107182 110415° 25 46822 26 63593 19 148 
TORONTO INTERNATIONAL 254910 248333 4 246002 2 2331 8 oF 17479 
TORONTO ISLAND 195404 214651 7 60793 18 153858 5 7517 
VAL D°OR 35293 38806 54 25415 51 13391 48 1270 
VANCOUVER HARBOUR 52276 42098 41534 564 923 
VANCOUVER INTERNATIONAL 267920 262658 2 262545 1 113. «59 23218 
VICTORIA INTERNATIONAL 17935) 187609 11 103247 8 84362 12 14231 
VILLENEUVE 155464 131384 20 30933 42 100451 10 3032 
WATERLOO-WELL INGTON 133117 104759 27 35420 37 69339 16 3279 
WHITEHORSE 83060 74513 37 37733 35 36780 31 609 
WINDSOR 71761 66452 42 27193 47 39259 28 1174 
WINNIPEG INTERNATIONAL 148151 153438 17 117612 6 35826 32 1904 
YELLOWKNIFE 60463 66117 43 42179 31 23938 42 821 

TOWERS 60 TOURS 6701255 3569504 3131751 
TOWERS 61 TOURS 7065403 3697530 3367873 
TOWERS 61 TOURS 7200615 3645105 3555510 
TOWERS 60 TOURS 6862162 3408224 3453938 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS» 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


TeEo FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


* P-88 (PISTE 88) S*APPLIQUE AUX VOLS GU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC |L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR Ra ROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL, 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 == POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


1981 
1980 


ehh 


TABLE 2. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


DEC 1981 Dec 
TOTAL 
AIRPORTS DEC GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
: 1980 TCTAL ) 

AEROPORTS DEC RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P~88 * 
ABBOTSFORD 7296 8460 17 353917 4921 11 233 
BAIE COMEAU 1304 1295 59 953 55 342 54 29 
BRANDON 2793 4256 | iyS3 1276 48 2980 22 93 
BUTTONVILLE 9927 10144 15 3468 18 6E76 7 178 
CALGARY INTERNATIONAL 14685 16573 3 13733 3 2840 24 375 
CASTLEGAR 1044 2195 51 790 57 1405 38 9 
CHARLOTTETOWN 1034 1513 56 855 56 658 45 28 
EDMONTON INTERNATIONAL 7079 7101. 21 5862 9 1239 40 855 
EDMONTON MUNICIPAL 11480 10973 10 10646 5 327. 55 1241 
FORT MCMURRAY 2595 Ziaionage 1757 38 364 53 31 
FORT ST. JOHN 3673 2636 47 2036 32 600 48 39 
FREDERICTON 4796 3075 42 1513. 44 L562) Gish 104 
GANDER INTERNATIONAL 2068 1822 53 - 1409 47 413. 52 15 
GOOSE BAY 1497 1341 58 1211 52 130 57 2 
GRANDE PRAIRIE 3281 2949 44 2319 +28 630 46 100 
HALIFAX INTERNATIONAL 6134 Byes. wren 4052.13 2112 wee 111 
HAMILTON CITY 11317 10638 13 3124 20 7514 5 295 
KAMLOOPS 3603 4070 35 1790 = 36 2280 27 41 
KELOWNA 4350 4134 34 2430 26 1704 35 113 
LANGLEY 10747 7329 20 2453-25 4876 12 94 
LETHBRIDGE 1479 3481 38 1728 42 1753.34 LZ 
LONDON 7266 5951 26 29092 30426, 20 76 
MIRABEL INTERNATIONAL 2995 S337 5a) 2393 27 944 42 473 
MONC TON 5793 5049 29 2231,, 30 2818 25 39 
MONTREAL INTERNATIONAL 12056 127301 2) 3 12251 4 50 58 893 
NORTH BAY 5025 3512) . a7 1842 35 1670 36 25 
OSHAWA 6958 TEST. 1A 2243 29 5414 9 462 
OTTAWA INTERNATIONAL 11875 13280 7 7956 7 5324 10 404 
PENTICTON 4229 2563 48 1263 50 1300 39 58 
PITT MEADOWS 8659 10706 = 12 3338 19 7368 6 285 
PRINCE GEORGE 4060 2911 45 2121 «31 790 44 41 
QUEBEC 6668 6073. 25 4248 10 1825 32 126 
REGINA 7601 6705", 3a 3583 16 3122 19 10 
SAINT JOHN 2485 2330 49 1247.4; 51 1088 41 39 
SASKATOON 7855 8507 16 4061 12 4536 14 32 
SAULT, STE. MARIE 1598 3372 40 1618 43 1754, 33 6 
SEPT-TLES 4204 4858 30 aoe 22 2131 28 22 
SPR INGBANK 10790 14404 5 3885 14 10519 2 183 
ST. ANDREWS 11252 | 10883 11 2583 24 8300 4 45 
ST. CATHARINES 6137 6272 “2s 1466 45 3806 17 131 
ST. HONORE 2873 3636 36 682. 59 2954 23 33 
ST. HUBERT 11168 13410 6 067-4011 9343 3 309 
ST. JEAN 3015 3060 43 1078 54 1982 30 188 
ST. JOHN'S 4517 4597 32 1961., 33 2636 26 6 
SUDBURY 5133 4724 31 1730 41 2994 21 36 
SYONEY 1031 1357 57 789 58 568 49 6 
THOMPSON 2127 2238 50 1740 40 498 51 28 
THUNDER BAY 4629 7125 22 ambien 2a 4406 15 ; 
TORONTO INTERNATIONAL 19885 19312 1 19119 1 193. 56 1004 
TORONTO ISLAND 10563 14811 4 ya Mean 11148 l 474 
VAL D®OR 1695 1798 «55 1268 49 530 50 15 
VANCOUVER HARBOUR 2044 1709 1701 8 367 
VANCOUVER INTERNATIONAL 15050 16856 2 16850 2 6 59 1162 
VICTORIA INTERNATIONAL 8493 10504 14 5875 8 4629. 13 716 
VILLENEUVE 6062 8299 18 176300 37 6536 8 177 
WATERLOO-WELL INGTON 6823 5925 27 1755 39 4170 16 107 
WHITEHORSE 1872 1808 8654 1204 53 604 47 13 
WINDSOR 4263 3435 39 1457 46 Tove ~ 31 38 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11378 11949 9 8669 é 3280 18 112 
YELLOWKNIFE 2730 2824 46 1910 34 914 43 26 

TOWERS 60 TOURS 381408 210903 170505 
TOWERS 61 TOURS 366356 210192 156164 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IE. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S*APPLIQUE AUX VOLS OU LY AERONEF TRAVERSE LA ZONE CE CONTROLE C'cST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L’AEROPORT ALORS QU? IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTRGLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L*AGROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. Je BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 == POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, SeV.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 3, AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 3. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


NOV 1981 NCV 
TOTAL 
AIRPORTS NOV GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-€8 * 
A 1980 TCTAL . 

AEROPORTS NOV RANG ITINERANTS RANG LOCALX RANG P-€8 
ABBOTSFORD 13433 11806 17 4695 17 TVA. “90 327 
BAIE COMEAU 1710 1414 58 1281 5€ 122. 57 48 
BRANDON 4343 5006 40 1427 54 367928 132 
BUTTONVILLE 14540 18511 6 5603. 12 12908 3 245 
CALGARY INTERNATIONAL 19544 18512 5 14537 3 3975 25 505 
CASTLEGAR 3777 3866 45 1050-5 281€ 34 29 
CHARLOTTETOWN 1413 1830 56 1057 57 773,049 24 
EDMONTON INTERNATIONAL 8086 707903 5799 11 128C = 43 1021 
EDMONTON MUNICIPAL 15332 12656 13 12348 5 208 8654 1183 
FORT MCMURRAY 4039 3178 «51 2442 34 73€ ©65C 62 
FORT ST. JOHN 5850 3200 50 2346 36 €54 48 45 
FREDERICTON 7110 6349 34 211541 4234 24 163 
GANDER INTERNATIONAL 1915 2062 54 1624 49 43e@ 51 14 
GOOSE BAY 1371 1558 57 1292.55 266 «5 4 
GRANDE PRAIRIE 6468 4179 44 2635 29 1544 42 116 
HALIFAX INTERNATIONAL 5989 7663 26 4680 18 2983031 289 
HAMILTON CITY 14528 16466 9 4531 19 11935 5 5C4 
KAMLCOPS 5867 6047 36 2496 32 3651 29 56 
KELOWNA 5367 5279 39 2553. 31 272€ 8635 137 
LANGLEY 18057 10949 19 412322 6826 11 141 
LETHBR IDGE 3091 4292 42 2031 44 2261 39 132 
LONDON 10567 9124 23 4196 21 4$28@ 2C 230 
MIRABEL INTERNATIONAL 3319 3213 49 2172.40 1041 46 686 
MONCTON 9403 7594 27 3012. 27 4582 21 66 
MONTREAL INTERNATIONAL 12897 12634 14 12531 4 103.58 1142 
NORTH BAY 7091 5417 37 2466 33 2581 32 45 
OSHAWA 10873 10030 al 3420 24 6€1C 12 665 
OTTAWA INTERNATIONAL 15412 14805 10 8801 7 6CO4 1 686 
PENTICTON 4962 3331 47 1597 50 1734 4C $2 
PITT MEADOWS 17916 16924 8 4882 16 12042 4 410 
PRINCE GEORGE 5261 4872 41 2606 30 2266 38 34 
QUEBEC 11278 10007 + 22 6322 9 3685 27 366 
REGINA 9032 7236 §©29 4404 20 2832 ©6333 31 
SAINT JOHN 3781 2458 53 1502 §3 $56 47 72 
SASKATOON 12864 11056 18 §204 15 5652 17 él 
SAULT STE. MARIE 4011 3830 46 2110 42 L120> Al 20 
SEPT-ILES 5558 5373 38 3092-26 228he 32 23 
SPRINGBANK 20857 20091 1 5481 13 14610 1 203 
ST. ANDREWS 18183 13611 11 3297 = 25 10314 7 104 
ST. CATHARINES 7919 7179 ~=30 2208 39 4971 19 302 
ST. HONORE 6259 8127 «25 1659 47 6468 13 18 
ST. HUBERT 23055 17585 i 5905 10 11€80 é 484 
ST. JEAN 5458 7489 28 1993 46 549€ 18 316 
ST. JOHN'S 5573 6178 35 2375 «35 3802 2€ 17 
SUDBURY 4431 6600 32 2222 «38 4378 © 23 123 
SYDNEY 1795 1217. 59 795 59 422 52 3 
THOMPSON 2674 1909 55 1509 52 4cc 53 37 
THUNDER BAY 11878 12383 15 2862 23 821 g 5 
TORONTO INTERNATIONAL 20032 19651 2 19379 1 272. «55 1750 
TORONTO ISLAND 15475 18670 4 5338 614 13232 2 657 
VAL CtOR 2044 2796 = 2 1574 51 1222 44 42 
VANCOUVER HARBOUR 3205 2452 2438 14 
VANCOUVER INTERNATIONAL 18643 18727 3 18720 2 7 #59 1517 
VICTORIA INTERNATIONAL 12970 13049 12 €740 8 630$ 14 738 
VILLENEUVE 12251 10850 20 2346 37 8504 g 1€9 
WATERLOO-WELLINGTON 8926 8916 24 2868 28 éc4e 15 266 
WHITEHORSE 4623 4240 43 1649 48 2551 36 51 
WINDSOR 5471 6566 33 2096 39 43 4470 22 124 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12974 12356 16 9010 é 334€ 3C 136 
YELLOWKNIFE 3626 3237 48 2031 45 12Cé 45 26 

1981 TOWERS 60 TOURS 503685 254477 249208 
1980 TOWERS 61 TOURS 535885 268429 267456 
JAN TO/A NOV 1981 CUMUL. 6320403 3358563 2961840 
JAN TO/A NOV 1980 CUMUL. 6701560 3487842 3213718 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTRCL ZONE TO ANOTHER CESTINATION WITFOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUCEC IN THE GRANC TOTAL. 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 =- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385, 


Table 4. Rotary Wing Aircrafts, as at October 15, 1981 


Tableau 4. Aéronefs 4 voilure tournante, le 15 octobre 1981 


Aircraft Designator 


Indicateur d'aéronef 


Number of Aircrafts - Nombre d'aéronefs 


Owned Capital leased Operations leases Total 


2 


Possédés Location acquisition Loués 


a 


Group A-RW - Groupe A-RW 


HBR 2 
HBO 6 
HB 4 
HB 47 
HH 12 
HH 5 
HM 28 
HR 30 
HR 35 
HU 5 
HU 69 
H 22 


Total 


Group B-RW - Groupe B-RW 


HR 60 
HS DE 
HS 55 


Total 


Group C-RW ~ Groupe C-RW 


HB 04 
HB 14 
HS 58 
HS 76 
HW 33 


Total 


Group D-kW 


HS 61 


Total 


~ Groupe D-RW 


1 0 0 1 
39 7 20 66 
245 14 154 413 
53 0 8 61 
5 0 3 8 
L 1 5 7 
8 1 4 13 
11 0 0 11 
34 5 9 48 
93 12 35 140 
19 0 6 25, 
0 0 6 6 
509 40 250 799 
5 0 Hs 7 
3 0 0 3 
1 0 1 2 
9 0 3 12 
37 5 16 oY AB 158 
5 1 0 6 
1 0 : 3 
9 0 0 9 
2 0 0 2 
54 6 18 78 
9 0 2 ll 
581 46 273 900 


For further information, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviations Statistics 
Centre, telephone (819) 997-1385. - Pour de plus amples renseignements, priére de communiquer 
avec M. J. Bekooy ou M. R. Lortie, Centres des statistiques de l'aviation en composant (819) 


997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis-— 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant a l'aviation et se rapportent a diffé- 
rentes périodes de référence. La liste des domai- 
nes spécialisés qui y sont traités apparaft au 
bas de cette page. Les chiffres contenus dans ce 
numéro sont provisoires et sont, pour la plupart, 
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liers 6établis au Centre des statistiques de | 
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Table 2. Rotary Wing Aircraft - Canadian Commercial Air Carriers (As of January 15, 1982) 


Tableau 2. Afronefs & voilure tournante - Transporteurs Afriens commerciaux du Canada (en date du 15 janvier, 1982) 


Aircraft Type Number of Aircraft Aircraft Type Number of Aircraft 
Type d'a€ronefs Nombre d'eéronefs Type d'aGronefs Nembre d'aéronefs 


er  ——————  SesSeeeeFFeFfffsfsfseF 


Group RA Owned Capital Operational Total Group RB Owned Capital Operational Total 
Leased Leased Leased Leased 

Groupe RA Possédés Location Loués Total Groupe BB Possédés Location Loués Total 
Acquisition 


ee eeSSSSSSSSSSSSSseseseses 
Aerospatiale 


Alouette 2 0 0 2 Sikorsky 
Astar 38 6 9 53 Chikasaw 0 0 4 4 
Gazelle 8 0 0 8 HSTS 5 0 0 5 
Bell Total 12 0 6 18 
Jet Liner 241 20 128 389 
Long Ranger 45 7 18 70 Group RC - 
Trooper Ranger 43 0 9 52 Groupe RC 
Brantly 0 0 2 2 Aerospatiale 
Curtiss Wright 1 0 0 1 Puma 2 0 1 3 
Enstrom 9 1 1 ll 
Bell 
Hiller Iroquois 41 D 10 56 
Fairchild 1 1 5 7 Biglifter 4 1 0 5 
Raven 5 0 1 6 
Sikorsky 
Hughes Choctaw 1 (0) 1 2 
269 23 0 > 28 Sikorsky 9 0 1 10 
369 97 15 24 136 
Robinson 1 0 i 8 Total 57 6 13 76 
Total 514 3” 209 773 Group RD - 
Groupe RD 

Group RB - 

Groupe RB Sikorsky 8 0 2 10 
Aerospatiale Total all groups — 
Alouette 5 0 1 6 Total tous les 
Astar 2 0 1 3 groupes V1 56 230 877 


For further information please contact J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 
Pour plus de renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 
l'aviation en composant (819) 997-1385. 


Table 3. Fixed Wing Aircraft - Canadiam Commercial Air Carriers (As of Jamary 15, 1982) 
Tableau 3. Afronefs a voilure fixe - Transporteurs Afriens commercianx du Canada (en date du 15 janvier, 1982) 


Aircraft Type Number of Aircraft Aircraft Type Number of Aircraft 
Type d'aéronefs Nombre d'a6ronefs Type d'aéronefs Nombre d'aéronefs 


a a LCL CEE CRE OORT alee Seki 


Group FA Owned Capital Operational Total Group FD Owned Capital Operational Total 
Leased Leased Leased Leased 
Groupe FA Poss&dés Location Loués Total Groupe FD Possédés Location Loués Total 
Acquisition 
ees GHG Bs ee a 
American Avn. 18 0 8 26 Douglas 90 0 9 99 
Aero Commander 0 0 2 2 North American 4 0 0 4 
Aeronca 7 0 4 ll Canadair 1 0 0 1 
Beech 22 2 17 41 Consolidated 15 0 0 15 
Bellanca 12 2 2 16 Falcon 1 0 0 1 
Boeing 3 0 1 4 De Havilland 3 0 1 4 
Champion P) 0 2 7 Mystere 0 0 1 1 
Cessna 1,309 71 392 L772 Grumman ll (8) 10) ll 
De Havilland 2 0 0 2 Hawker Siddely 3 0 3 6 
Helio 1 0 5 6 Short Harland 0 0 2 2 
Found Bros 3 1 0 4 Israel 0 0 1 1 
Fleet 7 0 2 9 
Grumman 4 0 0 4 Total 128 0 17 145 
Gulfstream 1 0 2 a 
Thorp 0 0 1 1 Group FE - 
Lake 1 0 0 1 Groupe FE 
Mooney 1 0 z 3 Hawker Siddely 16 2 1 19 
Maule 7 0 1 8 Bristol 0 0 1 1 
Piper 368 12 98 478 Canadair 2 0 0 2 
Robin 0 0 1 1 Convair ll 1 1 13 
Stinson 4 0 0 4 Curtiss Wright j 0 0 1 
Taylorcraft 1 0 0 1 Douglas 7 1 1 9 
Waco 1 0 0 1 De Havilland 3 0 0 3 
Fairchild 6 0 0 6 
Total 1,777 88 540 2,405 Grumman 1 0 1 2 
Lockheed 1 0 0 1 
Group FB - 
Groupe FB Total 48 4 5 57 
Aero Commander 18 0 2 20 
Ayres 2 10) 0 2 Group FF - 
Beech 5 (6) 8 13 Groupe FF 
Britten Norman 18 2 3 23 British Aircraft 
Callair 2 0 0 2 Corp 2 0 1 3 
Cessna 109 6 30 145 Boeing 52 14 1 67 
De Havilland 252 10 39 301 Douglas 47 0 1 48 
Fairchild 1 0 0 1 Lockeed 6 0 0 6 
Grumman 29 1 4 34 
Harvard 3 0 0 3 Total 107 14 3 124 
Norseman 2 0 0 2 
Piper 211 ll 75 297 Group FG - 
Pilatus 3 0 0 3 Groupe FG 
Stinson 1 0 0 1 Boeing 32 1 8 41 
Aerostar 4 2 7 13 Douglas 30 1 0 31 
Howard 1 10) 0 1 Lockeed 3 0 1 4 
Martin 2 0 0 a 
Total 661 32 168 861 
Total 67 2 9 78 
Group FC - 
Groupe FC Group FH - 
Aero Commander 26 1 7 34 Groupe FH 
Beech 86 5 19 110 Boeing 8 6 1 15 
Britten Norman 1 0 l 2 Douglas 1 9 0 10 
Cessna 23 2 14 39 Lockeed 8 0 9 17 
De Havilland 160 5 44 209 
Dromedary 10 0 1 ll Total 17 15 10 42 
Grumman 38 0 4 42 
Learjet 6 4 9 19 
Mitsubishi 0 10) 1 1 TOTAL ALL 
Norseman 18 ie) 2 20 GROUPS -— 
Piper 5 0 1 6 TOTAL TOUS 
Short Harland 1 0 1 2 LES GROUPES 3,194 172 859 4,225 
Saunders 10 0 0 10 
Swearingen 5 (0) 3 8 
Total 389 7 107 513 


For further information please contact J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 
Pour plus de renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 
l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 


TABLE OF CONTENTS 

Page 
PRUE OUUCED Olle cis ti eite <'sisiorhs sce cepes se celecieiee  L 
Tables 


1. Major Airlines Advance Operational 
and Financial Statistics-Level I, 
May 1982-1981 2 


2. Distribution of Aircraft Itinerant 
Movements at Transport Canada Tower 
controlled Airports by Type of Power 
Plants, 1969-1981 3 


3. Level I Air Carrier Operating Finan- 
cial Statistics and Ratios April- 
June 1981 4 


4. Summary of International Passenger 
Charters by Carrier Flights, Passen- 
ger Trips, Seats Available, Load 
Factors and Revenues, April-June 
1981 5 


5. Scheduled Domestic Air Passenger Ori- 
gin and Destination, lst Quarter 1980 
and 1981 6 


August _ 198 


shed under th / of the Minis 
tics Canada s credite 


-Aoat 1982 


Vol. 14 No. 8 


L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 
Pe aa I EN NEE SN 


Sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant a4 l'aviation et se rapportent a diffé- 
rentes périodes de référence. La liste des domai- 
nes spécialisés qui y sont traités apparaft au 
bas de cette page. Les chiffres contenus dans ce 
numéro sont provisoires et sont, pour Ja plupart, 
publiés plus en détail dans des rapports régu- 
liers établis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 3. Level I Canadian Air Carrier (1) TABLEAU 3. Transporteurs canadiens du niveau 1 (1) 
Operating Financial Statistics and Ratios Statistiques d'exploitation, financiéres 
et rapports 


Se eee ee a 


1981 1980 
April - June April ~ June 
Avril - Juin Avril - Juin 
ARE PRP tes | MNRNE Uae pes SONU MOM TT 1 80 bg eS aE oes OS a ee 
Operating Statistics Statistiques d'exploitation 
Unit Toll and Charter Statistics Services 4 taxe unitaire et d'affrétement 


Enplanned Passengers ‘000 6,393 6,183 Passagers embarqués 
Passenger-miles 4 7,049,265 Gyli7 9,109 Passagers-milles 
Passenger-kilometres * 11 344 692 9 944 040 Passagers~kilométres 

2Go0o0ds (pounds) * V7 LET LT 154,561 2Marchandises (livres) 

2Goods (kilograms ) ve 77 889 83 762 2Marchandises (kilogrammes) 
Goods ton-miles 156,293 147 ,522 Marchandises tonnes-milles 
Goods ton-kilometres sy 228 188 215 381 Marchandises tonnes-kilométres 
Miles flown by 61,990 5, 01) Milles parcourus 

Kilometres flown My 99,763 92 720 Kilométres parcourus 

Hours flown ‘000 164,099 157,652 Heures de vol 


Financial Statistics Statistiques financiéres 


Total Operating Revenues $'000 973,969 760,478 Recettes totales d'exploitation 
Total Operating Expenses 4 925,660 716,139 Dépenses totales d‘exploitation 
Operating Income (loss) "4 48 ,309 44,339 Revenu (perte) d'exploitation 
Interest Expense : 34,176 2322 Dépenses d'‘intérét 

Net income after taxes $'000 27,774 235202. Revenu net aprés impéts 


General Statistics Statistiques générales 


Personnel Personnel 

Flying 9,419 8,527 de vol 

Other 31,447 30,188 Autres 

Salaries and Wages $000 275,750 2327, 052 Traitements et salaires 
Turbo Fuel Consumed (gallons) '000 197,580 182,512 Carburant turbo-moteur utilisé (gallons) 
Turbo Fuel Consumed (litres) ‘000 898 218 829 714 Carburant turbo-moteur utilisé (litres) 
Turbo Fuel Value $'000 259 361 169,683 Valeur carburant 


Industry Ratios Rapports sur l'industrie 


Ton-miles per employee 21.074 19.872 Tonnes-milles par employé 

Ton-kilometres per employee 30 768 29 012 Tonnes-kilométres par employé 

Ton-miles per turbo fuel gallon 4.36 4.19 Tonnes-milles par gallon de carburant turbo-moteur 

Ton-kilometres per turbo fuel Tonnes-kilométres par litre de carburant turbo- 
litre 1.40 1.35 moteur 

Revenue per ton-mile $ els! 0.99 Recette par tonne-mille 

Revenue per ton-kilometre $ 0.77 0.68 Recette par tonne-kilométre 

Expenses per ton-mile $ 1.07 0.94 Dépenses par tonne-mille 

Expenses per ton-kilometre $ 0.74 0.64 Dépenses par tonne-kilométre 

Turbo Fuel cost per gallon $ 1.31 0.93 Coft du carburant turbo-moteur par gallon 

Turbo Fuel cost per litre $ 0.29 0.20 Coit de carburant turbo-moteur par litre 


Level I Canadian Air Carriers include Air Canada, €.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, 
Quebecair and Wardair. Please note that Wardair was not a Level I air carrier prior to 1981 and is therefore not included 
in the 1980 data. ‘ 

(1) Transporteurs canadiens du niveau I comprennent Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western 
Airlines, Quebecair et Wardair. Priére de noter que Wardair n‘était pas inclus dans les transporteurs du niveau I avant 
1981 et par conséquent n'est pas inclus dans les données de 1980. 

(2) Goods includes all types of non-passenger traffic, that is, freight, express, mail, and excess baggage. 

(2) Marchandises comprend tout trafic autre que le trafic passager, i.e-., fret, envois exprés, courrier et bagage 

excédentaire. 


For further information on the above table, please contac Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. R. Lortie, Centre des 
statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 


Senby3s}3eIs sep eiqueD ‘TTeYyIINg -W *W NO UOSPTAeG *y “eTTW VaAe AeNbrTunmmoD -d-a+s ezetad 


euoydete3 ‘epeue) soTistTjeqs ‘e1}U99 soT3ST}eIS UOTIeETAY ‘{TeUuDaNg 


OVS*LOl 62 On4*LGL 960°S6S I18E‘¢ 
687° ET 88 <ssI‘¥9 Scyf9G IZy 
16 T8e 98759 HITts TE 
7OTST 96 097°6 g3£0‘6 cg 
88z OU 0c Ts 20te i G 

SLE SGSR Cc mmeClS. T Ot 

64 Ty 00% £91 v7 

786 68 889°z7 ggEe‘z oT 
€8e's 6L 4 O0F6°LT YLT*eT §640T 
TEL COMME CLO suum cGOe 7 8 

SSE G6 O€0‘T +426 9 

S@Z OOT 800‘T g00‘T o] 

SY 78 79T SET T 
O09L‘T 88 4779.6 E178 TL 

99 66 O24 10% T 

L979 OOT 917°6 912‘6 ZL 
1S0‘ 6 8L S8z‘*E69 TOSSES 096‘4 
cTY €6 88c‘t ¥6E‘Z O€ 
09L°8S GlaECY Sel GOCE la EGGmGOL 4c 
6S 6S 992 8ST SE 
VIG ‘€ Gi) 48c6 0S) 216-/E— 24 
8E6‘E 88 687°79 669°7S SES 
L€z°9 76 990°€L €€6°89 866 
Cul 8€ =: 9ZT 84 91 

régi 6L S64 06€ 6 

Ty 77 ~=—089 L8Z 66 
ECGar Lor aL9Ce Teme tC Ole StOL 
LLS‘9T 78 = 86*7OT 179°S8 =«—TS8 
TE0‘E CEM TASS°82. C6L “OCF ofS E 


“Ww 


996°LLT LYS*8El ZEST 


687 ‘9 VOM=ECTe Gre icState = GT 


999 €8- [286% Caceote €Z 
0 0 0 0 0 

0 ) ) 0 0 

0 0 0 0 0 
6Z Ty 002 18 Zz 
198 Sn ecGGn Com (COO Nc YI 
919‘°Z yl 8SS6‘L =srT88“S (AS 
Te CO. GlSacu 1cS9ue 8 
ZSZ 86 - SL CEL v7) 
08 OOT +06 70S é 
SY 78 91 SET T 
€vT ‘Tt Come OY ee aOR 9 
99 66 36 Oth 104 T 

0 0 0 0 0 
CHL CG =a “ST 9 CCGG Lerble sLGks I 
oT 78 002 89T 9 
€62°SZ GL 968‘EIT ¥H8°S8 €16 
) 0 0 0 0 

) 0 0 0 0 

0 0 0 ) 0 
9% 0S OLY 047 € 

0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 
II Sc 97 9 7 
0) 0 0 0 0 
6cz‘8 78 = 9OTSZE =—O0HSOE )=3— 6 SZ 
I81 6S 416 LES 8 


*I JO uospfTaeg *y 


°9861-166(618) Juesoduos us ‘epeuepg enbyystjzeIg ‘uOCTIeTAe,T op 


606°L9 6L wLy°6LS 6YS‘9GH 6E0SH 
000‘Z 06 L4og*se E0TSSE O27 
80€ 8L 706°T 18r*T 8 
VOT 96 094.6 8£€0‘6 cs 
88Z OO VOC uIe HOC. T c 

BLE eG. COGN aeCLG IL Ol 

02 Tt? 002 z8 iG 

€71 16 9€€ 9ZE Zz 
LICK Co “G8S656— BCoc 8 ZS 

0 0 ) 0 0) 

€01 98 812 6£7 (¢ 

S7T OOT +¥0¢ ¥0S Zz 

0 0 0 0) 0 

L19 cS: 868 "Ea F807 O€ 

) 0 ) 0 0 

L979 OOT 9176 9126 (a 
60€°09 8£ 199‘0%S 94HSIZy 69L‘E 
66€ & Seo ce = 9cc< 97 
LOGHEE sO ZSOCHZESTS “TET C6TST 
6S 6S 997 SST BE 


IS °€ GL 8%6°0S LL6SLE = LZ 
86 ‘€ 88 687°79 669°7S SES 
11z‘9 G6 066‘°7%Z €69°89 <S6¢ 


Cll S& OT 87 val 
elk 6L S64 06€ 6 
O€T fy So 18Z 16 


SG Car 16. 9c LIS On 101 
ZZE ‘8 18 Gye /9eTeC°SS 9 76S 
0S8‘z CE NOLGSIGESSCOce = 6H 


*SSTW 20equ0D osevotd SeTqei eAoge ay UO UOTJeEMAOZUT AeYyRZANZ 104 


‘neeTqez Jueseid eT Jueuxs0U00 squemMeuStese1 satdme sntd ep anog 


*9861-166(618) 


TVLOL GNVaS 


TVLOL-SNOS - TVLOLENS 
SeuTTity peazuy 
ATV °S‘n 
SOUTTATY TeuoT eUuAejU, sueay 
skemity 3utT19I4s 
SOUT] Ify y1ez0 
SouFTATY YUSTTOd 307 
SABMATY I29yeT 
SouUTTATY [TeuoTIeuAsjUT ysTjy 
so afeuuty 
ity [TeuofAeursequy fo yyzdep 
skenify uetpuy 3semM ystatag 
“PAT Ssanoy 4Ty yust3tag 
eoTemer ity 
epriotd Aty 


TVLOLI-SNOS — TVLOLENS 
SOUT[ATY SABMPTIOM 
ivepiem 
°PIT (UOITeW) JeqzzeYyoAyS 
Aifedeqend 
SOUTTITY U194SeM ITFTORY 
AIvepion 
“P31 ATV 3ef TeuOTJeUurSAUT 
SOUT[ATY soyxeT] 2e2I19 
“pil uot eTAY seifedexy 
AemITy TepouFAoIg urzsqseyq 
ATV do 
epeue) ity 


SSS SS a ee a eee ee ee 


(o00$) -dmey -dstq -sseq sto 
“Ae *j290D «6sasats 


TPIOL 


(000$) 1039eq ‘TTeAy sdtay -°saTg 
“aay peoy s}eas *sseg 


TeqoOL 


(o00$) <:dmey -dstq -sseg ston 
me: | *J209 se3ets 
elgsueijz9 sUTsTIO 


(000$) 20308] -T}TeAy sdtay -satg 
*AdY peo y sjeos *sseg 


UPSTIQ UsTe10g 


(o00$) «dmey -dstq -‘sseg soa 
"AY *jJ3809 «6sa8eats 
auuetpeued suTsTIC 


(000$) z029%qZ *TTeAy sdtay *saTa 
“AY peoy sjees *sseg 
uUTSTIQ ueTpeue) 


a ss 


snusAe1 Jo e8essyt{dmai ap JuaToTyyeoo ‘satqruodstp sa8ets ‘saeSessed ‘sto, 
Ainejiodsuei3 ied sia8essed ap xneuoyjeuiajuy sjuewejeIzje sep eitemmog *b AVUIGVL 


T86T UROL & TFAAy 


T861T eunr 03 TTAady 


SenusAsy pue si0j0eq peoyT ‘SaTqeTyTeAy sjeag ‘sdtay ae8uesseg ‘sqys8tTy 
Aefazeg Aq siejiey) azesuesseg Teuoyeurequy jo Arewwng *b FIGVL 


TABLE 5. 


TABLEAU 5. Origine et destination des passagers aériens sur vols a horaire fixe, trafic intérieu 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination — lst Quarter 1980 and 1981 


1981 

Rank City Pair 
Rang Paire de Ville 

A Montréal-Toronto 

2 Calgary-Edmonton 

3 Ottawa-Toronto 

4 Toronto-Vancouver 

> Calgary-Vancouver 

6 Edmonton-Vancouver 
7 Calgary~Toronto 

8 Toronto-Winnipeg 

9 Edmonton-Toronto 

10 Thunder Bay~Toronto 
1 Halifax-Toronto 

pe Montréal-—Québec 

13 Vancouver~—Winnipeg 
14 Prince George-Vancouver 
15 Montréal-Vancouver 
16 Sault Ste. Marie-Toronto 
17 Montréal-Saguenay 
18 Calgary-Winnipeg 

19 Halifax-Montréal 

20 Kelowna-Vancouver 
21 Edmonton-Winnipeg 
aed Sudbury-Toronto 

23 Toronto-Windsor 

24 Québec-Toronto 

25 Calgary—Montréal 


planeta) Te LeU le cole eae ee eS Ee 
The air carriers participating in the 0 & D Survey are Air Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, 


Western 


Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: 


Western 


The percentages shown are based on year-to 
Les pourcentages montrés ci-haut proviennent des donn 
1'étude. 


Total 


Total All Cities 


Total pour toutes les villes 


Airlines and Quebecair. 


Airlines et Québecair. 


For further information on the ab 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s-v-p- 


1980 
lst Quarter 


Year-to-date 


tier trimestre Depuis le début 


288, 500 
188 , 600 
149,430 
91,240 
93,350 
85,390 
69,990 
59,800 
51,940 
47,330 
44,760 
33,720 
37,710 
50,870 
28,740 
28,760 
20,200 
30,180 
26,650 
39,760 
22,490 
26,880 
29,990 
23,240 
18,860 


1,588,380 


3,144,430 


de 1'année 


2,88, 500 
188, 600 
149,430 

91,240 
93,350 
85,390 
69,990 
59,800 
51,940 
47,330 
44,760 
33,720 
37,710 
50,870 
28,740 
28,760 
20,200 
30,180 
26,650 
39,760 
22,490 
26 , 880 
29,990 
23,240 
18,860 


1,588, 380 


3,144,430 


1981 
lst Quarter 


iier trimestre 


292,300 
185,770 
149,480 
102,370 
102, 100 
85,610 
84,010 
61,540 
57,050 
41,720 
40,980 
40,960 
38,980 
38, 240 
29,770 
29,530 
29,230 
28,590 
28,520 
27,650 
23,710 
23,680 
22,250 
21,240 
20,300 


1,605,580 


3,028,650 


Year-to-date 
Depuis le début 
de 1'année 


292,300 
185,770 
149,480 
102,370 
102,100 
85,610 
84,010 
61,540 
57,050 
41,720 
40,980 
40,960 
38,980 
38, 240 
29,770 
29,530 
29,230 
28,590 
28,520 
27,650 
23,710 
23,680 
22,250 
21,240 
20, 300 


1,605, 580 


3,028,650 


r - 1&¥ trimestre, 1980 et 


% Change 


Variation % 
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Nordair, Pacific 


Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airlines, Nordair, Pacific 


-date data and the ranking on the current quarter's data- 


ées cumulatives de l'année et les rangs sont obtenus du trimestre a 


Burchell, Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1986. 


ove table, please contact K. Tieman Carrillo or M. Burchell, Aviation Statistics Centre, 


de communiquer avec K. Tieman Carrillo ou M. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The 
Statistics presented in this edition cover 
a variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Avaition Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS ABRIENS AU CANADA 


Sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans 
ce bulletin englobent un nombre varié de sujets 
se rattachant a l'aviation et se rapportent a 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
pluspart, publiés plus en détail dans des 
Tapports réguliers 6tablis au Centre des statis-— 
tiques de l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 2. Level I Canadian Air Carrier (1) TABLEAU 2. Transporteurs canadiens du niveau 1 (1) 
Operating Financial Statistics and Ratios Statistiques d'exploitation, financiéres 
et rapports 


eee te eg a ee ee ee 


October-December Octobre-décembre 
1981 1980 
ee ag i 

Operating Statistics Statistiques d'exploitation 
Unit Toll and Charter Statistics Services a taxe unitaire et d'affratement 
ee eB EEE DEBELSCECS: ELEMENT 
Enplanned Passengers ‘000 SH7 v2 5,402 Passagers embarqués 
Passenger-—miles # 5,928,221 5,156,300 Passagers-milles 
Passenger-kilometres 2 9 540 548 8 298 260 Passagers~kilométres 
2Goods (pounds) < 177,200 167,839 Marchandises (livres) 
2Goods (kilograms ) ‘ 80 376 76 131 2mMarchandises (kilogrammes ) 
Goods ton-miles - 169,734 157,412 Marchandises tonnes-milles 
Goods ton-kilometres es 247 812 229 822 Marchandises tonnes-kilométres 
Miles flown 59,442 54,808 Milles parcourus 
Kilometres flown ‘000 95 662 88 205 Kilométres parcourus 
Hours flown 157,276 149,730 Heures de vol 
Financial Statistics Statistiques financiéres 
Total Operating Revenues $'000 905,982 720,376 Recettes totales d'exploitation 
Total Operating Expenses % 933,271 755,669 Dépenses totales d'exploitation 
Operating Income (loss) a = 1279289 =/S55294 Revenu (perte) d'exploitation 
Interest Expense 4 38,897 26,866 Dépenses d'intérét 
Net income after taxes $'000 - 32,599 = “85912 Revenu net aprés impéts 
General Statistics Statistiques générales 
Personnel Personnel 

Flying 9,396 8,378 de vol 

Other 31,518 29,942 Autres 

Salaries and Wages $'000 296,816 250,010 Traitements et salaires 
Turbo Fuel Consumed (gallons) '000 182,280 168,029 Carburant turbo-moteur utilisé (gallons ) 
Turbo Fuel Consumed (litres) ‘000 828 663 763 873 Carburant turbo-moteur utilisé (litres) 
Turbo Fuel Value $'000 254,205 170,973 Valeur carburant 
Industry Ratios Rapports sur l'industrie 
Ton-miles per employee 18,638 17,564 Tonnes—milles par employé 
Ton-kilometres per employee 27 eZ: 25 643 Tonnes~kilométres par employé 
Ton—niles per turbo fuel gallon 4.18 4.01 Tonnes-milles par gallon de carburant turbo-moteur 
Ton-kilometres per turbo fuel Tonnes-kilométres par litre de carburant turbo- 

litre 1.34 1.29 moteur 
Revenue per ton-mile $ 1519 1.07 Recette par tonne-mille 
Revenue per ton-kilometre $ 0.81 0.73 Recette par tonne-kilométre 
Expenses per ton-mile $ 1.22 1.12 Dépenses par tonne-mille 
Expenses per ton-kilometre $ 0.84 OR77 D€penses par tonne-kilométre 
Turbo Fuel cost per gallon Le 1.39 1.02 Cot du carburant turbo-moteur par gallon 
Turbo Fuel cost per litre $ 0.31 0.22 Cofit de carburant turbo-moteur par litre 


(1) Level I Canadian Air Carriers include Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, 


Quebecair and Wardair. Please note that Wardair was not a Level I air carrier prior to 1981 and is therefore not included 
in the 1980 data. 

(1) Transporteurs canadiens du niveau I comprennent Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western 
Airlines, Quebecair et Wardair. Pri&re de noter que Wardair n'était pas inclus dans les transporteurs du niveau I avant 
1981 et par conséquent n'est pas inclus dans les données de 1980. 

(2) Goods includes all types of non-passenger traffic, that is, freight, express, mail, and excess baggage. 

(2) Marchandises comprend tout trafic autre que le trafic passager, i.e., fret, envois exprés, courrier et bagage 
excédentaire. 


For further information on the above table, please contac Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. R. Lortie, Centre des 
Statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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TABLE 3. Level I Canadian Air Carrier (1) TABLEAU 3. Transporteurs canadiens du niveau 1 (1) 
Operating Financial Statistics and Ratios Statistiques d'exploitation, financiéres 
et rapports 


a nnn ON Seren nna ee ee ecasesy Tec aey PRM LGN pean ae 


July-September Juillet-septembre 
1981 1980 

ee a aa 
Operating Statistics Statistiques d'exploitation 
Unit Toll and Charter Statistics Services a taxe unitaire et d'affrétement 
Enplanned Passengers ‘000 6,845 6,639 Passagers embarqués 
Passenger-miles : 8,674,655 7,703,183 Passagers-milles 
Passenger-kilometres s 13 960 504 12) 3978 07% Passagers-kilométres 
2Goods (pounds) Me 1555772 157,134 2mMarchandises (livres) 
2Goods (kilograms) - 70 657 7YE275 2Marchandises (kilogrammes) 
Goods ton-miles l 153,534 146,763 Marchandises tonnes-milles 
Goods ton-kilometres 5 224 159 214 274 Marchandises tonnes-kilométres 
Miles flown . 68,246 63,865 Milles parcourus 
Kilometres flown ‘000 109 831 102 780 Kilométres parcourus 
Hours flown 178,978 169,823 Heures de vol 
Financial Statistics Statistiques financiéres 
Total Operating Revenues $'000 1,139,104 946,195 Recettes totales d'exploitation 
Total Operating Expenses t 1,040,954 796,288 Dépenses totales d'exploitation 
Operating Income (loss) iz 98,151 149,907 Revenu (perte) d'exploitation 
Interest Expense > 36,786 24,797 Dépenses d'intérét 
Net income after taxes $'000 49,896 80,641 Revenu net aprés impéts 
General Statistics Statistiques générales 
Personnel Personnel 

Flying 9,673 8,758 de vol 

Other 31,659 30,266 Autres 

Salaries and Wages $'000 287,770 241,595 Traitements et salaires 
Turbo Fuel Consumed (gallons) '000 219,400 204,318 Carburant turbo-moteur utilisé (gallons) 
Turbo Fuel Consumed (litres) "000 997 414 928 849 Carburant turbo-moteur utilisé (litres) 
Turbo Fuel Value $'000 306,242 197,033 Valeur carburant 
Industry Ratios Rapports sur l'industrie 
Ton-miles per employee 24,702 23,500 Tonnes-milles par employé 
Ton-kilometres per employee 36 065 34 310 Tonnes-kilométres par employé 
Ton-miles per turbo fuel gallon 4.65 4.49 Tonnes-milles par gallon de carburant turbo-moteur 
Ton-kilometres per turbo fuel Tonnes-kilométres par litre de carburant turbo- 

litre 1.49 1.44 moteur 
Revenue per ton-mile $ 1.12 1.03 Recette par tonne-mille 
Revenue per ton-kilometre $ 0.76 0.71 Recette par tonne-kilométre 
Expenses per ton-mile $ 1.02 0.87 Dépenses par tonne-mille 
Expenses per ton-kilometre $ 0.70 0.59 Dépenses par tonne-kilométre 
Turbo Fuel cost per gallon $ 1.40 _ 0.96 Coft du carburant turbo-moteur par gallon 
Turbo Fuel cost per litre $ 0.31 0.21 Coft de carburant turbo-moteur par litre 


Pe ER EE RRS OEE a 

(1) Level I Canadian Air Carriers include Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, 
Quebecair and Wardair. Please note that Wardair was not a Level I air carrier prior to 1981 and is therefore not included 
in the 1980 data. 

(1) Transporteurs canadiens du niveau I comprennent Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western 
Airlines, Quebecair et Wardair. Priére de noter que Wardair n'était pas inclus dans les ttansporteurs du niveau I avant 
1981 et par conséquent n'est pas inclus dans les données de 1980. 

(2) Goods includes all types of non-passenger traffic, that is, freight, express, mail, and excess baggage- 

(2) Marchandises comprend tout trafic autre que le trafic passager, i-e-, fret, envois exprés, courrier et bagage 
excédentaire. 


For further information on the above table, please contac Mr. J. Bekooy or Mr- R. Lortie, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M- R. Lortie, Centre des 
statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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TABLE 5. Scheduled Canada-U.5S.A. Air Passenger Origin & Deetination, lst Quarter 1980 and 1981 


TABLEAU 5. Origine et destination des passagers aériens sur vols A horaire fixe, Canada-Etats-Unis, 1©™ trimestre, 1980 et 


1981 
nn eee 
1980 1981 
Rank City Pair let Quarter Year-to-date lst Quarter Year-to-date % Change 
Rang Paire de Ville 11e° trimestre Depuis le début 1fer crimestre Depuis le début Variation % 


de l'année de l'année 


a  — ———  ———— 


1 Toronto — New York 140,070 140,070 142,140 142,140 ies 
2 Montreal - Miami 99,790 99,790 96,180 96,180 - 3.6 
3 Montreal - New York 81,800 81,800 72,020 72,020 = 12.0 
4 Toronto — Tampa/St. Petersburg 70,610 70,610 59 ,630 59,630 = 15.6 
5 Toronto - Miami 60,260 60,260 59 ,260 59,260 = Fle? 
6 Montreal - Fort Lauderdale §35550 53,550 by ares 10) 52,330 eS 
7 Toronto — Los Angeles 42,740 42,740 45,920 45,920 7.4 
8 Toronto — Chicago 42,930 42,930 44,880 44,880 4.5 
9 Vancouver - Los Angeles 40,330 40,330 36 ,360 36 ,360 a wi Ee! 
10 Toronto - Fort Lauderdale 31,760 31,760 34,520 34 ,520 8.7 
ll Vancouver - Honolulu 42,310 42,310 34,510 34,510 - 18.4 
12 Toronto - San Francisco 26 ,340 26,340 32,520 32,520 23.5 
13 Montreal - Boston 26,620 26 ,620 28 ,380 28 ,380 6.6 
14 Calgary - Los Angeles 27,520 27,520 27,450 27,450 cay (Or! 
15 Toronto - Las Vegas 22,440 22,440 27 , 380 27 ,380 22.0 
16 Toronto - Boston 26,540 26 ,540 26,200 26,200 i ese] 
17, Vancouver - San Francisco 24,780 24,780 23,550 23,550 =) 5.0 
18 Montreal - Tampa/St. Petersburg 20,070 20,070 22,840 22,840 13.8 
19 Toronto - Honolulu 11,290 11,290 19,230 19,230 FROGS} 
20 Edmonton - Los Angeles 17,480 17 ,480 17 ,320 17 ,320 =F 0.9 
21 Montreal - Chicago 14,940 14,940 16,710 16,710 11.8 
22 Toronto — Washington/Baltimore 15920 15,920 16 ,430 16,430 3.2 
23 Montreal - Los Angeles 15,860 15,860 15,400 15,400 a 209 
24 Ottawa - Miami 13,080 13,080 14,450 14,450 10.5 
25 Toronto — Detroit/Ann Arbor 16,720 16,720 14,200 14,200 = 15.1 
Total 985,750 985,750 979,810 979,810 = 0.6 

Total All Cities 
Total pour toutes les villes 1,965,050 1,965,050 1,960 ,340 1,960,340 = O52 


The above statistics are derived from two 0 & D Surveys - the Canadian Survey in which the major Canadian carriers participate 
and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers report. The sets of 
data are merged and a composite Canada-U.S.A. 0 & D picture of scheduled air services is formed. The percentages shown are 
based on the year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. 

Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est l'enquéte canadienne A laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont relévent tous les 
transporteurs américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de mani@ére a donner un tableam combiné de 
l'origine et de la destination des passagers a@riens sur les vols a horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Units. 
Les pourcentages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs sont obtenus du trimestre a 
l'étude. 


For further information on the above table, please contact K. Tieman Carrillo or M. Burchell, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1986. 

Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. communiquer avec K. Tieman Carrillo ou 
M. Burchell, Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1986. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary 


This service bulletin presents 
statistical information on the operations of 
the Canadian air transport industry. The 

Statistics presented in this edition cover 
a variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Avaition Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant 4 l'aviation et se rapportent a 
différentes périodes de réfSrence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers &tablis au Centre des statistiques de 
l"aviation de Statistique Canada. 
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TABLE le AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


JAN 1982 JAN 
TOTAL 
AIRPORTS JAN GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
i 1981 TOTAL : 

AEROPORTS JAN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 15674 5725 2l 2353-24 3372 14 
BAIE COMEAU 1422 1175 55 989 49 186 «= 555 
BRANCON 5182 2854 38 806 «6355 2048 27 
BUTTONVILLE 13398 7976 11 2801 15 5175 3 
CALGARY INTERNATIONAL 18103 13654 3 11645 3 2009 +28 
CASTLEGAR 3269 2761 39 835 53 1926 29 
CHARLOTTETOWN 1689 1995 48 902.51 1093 35 
EDMONTON INTERNATIONAL 7584 6268 16 5240 9 1028 37 
EDMONTON MUNICIPAL 15329 Tile ele 7611 5 160 56 
FORT MCMURRAY 3529 1838 50 1572. 37 266 852 
FORT ST. JOHN 6105 2570 4) 1992 26 578 44 
FREDERICTON 8569 4805 28 L771. 29 3034 19 
GANDER INTERNATIONAL 2703 2556 42 1604 34 952 39 
GOOSE BAY 1455 1287 ©6054 986 50 301 49 
GRANCE PRAIRIE 5726 1851 49 1573-36 278 «= 5d 
HALIFAX INTERNATIONAL 6747 8842 10 4100 12 4742 6 
HAMILTON CITY 11579 7335 13 2407 23 4928 4 
KAMLOOPS 5052 2108 46 1172.46 936 40 
KELOWNA 4682 2635 40 1719 31 916 «41 
LANGLEY 16032 5080 24 1574 35 3506 12 
LETHBR IDGE 5062 2346 8643 1254 44 1092 36 
LONDON 7429 5057 26 2276 = 25 2781 = 2 
MIRABEL INTERNATIONAL 4037 4007 32 2672 ST 1335 34 
MONCTON 9405 5496 23 2454 22 3042 18 
MONTREAL INTERNATIONAL 12517 11486 5 11450 4 36 ©6=— «58 
NORTH BAY 9027 5757 20 2632 «18 3125 17 
OSHAWA 7337 4602 30 1282 43 3320 15 
OTTAWA INTERNATIONAL 15250 11954 4 7432 7 4522 7 
PENTICTON 4012 1571 53 819 54 752 42 
PITT MEADOWS 17083 6084 18 1778 ©=.28 4306 8 
PRINCE GEORGE 4698 2130 47 1534 39 596 43 
QUEBEC 9057 5803 19 4374 10 1429 32 
REGINA 7863 4731 29 3103 13 1628 30 
SAINT JOHN 3019 2273 44 1249 945 1024 38 
SASKATOON 9856 6130 17 3241 8912 2889 20 
SAULT STE. MARIE 3891 3641 34 1569 38 2072 25 
SEPT-ILES 4641 3964 33 2622 19 1342 33 
SPR INGBANK 18687 10088. 7 2577 ~=20 7511 2 
ST. ANOREWS 13734 6543 15 1699 32 4844 5 
ST. CATHARINES 5400 4602. 31 1156 47 3446 = 13 
ST. HONORE 1290 421 59 203 59 218 54 
ST. HUBERT 12448 6683 14 2847 14 3836 10 
ST. JEAN 3288 967 57 553 58 414 47 
ST. JOHN'S 5699 5073. 25 1907 27 3166 3= 16 
SUDBURY 5363 5552 22 1737 + ©=30 3615 11 
SYONEY 1472 638 58 584 57 54 57 
THOMPSON 2352 1636 0651 1414 40 222 besa 
THUNDER BAY 6585 4833 27 2690 »=-:16 2143-24 
TORONTO INTERNATIONAL 19406 19161 1 18837 1 324 48 
TORONTO ISLAND 12766 11034 6 2541 2 8493 1 
VAL C®OR 1872 1565 52 1107 48 458 46 
VANCOUVER HARBOUR 2389 1089 1075 14 
VANCOUVER INTERNATIONAL 16961 14659 2 14633 2 26 «59 
VICTORIA INTERNATIONAL 14898 9134 9 5266 8 3868 9 
VILL ENEUVE 10199 3025 36 785 36 2240 23 
WATERLOO-wWELL INGTON 6893 3572 35 1300 42 2d wa2e 
WHITEHORSE 4121 1153 56 859 52 294 50 
WINDSOR 5096 2925 37 1311 09041 1614 31 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12145 9624 8 7556 6 2068 26 
YELLOWKNIFE 3150 2140 45 1639 = 33 501 45 

1982 TOWERS 60 TOURS 304235 179669 124566 
1981 TOWERS 60 TOURS 474227 247100 227127 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS» I-E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDIN 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRANO TOTAL. 


G AT 


* P-88 (PISTE 88) S* APPLIQUE AUX VOLS CU L*AERONEF TRAVERSE LA ZONE CE CONTROLE C'EST@A=OIRE 
TOUT VOL _OU L' APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
OE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. Jo BEKOUY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) v¥/"1385 == POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, SoVeP. COMMUNIQUER AVEC Me Je BEKOOY, CENTRE DES STATISTAQUES DE 

L' AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) yvs~-1385. 
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Table 2. Rotary Wing Aircraft - Canadian Commercial Air Carriers (As at July 15th 1982) 


Tableau 2. Aéfronefs &@ voilure tournante - Transporteurs afriens commerciaux du Canada (en date du 15 juillet, 1982) 


Aircraft Type Number of Aircraft Aircraft Type Number of Aircraft 
Type d'aéronefs Nombre d'a€ronefs Type d'aéronefs Nombre d'a€ronefs 
eee SSS 
Group RA Owned Capital Operational Total Group RB Owned Capital Operat ional Total 
Leased Leased Leased Leased 
Groupe RA Possédés Location Loués Total Groupe RB Possédés Location Loués Total 
Acquisition Acquisition 
a ee ey 
Bell Total Group BB - 
Lone Ranger 43 7, 17 67 Groupe RB 11 0 6 7 
Jet Ranger 229 13 130 372 
Trooper Ranger 43 1 8 a2 
Group RC - 
Hiller Groupe RC 
Fairchild 3 (0) 5 8 
Raven 7 0 1 8 Bell 
Iroquois 47 2 9 58 
Enstrom Si 1 1 ll Big Lifter 4 1 0 5 
Aerospatiale Sikorsky 
Astar 37 5 10 52 Choctaw 22 0 3 5 
Gazelle 10 1 1 12 Sikorsky 8 0 i 9 
Hughes Aerospatiale 
269 25 (0) 4 29 Puma 1 0 2 3 
369 98 14 24 136 
Total Group RC - 
Robinson 1 0 10 11 Groupe RC 62 3 15 80 
Total Group RA - 
Groupe RA 505 42 211 758 Group RD - 
Groupe RD 
Group RB - Sikorsky 12 0 1 13 
Groupe RB 
Total Group RD - 
Aerospatiale Groupe RD 12 0 1 13 
Alouette III 6 0 2 8 
Total All Groups 
Sikorsky Total Tous Les 
S55T 5 0 0 5 Groupes 590 45 233 868 
Chikasaw 0 0 4 4 


For further information, please contact J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 
Pour plus de renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 
l'aviation en composant (819) 997-1385. 


Sire 


Table 3. Fixed Wing Aircraft - Canadian Commercial Air Carriers (As at July 15th 1982) 


Tableau 3. Afronefs &@ voilure fixe - Transporteurs Aériens commerciaux du Canada (en date du 15 Juillet, 1982) 


ee es St. eee Re 
Aircraft Type Number of Aircraft Aircraft Type Number of Aircraft 
Type d'aéronefs Nombre d'aéronefs Type d'aéronefs Nombre d'aéronefs 


ea 


Group FA Owned Capital Operational Total Group FD Owned Capital Operat fonal Total 
Leased Leased Leased Leased 
Groupe FA Possédés Location Loués Total Groupe FD Possédés Location Loués Total 
Acquisition Acquisition 
ss eee 
American Avn. 18 (0) 8 26 Douglas 90 ut 8 99 
Aero Commander 0 0 1 1 North American 4 (0) 0 4 
Aeronca 5 0 2 7 Canadair 1 0 0 1 
Beech 21 1 15 37 Consolidated 15 0 0 15 
Bellanca 3 2 2 7 Falcon 1 0 0 1 
Boeing 3 0 1 4 De Havilland 3 0 1 4 
Champion 18 0 4 22 Mystere 0 0 1 1 
Cessna 1,294 a! 381 1,746 Grumman itil 0 0 ll 
De Havilland 2 0 0 2 Hawker Siddely 4 0 2 6 
Helio 1 (e) 4 5 Short Harland 0 7! 0 2 
Found Bros. 3 0 0 3 Israel 0 0 1 1 
Fleet 7 (0) 2 9 
Grumman 5 0 2 7 Total 129 3 13 145 
Lake 1 0 0 1 
Mooney 1 0 2 3 Group FE - 
Maule 8 0 1 9 Groupe FE 
Piper 366 12 92 470 Hawker Siddely 16 2 1 19 
Robin 0 0 1 1 Bristol 0 0 1 l 
Stinson 4 0 0 4 Canadair 2 0 0 2 
Taylorcraft 1 te) 0 1 Convair 12 1 1 14 
Waco 1 0 0 i Curtiss Wright 1 0 0 1 
Douglas 8 1 1 10 
Total 1,762 86 518 2,366 De Havilland 1 2 0 5 
Fairchild 6 0 0 6 
Group FB - Grumman 1 0) 1 2 
Groupe FB Lockheed 1 0 0 1 
Aero Commander 20 0 2 22 
Beech 4 0 8 12 Total 48 6 59 
Britten Norman 18 2 3 23 
Callair al 0 0 i Group FF - 
Cessna 102 vf 29 138 Groupe FF 
De Havilland 246 10 40 296 British Aircraft 
Fairchild 1 0 0 it Corp, 2 0 1 3 
Grumman 29 1 4 34 Boeing 52 15 i 68 
Harvard 3 0 10) 3 Douglas 46 0 1 47 
Norseman 2 0 0) 2 Lockheed 6 0 0 6 
Piper 208 9 73 290 
Pilatus 2 0 8 2 Total 106 15 3 124 
Stinson 1 0 0 1 
Aerostar 3 2 5 10 Group FG - 
Howard i 0 0 1 Groupe FG 
Boeing 33 i 8 42 
Total 641 31 164 836 Douglas 29 (0) 0 29 
Lockheed 2 0 1 é) 
Group FC - Martin 2 0 0 2 
Groupe FC 
Aero Commander 24 1 7 32 Total 66 1 76 
Beech 90 5 23 118 
Britten Norman 1 0 1 2 Group FH - 
Cessna 20 2 15 37 Groupe FH 
De Havilland 159 5 46 210 Boeing 8 6 1 15 
Dromedary 10 0 1 1l Douglas 1 9 0 10 
Grumman 38 0 4 42 Lockheed 7 0 10 17 
Lear jet 5 4 9 18 
Mitsubishi 0 0 1 1 Total 16 15 11 42 
Norseman 18 0 2 20 
Piper 5 0 4 9 
Short Harland 1 0 1 2 TOTAL ALL 
Saunders 10 0 0 10 GROUPS - 
Swearingen 5 0 | 8 TOTAL TOUS 
LES GROUPES 3,154 174 840 4,168 
Total 386 17 117 520 


For further information please contact J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 


Pour plus de renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 


l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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Table 5. Number of Canadian Registered Civil Aircraft with valid certificate of airworthiness reporting flying hours in 
1980, by fixed-wing and rotary=wing by Province of Registration. 


Tableau 5. Nombre d'aéronefs civils canadiens ayant un certificat valide de navigabilité et pour lesquels des heures de vol 
ont 6té déclarées in 1980, par aéronefs & voilure fixe, aéronefs a voilure tournante et par province 


d'immatriculation. 
— ————————— ESSE 
Fixed-wing Rotary-wing 
= = Total 
Voilure fixe Voilure tournante 

Se ee ee ee 
Canada 

Number - Nombre 17,745 1,146 18,891 

Hours - Heures 4,138,760 611,346 4,750,106 
British Columbia - Colombie-Britannique 

Number - Nombre 3,128 310 3,438 

Hours - Heures 828,223 173,388 1,001,611 
Alberta 

Number - Nombre 3,239 220 3,459 

Hours - Heures 654,683 117,655 772,338 
Saskatchewan 

Number - Nombre 1,634 32 1,666 

Hours - Heures 289,444 135255 302,699 
Manitoba 

Number - Nombre 1,360 39 1,399 

Hours - Heures 292,598 22,493 315,091 
Ontario 

Number - Nombre 5,113 213 5,326 

Hours - Heures 974,155 101,043 1,075,198 
Quebec — Québec 

Number - Nombre 2,279 215 2,494 

Hours - Heures 847,953 124,604 972,557 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Number - Nombre 265 14 279 

Hours - Heures 50,334 4,682 55,016 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 

Number - Nombre 199 13 212 

Hours ~ Heures 36,860 4,813 41,673 
Prince Edward Island - f1e-du-Prince-fdouard 

Number - Nombre 18 - 18 

Hours - Heures 2,155 = 2,155 
Newfoundland - Terre-Neuve 

Number - Nombre 137 39 176 

Hours - Heures 48,346 20,860 69,206 
Northwest Territories - Territoires du Nord=Ouest 

Number - Nombre 233 15 248 

Hours - Heures 83,074 7,361 90,435 
Yukon 

Number - Nombre 140 36 176 

Hours - Heures 30,935 21,192 52,127 
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Summary 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis— 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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Sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
Yattachant 4 l'aviation et se rapportent 4 diffé- 
rentes périodes de référence. La liste des domai- 
nes spécialisés qui y sont traités apparaft au 
bas de cette page. Les chiffres contenus dans ce 
numéro sont provisoires et sont, pour la plupart, 
publiés plus en détail dans des rapports régu- 
liers établis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'ABROPORTS PAR CLASSE DE VOL 


FEB 1982 FEB 
TOTAL 
AIRPORTS FEB GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88* 
1981 TOTAL 

AEROPORTS FEB RANG ITINERANTS RANG LOCAUK RANG P-88* 
ABBOTSFORD 14360 9293 17 3904 16 5389 10 301 
BAIE COMEAU 1815 1438 59 1071 58 367 53 31 
BRANDON 4157 4353 37 1162 54 3191 23 79 
BUTTONVILLE 8007 12809 8 4013 13 8796 4 161 
CALGARY INTERNATIONAL 18056 13583 7 11562 3 2021 32 256 
CASTLEGAR 4001 2722 48 1017 59 1705 37 13 
CHARLOTTETOWN 1125 2247 54 1145 56 1102 45 28 
EDMONTON INTERNATIONAL 7578 7756 20 6392 8 1364 40 942 
EDMONTON MUNICIPAL 15171 10911 14 10640 5 271 56 1185 
FORT MCMURRAY 2993 2570 50 2152 31 418 52 30 
FORT ST. JOHN 5847 3405 42 2706 26 699 49 24 
FREDERICTON 7033 4653 34 1787 41 2866 26 195 
GANDER INTERNATIONAL 2502 2915 45 1634 44 1281 43 8 
GOOSE BAY 1584 1484 58 1200 53 284 55 1 
GRANDE PRAIRIE 5811 2856 46 2130 32 726 47 108 
HALIFAX INTERNATIONAL 6896 5860 28 3986 15 1874 36 116 
HAMILTON CITY 9959 11198 12 3516 20 7682 8 255 
KAMLOOPS 5251 4456 36 1862 39 2594 28 34 
KELOWNA 6503 4121 39 2125 33 1996 33 98 
LANGLEY 13988 8177 19 3213 22 4964 13 120 
LETHBRIDGE 3431 3585 41 1617 45 1968 34 93 
LONDON 5343 7531 21 3164 23 4367 16 91 
MIRABEL INTERNATIONAL 3590 3365 4h 2440 29 925 46 603 
MONCTON 10101 6714 24 2726 25 3988 17 46 
MONTREAL INTERNATIONAL 11845 11305 ll 11204 4 101 58 927 
NORTH BAY 4543 5757 29 2659 27 3098 24 28 
OSHAWA 5085 6855 23 1977 36 4878 14 467 
OTTAWA INTERNATIONAL 12391 15010 3 6332 9 8678 5 741 
PENTICTON 3706 2332 53 1118 57 1214 44 77 
PITT MEADOWS 17315 12372 9 3820 17 8552 6 261 
PRINCE GEORGE 3787 3838 40 1918 38 1920 35 39 
QUEBEC 8383 7929 22 5209 10 2720 27 335 
REGINA 8908 6548 26 3672 18 2876 28 14 
SAINT JOHN 2556 2749 47 1265 51 1484 39 36 
SASKATOON 12053 8926 18 4289 12 4637 15 21 
SAULT STE. MARIE 4391 5651 30 1796 40 3855 20 10 
SEPT-fLES 4236 4189 38 2625 28 1564 38 38 
SPRINGBANK 17353 14787 4 3638 19 11149 1 118 
ST. ANDREWS 15619 11191 13 2809 24 8382 7 52 
ST. CATHARINES 5797 4947 32 1389 48 3558 19 161 
ST. HONORE 8677 4730 33 1339 49 3391 22 29 
ST. HUBERT 13104 14608 5 5141 11 9467 3 345 
ST. JEAN 3976 2497 51 1147 55 1350 42 348 
ST. JOHN'S 7103 4489 35 2037 34 2452 30 6 
SUDBURY 2993 5629 31 1923 37 3706 21 102 
SYDNEY 1545 697 60 588 60 109 57 14 
THOMPSON 2125 2076 57 1652 43 424 51 57 
THUNDER BAY 7165 9373 16 3254 2A 6119 9 12 
TORONTO INTERNATIONAL 18119 18427 1 18029 1 398 54 1050 
TORONTO ISLAND 9905 13799 6 3699 14 10100 2 514 
VAL D'OR 1975 2174 55 1471 47 703 48 48 
VANCOUVER HARBOUR 3026 2167 56 2155 30 12 59 768 
VANCOUVER INTERNATIONAL 18380 16039 D) 16030 2 9 60 989 
VICTORIA INTERNATIONAL 11549 11641 10 6433 7 5208 iii 703 
VILLENEUVE 8778 6561 25 1553 46 5008 12 149 
WATERLOO-WELLINGTON 4907 5892 27 1986 35 3906 18 165 
WHITEHORSE 4817 2588 49 1226 52 1362 41 45 
WINDSOR 3600 3389 43 1327 50 2062 31 39 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11152 10424 15 7902 6 2522 29 71 
YELLOWKNIFE 3313 2269 52 1677 42 592 50 15 
1982 TOWERS 60 TOURS 401857 213453 188404 
1981 TOWERS 60 TOURS 449279 241752 207527 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E., FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH THE TOWER WHILE TRANSITING THE 
CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE 
GRAND TOTAL. 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS 00 L'ABRONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE TOUT VOL o0 L'APPAREIL ENTRE EN 
COMMUNICATION AVEC L'ARROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT 
DECLARANT. LES CHIFFRES DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, 
TELEPHONE (819) 997-1935 —- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 3. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination - 2nd Quarter 1980 and 1981 


TABLEAU 3. Origine et destination des passagers aériens sur vols a horaire fixe, trafic intérieur - 21€M€ trimestre, 1980 et 


1981 
i a 9 ee "or —. ea Ge 1980) sehr) em] |. ge 1981 ier en saat aeenn enn eens 
Rank City Pair % Change 
April-June Jan.-June April-June Jan.-June Jan.-June 
Variation % 
Rang Paire de Ville Avril-Juin Jan.-Juin Avril-Juin Jan.-Juin Jan.-Juin 
ee ee aaa ee el es a De ee 
wv Montreal-Toronto 304,260 592,760 272,370 564,670 - 4.7 
2 Calgary-Edmonton 181,650 370,250 192,260 378,030 2.1 
S) Toronto-Vancouver 141,270 232,510 148,490 250,860 7.9 
4 Ottawa-Toronto 158,340 307,770 130,540 280,020 - 950 
5 Calgary-Vancouver 117,760 211,110 118,550 220,650 4.5 
6 Calgary-Toronto 101,300 171,290 103,810 187,820 9.7 
7 Edmonton-Vancouver 101,950 187,340 93,460 179,070 - 4.4 
8 Edmonton-Toronto 76,450 128,290 76,830 133,880 4.4 
g) Toronto-Winnipeg 85,480 145,280 76,210 137,750 - 5352 
10 Halifax-Toronto 57,410 102,170 59,080 100,060 - 2h 
ll Thunder Bay-Toronto 53,970 101,300 47,350 89,070 - 12.1 
12 Vancouver-Winnipeg 49,120 86,830 45,310 84,280 - 2.9 
13 Mont real-Vancouver 47,650 76,390 41,860 71,630 =) 62 
14 Prince George-Vancouver 39,830 90,700 41,180 79,420 - 12.4 
15 Kelowna-Vancouver 36,950 76,710 38,490 66,140 = 138 
16 Calgary-Winnipeg 35,850 66,030 34,540 63,130 - 4.4 
17 Halifax-Montreal 31,620 58,270 325.720) 61,240 Sel: 
18 Montreal-Quebec 31,560 65,280 32,120 73,080 11.9 
19 Calgary-—Montreal 31,760 50,520 29,980 50, 280 - 0.5 
20 Kamloops-Vancouver 23,720 50,460 27,500 44,100 = 12.6 
yal Edmonton-Winni peg 29,060 51,550 27,220 50,930 - 1.2 
22 Sault Ste. Marie-Toronto 31,070 59,830 27,160 56,690 = Si2 
23 Ottawa-Vancouver 25,600 42,100 25,090 44,400 5-5 
24 Toronto-Windsor 28,710 58,700 23,920 46,170 = 2165 
25 St. John's-Toronto 23,070 37,220 23,430 37,450 0.6 
Total 1,845,320 3,420,660 1,769,470 3,350,820 = 75 20 
Total All Cities 
Total pour toutes les villes 3,667,790 6,812,220 3,491,370 6,520,020 - 4.3 


The air carriers participating in the 0 & D Survey are Air Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines and Quebecair. 
Les compagnies qui participent a cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines et Québecair. 


The ranking is based on 2nd quarter, 1981 data. 
Les rangs sont basés sur les données du 214€Me trimestre 1981. 


For further information on the above table, please contact K. Tieman-Carrillo or J.M. Burchell, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1986. 

Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec K. Tieman-Carrillo ou 
J.M. Burchell, Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1986. 


TABLE 4. Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin & Destination, 2nd Quarter 1980 and 1981 


TABLEAU 4. Origine et destination des passagers aériens sur vols a horaire fixe, Canada-Etats-Unis, 2iéme trimestre, 1980 et 


1981 
1980 1981 
Rank City Pair % Change 
April-June Jan.-June April-June Jan.-June Jan.~June 
Variation % 
Rang Paire de Ville Avril-Juin Jan.-Juin Avril-Juin Jan.-Juin Jan.-Juin 


1 Toronto-New York 182,510 322,580 163,290 305,430 = 5.3 
2 Montreal-New York 91,150 172,950 82,540 154,560 - 10.6 
3 Vancouver-Los Angeles 46,870 87,200 55,250 91,610 5-1 
4 Toronto-Chicago 58,440 101,370 55,140 100,020 - 1.3 
5 Toronto-Los Angeles 47,660 90,400 45,740 91,660 1.4 
6 Montreal-Miami 43,870 143,660 44,690 140,870 = 1.9 
7 Vancouver-San Francisco 37,510 62,290 40,910 64,460 3.5 
8 Toronto~San Francisco 38,470 64,810 36,440 68,960 6.4 
9 Toronto-Boston 36,790 63,330 36,190 62,390 ~ 1.5 
10 Toronto-Tampa/St. Petersburg 39,900 110,510 35,520 95,150 = 13/9 
11 Toronto—Miami 30,810 91,070 35,120 94,380 3.6 
12 Montreal-Boston 34,660 61,280 34,480 62,860 2.6 
13 Montreal-Fort Lauderdale 26,350 79,900 31,860 84,190 5-4 
14 Calgary-Los Angeles 25,610 53,130 25,840 53,290 0.3 
15 Vancouver-Honolulu 20,330 62,640 22,940 57,450 =) 98.3 
16 Toronto-Washington/Baltimore 20,850 36,770 22,910 39,340 7.0 
17 Toronto-Fort Lauderdale 19,330 51,090 20,170 54,690 7.0 
18 Montreal-Tampa/St. Petersburg 13,940 34,010 19,180 42,020 23.6 
19 Toronto-Las Vegas 23,180 45,620 18,710 46,090 1.0 
20 Montreal-Chicago 22,070 37,010 18,130 34,840 - 5.9 
Zi Toronto-Philadelphia 17,430 31,160 17,800 29,220 e062 
z2 Toronto-Cleveland 17,490 31,960 17,090 30,590 = 84.3 
23 Toronto-Detroit/Ann Arbor 17,280 34,000 16,600 30,800 = 9.4 
24 Montreal-Los Angeles 21,800 37,660 15,900 31,300 =P 6ieg 
25 Toronto-Dallas/Ft. Worth 12,720 22,860 15,490 27,200 19.0 
Total 947,020 1,929,260 927,930 1,893,370 ~- 1.9 


Total All Cities 
Total pour toutes les villes 1,911,290 3,876,340 1,898,590 3,858,930 - 0.4 


The above statistics are derived from two 0 & D Surveys - the Canadian Survey in which the major Canadian carriers participate 
and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers report. The sets of 
data are merged and a composite Canada-U.S.A. O & D picture of scheduled air services is formed. The ranking is based on 2nd 
Quarter, 1981 data. 

Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: 1'une est l'enquéte canadienne 4 laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont relévent tous les 
transporteurs américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére 4 donner un tableau combiné de 
l'origine et de la destination des passagers aériens sur les vols a horaire fixe opérés entre le Canada et les ftats-Units. 
Les rangs sont basés sur les données du 2iéme trimestre 1981. 


For further information on the above table, please contact K. Tieman-Carrillo or J.M. Burchell, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1986. 

Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. communiquer avec K. Tieman-Carrillo ou 

J.-M. Burchell, Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1986. 
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Summary 


This service bulletin presents statisti- 


cal information on the operations of the 


Canadian air transport industry. The statis-—- 


tics presented in this edition cover a 

variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
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Sommaire 


le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
Yattachant 4 l'aviation et se rapportent a 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
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preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 


ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers établis au Centre des statistiques de 


Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'ABROPORTS PAR CLASSE DE VOL 


MARCH 1982 MARS 
TOTAL 
AIRPORTS MAR GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88* 
1981 TOTAL 

Af£ROPORTS MARS RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88* 
ABBOTSFORD 18,350 12,395 16 5,506 12 6,889 10 420 
BALE COMEAU 1,909 1,614 58 1,230 57 384 56 47 
BRANDON 4,600 4,627 39 1,455 55 B72 28 127 
BUTTONVILLE 17,737 14,559 10 4,599 16 9,960 5 188 
CALGARY INTERNATIONAL 21,854 18,180 3 14,560 3 EVO) 4, 2 3546 
CASTLEGAR 4,907 4,100 46 1,644 51 2,456 36 34 
CHARLOTTETOWN 1,507 2,669 55 1,427 56 1,242 46 55 
EDMONTON INTERNATIONAL 8,627 7,829 22 6,379 10 1,450 44 955 
EDMONTON MUNICIPAL 18,346 13,666 12 13,210 4 456 54 1,409 
FORT MCMURRAY 3,879 3,145 51 2,484 35 661 52 69 
FORT ST. JOHN 7,263 4,543 41 3,440 24 1,103 48 47 
FREDERICTON 7,009 4,601 40 1,984 46 2,617 32 159 
GANDER INTERNATIONAL 2,226 4,151 45 2,319 37 1,832 39 23 
GOOSE BAY 1,725 2,642 56 2,090 41 552 53 10 
GRANDE PRAIRIE 7,730 3,990 47 2,898 30 1,092 49 150 
HALIFAX INTERNATIONAL 7,946 7,443 24 4,760 15 2,683 31 150 
HAMILTON CITY 16,717 13,801 11 4,299 19 9,502 7 334 
KAMLOOPS 7,748 6,778 30 2,938 28 3,840 18 96 
KELOWNA 8,734 5,337 35 2,875 31 2,462 35 182 
LANGLEY 19,148 13,200 14 4,390 18 8,810 8 200 
LETHBRIDGE 5,990 4,267 44 2,027° 43 2,240 37 12 
LONDON 11,792 7,288 26 3,520 23 3,768 20 132 
MIRABEL INTERNATIONAL 3,788 4,481 42 2,650 33 1,831 40 524 
MONCTON 11,892 6,958 27 3,312 25 3,646 21 66 
MONTREAL INTERNATIONAL 13,932 13,198 15 13,042 5 156 58 1,105 
NORTH BAY 8,311 6,822 29 2,716 32 4,106 17 56 
OSHAWA 11,505 7,368 25 2,460 36 4,908 16 554 
OTTAWA INTERNATIONAL 19,261 15,048 7 9,030 6 6,018 12 689 
PENTICTON 5,044 3,242 49 7,524 54 1,718 42 141 
PITT MEADOWS 26,678 Re 4 5,373 13 11,798 1 493 
PRINCE GEORGE 7,850 5,449 33 2,901 29 2,548 33 51 
QUEBEC 13,378 9,860 19 6,406 9 3,454 24 326 
REGINA 13,350 7,630 23 4,400 17 3,230 27 24 
SAINT JOHN 4,131 3,074 52 1,554 53 1,520 44 43 
SASKATOON 14,739 11,153 18 5,290 14 5,863 14 37 
SAULT STE. MARIE 6,237 5,371 34 2,053 42 3,318 26 23 
SEPT-ILES 4,901 5,138 36 Beli 27 1,966 38 35 
SPRINGBANK 21,411 14,825 8 4,060 21 10,765 2 165 
ST. ANDREWS 22,613 13,208 13 3,308 26 9,900 6 64 
ST. CATHARINES 7,366 5,037 37 1,715 50 3,322 25 214 
ST. HONORE 12,899 6,928 28 2,000 45 4,928 15 50 
ST. HUBERT 25,746 16,036 5 5,570 ll 10,466 4 427 
ST. JEAN 7,261 2,450 57 1,150 58 1,300 45 375 
ST. JOHN'S 5,525 6,118 31 2,608 34 3,510 23 8 
SUDBURY 5,192 3,862 48 2,134 40 1,728 41 207 
SYDNEY 1,787 1,065 59 809 59 256 57 57 
THOMPSON 3,572 2,830 53 1,876 47 954 51 82 
THUNDER BAY 8,146 9,442 20 3,576 22 5,866 13 , 
TORONTO INTERNATIONAL 20,654 20,162 2 19,712 2 450 55 1,400 
TORONTO ISLAND 17,170 14,820 9 4,202 20 10,618 3 536 
VAL D'OR 3,942 2,728 54 1,570 52 1,158 47 34 
VANCOUVER HARBOUR 3,973 2,167 2,155 12 
VANCOUVER INTERNATIONAL 23,626 20,570 1 20,560 1 10 59 1,670 
VICTORIA INTERNATIONAL 17,800 15,656 6 8,442 8 7,214 9 976 
VILLENEUVE 12,702 8,163 21 2,001 44 6,162 1l 203 
WATERLOO-WELLINGTON 8,352 5,915 32 2,146 39 3,769 19 203 
WHITEHORSE 6,679 4,749 38 1,856 48 2,893 29 12 
WINDSOR 6,197 4, 346 43 1,850 49 2,496 34 70 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13,081 11,892 17 9,000 7 2,892 30 50 
YELLOWKNIFE 4,894 3,241 50 2,183 38 1,058 50 23 
1982 TOWERS 60 TOURS 478,998 260,400 218,598 
1981 TOWERS 60 TOURS 631,329 319,929 311,400 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, 1.E., FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH THE TOWER WHILE TRANSITING THE 


CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE 
GRAND TOTAL. 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS Of L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE TOUT VOL OO L'APPAREIL ENTRE EN 
COMMUNICATION AVEC L'AZROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR K L'AEROPORT 
DECLARANT. LES CHIFFRES DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, 
TELEPHONE (819) 997-1935 — POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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TABLE 4. Level I Canadian Air Carrier QQ) TABLEAU 4. Transporteurs canadiens du niveau 1 (!) 
Operating Financial Statistics and Ratios Statistiques d'exploitation, financiéres 
et rapports 


January~December janvier-décembre 


1981 1980 

Operating Statistics Statistiques d'exploitation 
Unit Toll and Charter Statistics Services & taxe unitaire et d'affrétement 
Enplanned Passengers ‘000 24,855 23,83. Passagers embarqués 
Passenger-miles % 28,025,061 24,794,782 Passagers-milles 
Passenger-kilometres -# 45 101 964 39 903 334 Passagers~-kilométres 
2Goods (pounds) - 680,377 673,800 2Marchandises (livres) Zz 
2¢oods (kilograms) : 308 613 305 630 2Marchandises (kilogrammes) 
Goods Ton-miles e 626,929 594,794 Marchandises tonnes-milles 
Goods Ton-kilometres ¥ 915 316 868 400 Marchandises tonnes-kilométres 
Miles Flown z 249,248 233,049 Milles parcourus 
Kilometres Flown ‘000 401 125 375 056 Kilométres parcourus 
Hours Flown 659 628 Heures de vol 
Financial Statistics Statistiques financiéres 
Total Operating Revenues $'000 3,835,426 3,084,481 Recettes totales d'exploitation 
Total Operating Expenses 2 3,738,435 2,945,327 Dépenses totales d'exploitation 
Operating Income (Loss) eH 96,991 1395155 Revenu (perte) d'exploitation 
Interest Expense r 140,953 97/5295) Dépenses d'intérét 
Net Income After Taxes $'000 33,134 80,591 Revem net aprés impots 
General Statistics Statistiques générales 
Personnel Personnel 

Flying 9,427 8,465 de vol 

Other 31,364 29,870 Autres 

Salaries and Wages $'000 1,123,826 944,344 Traitements et salaires 
Turbo Fuel Consumed (gallons) '000 786,495 730,923 Carburant turbo-moteur utilisé (gallons) 
Turbo Fuel Consumed (litres) ‘000 STD) 477, 3 322 842 Carburant turbo-moteur utilisé (litres) 
Turbo Fuel Value $'000 1,034,914 693,346 Valeur carburant 
Industry Ratios Rapports sur l'industrie 
Ton-miles per Employee 21,019 20,048 Tonnes-milles par employé 
Ton-kilometres per Employee 30 687 29 270 Tonnes-kilométres par employé 
Ton-miles per Turbo Fuel Gallon 4.3504 4.2060 Tonnes-milles par gallon de carburant turbo-moteur 
Ton-kilometres per Turbo Fuel 1.4003 1.3508 Tonnes-kilométres par litre de carburant turbo- 

Litre moteur 

Revenue per Ton-mile $ 1.118% 1.0033 Recette par tonne-mille 
Revenue per Ton-kilometre $ 0.7660 0.6872 Recette par tonne~kilométre 
Expenses per Ton-mile $ 1.0901 0.9581 Dépenses par tonne-mille 
Expenses per Ton-kilometre $ 0.7467 0.6562 Dépenses par tonne-kilométre 
Turbo Fuel Cost per Gallon $ 1.3159 0.9486 Coit du carburant turbo-moteur par gallon 
Turbo Fuel Cost per Litre $ 0.2894 0.2087 Cofit de carburant turbo-moteur par litre 


(1) Level I Canadian Air Carriers include Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, 
Quebecair and Wardair. Please note that Wardair was not a Level I air carrier prior to 1981 and is therefore not included 
in the 1980 data. 

(1) Transporteurs canadiens du niveau I comprennent Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western 
Airlines, Quebecair et Wardair. Priére de noter que Wardair n'était pas inclus dans les transporteurs du niveau I avant 
1981 et par conséquent n'est pas inclus dans les données de 1980. 

(2) Goods includes all types of non-passenger traffic, that is, freight, express, mail, and excess baggage. 

(2) Marchandises comprend tout trafic autre que le trafic passager, i.e., fret, envois exorés, courrier et bagage 
excédentaire. 


For further information- on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lorrie, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. R. Lortie, Centre des 
statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis-— 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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Sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant 4 l'aviation et se rapportent 4 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparait 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers établis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. ABROPORTS AVEC TOUR DE OONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D' AEROPORTS PAR CLASSE DE VOL 


APRIL 1982 AVRIL 
TOTAL 
AIRPORTS GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88* 
1981 TOTAL 

AEROPORTS RANG ITINER ANTS RANG LOCAUX RANG P-88* 
ABBOTSFORD 17,166 11,545 17 4,990 17 6,555 10 428 
BAIE OOMEAU 1,704 1,920 58 1,250 58 670 53 60 
BRANDON 3,868 6,461 29 1,823 52 4,638 19 225 
BUTTONV LILLE 16,781 18,130 4 5,647 12 12,483 3 273 
CALGARY INTERNATIONAL 21,053 17,163 7 ley sy Al 3 3,592 21 494 
CASTLEGAR 3,845 3,376 52 1,558 53 1,818 41 45 
CHARLOTTETOWN 1,190 2,198 57 1,072 59 1,126 49 26 
EDMONTON INTERNATIONAL 7,728 7,488 28 5,902 11 1,586 42 1,262 
EDMONTON MUNICIPAL 15,820 13,678 13 13,338 4 340 54 1,450 
FORT MCMURRAY 3,275 4,813 40 2,973 27 1,840 39 101 
FORT ST. JOHN 4,716 3,726 50 2,800 32 926 51 50 
FREDERICTON 8,615 4,672 41 2,284 42 2,388 33 165 
GANDER INTERNATIONAL 2,178 5,338 37 2,140 46 3,198 oT 18 
GOOSE BAY 1,829 1,500 59 1,380 57 120 57 2 
GRANDE PRAIRIE 6,270 3,745 48 2,645 36 1,100 50 156 
HALIFAX INTERNATIONAL 7,817 5,667 32 4,300 20 1,367 45 173 
HAMILTON CITY 16,990 15,536 10 4,928 18 10, 608 7 464 
KAMLOOPS 7,536 4,570 42 2,680 34 1,890 38 93 
KELOWNA 7,524 5,276 38 3,230 25 2,046 37 243 
LANGLEY 15,827 11,214 18 3,995 21 7,219 9 195 
LETHBRIDGE 3,677 3,836 46 2,000 47 1,836 40 164 
LONDON 11,598 9,538 22 3,982 22 5,556 14 183 
MIRABEL INTERNATIONAL 3,602 SWEY/ 49 2,570 37 EAT 67 47 751 
MONCTON 11,262 5,625 33 2,681 33 2,944 30 46 
MONTREAL INTERNATIONAL 13,737 13,243 14 13,100 5 143 56 1,409 
NORTH BAY 7,403 7,564 27 2,664 35 4,900 7 43 
OSHAWA 9,417 8,476 24 2,958 28 5,518 16 562 
OTTAWA INTERNATIONAL 17,848 15,064 ll 8,915 7 6,149 1 709 
PENTI CTON 4,977 3,348 53 1,828 51 1,520 43 123 
PITT MEADOWS 21,877 15,802 9 5,012 16 10,790 6 497 
PRINCE GEORGE 7,187 6,254 30 2,910 30 3,344 iS. 52 
QUEBEC 13,675 8,905 23 6,345 9 2,560 32 316 
REGINA 10,122 10,024 20 5,138 1S 4,886 18 46 
SAINT JOHN 4,042 3,811 47 1,500 54 2,311 34 55 
S ASK ATOON 12,287 10,889 19 5,340 14 5,549 15 52 
SAULT STE. MARIE 5 ail 5,859 31 2,290 41 3,569 22 34 
SEPT-TLES 4,728 4,378 44 2,922 29 1,456 44 23 
SPRINGB ANK 19,618 17,185 6 4,628 19 125557 1 196 
ST. ANDREWS 20,175 16,085 8 3,675 23 12,410 5 99 
ST. CATHARINES 8,153 5,411 36 2,183 44 3,228 26 275 
ST. HONORE 8,114 4,932 39 1,870 49 3,062 28 47 
ST. HUBERT 25,155 18,850 3 6,300 10 12,550 2 497 
ST. JEAN Bee5a 4,008 45 1,418 56 2,590 31 319 
ST. JOHN'S Se52i 5,529 34 2,567 38 2,962 29 10 
SUDBURY 5,446 4,470 43 2,362 39 2,108 36 129 
SYDNEY Te23 7\p2 60 636 60 76 58 13 
THOMPSON 3,926 3,311 54 2,165 45 1,146 48 61 
THUNDER BAY 7,854 9,615 21 3,580 24 6,035 12 8 
TORONTO INTERNATIONAL 21,600 21,405 1 21,200 1 205 55 1,835 
TORONTO ISLAND 17,482 17,974 5 5,500 13 12,474 4 706 
VAL D'OR 4,003 2,249 56 1,465 55 784 sy 50 
VANCOUVER HARBOUR 3,947 2,265 55 2.220 “43 45 59 719 
VANCOUVER INTERNATIONAL 21,650 19,775 2 19,760 2 15 60 1,628 
VICTORIA INTERNATIONAL Se ile 13,902 12 8,336 8 5,566 13 1,047 
VILLENEUVE 11,615 13,069 15 2,818 31 10,251 8 196 
WATERLOO-WELLINGTON 9,303 7,617 26 3,070 26 4,547 20 224 
WHITEHORSE 6,816 4,057 44 1,855 50 25202 35 1G 
WINDSOR 5,646 5,443 35 1,925 48 3,518 23 102 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13,300 12,541 16 9,178 6 3,363 24 125 
YELLOWKNIFE 6,503 3,634 51 2,316 40 1,318 46 22 
1982 TOWERS 60 TOURS 498,408 265,688 232,720 
1981 TOWERS 60 TOURS 582,633 298,918 283,715 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E., FLIGHTS WHICH OOMMUNICATE WITH THE TOWER WHILE TRANSITING THE 
CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE 
GRAND TOTAL. a 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE OONTROLE C'EST-A-DIRE TOUT VOL OU L' APPAREIL ENTRE EN 
COMMUNICATION AVEC L' AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE DE OONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L' AEROPORT 
DECLARANT. LES CHIFFRES DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTIG CANADA, 
TELEPHONE (819) 997-1935 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS OONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. OOMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L' AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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Table 4. Number of Canadian Commercial Aircraft with a Valid Certificate of Airworthiness in 1980: 
by Fixed-wing and Rotary-wing, by Province of Registration. 
- Showing Total Hours Flown in 1980 


Tableau 4. Nombre d'aéronefs commercial canadiens ayant un certificat valide de navigabilité en 1980: 
par aéronefs 4 voilure fixe et 4 voilure tournante et province d'immatriculation. 
- Montrant le total des heures de vol en 1980 
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Fixed-wing Rotary-wing 


= Total 
Voilure fixe Voilure tournante 


ee SSS 


Canada 
Number - Nombre 4,155 903 5,058 
Hours - Heures 2,339,986 504,193 2,844,179 
British Columbia - Colombie-Britannique 

Number - Nombre 687 236 923 

Hours - Heures 420,563 140,416 560,979 
Alberta 

Number - Nombre 538 182 720 

Hours — Heures 264,260 927538 356,598 
Saskatchewan 

Number — Nombre 294 28 322 

Hours — Heures 129,527 11,676 141,203 
Manitoba 

Number - Nombre 326 36 362 

Hours - Heures 153,441 22,202 175,643 
Ontario 

Number - Nombre 1,129 139 1,268 

Hours ~- Heures 520,513 71,130 591,643 
Quebec - Québec 

Number - Nombre 768 184 952 

Hours - Heures 667,255 113,095 780,350 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Number - Nombre 106 11 117 

Hours - Heures 26,235 4,354 30,589 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

Number - Nombre 53 4 57 

Hours —- Heures 24,653 1,692 26,345 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 

Number - Nombre 7 - 7 

Hours — Heures 889 = 889 
Newfoundland - Terre-Neuve 

Number - Nombre 67 35 102 

Hours - Heures 39,423 19,602 597,025 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 

Number — Nombre 127 14 141 

Hours - Heures 69,107 7,158 76,265 
Yukon 

Number - Nombre 53 34 87 

Hours - Heures 24,120 20,530 44,650 


The data on hours flown by Canadian commercial aircraft are compiled from information supplied by aircraft owners on Aircraft 
Condition and Conformity Inspection (C.C.I.) Reports to Transport Canada. More complete data will be available later in the 
annual report "Civil Aircraft Activity in Canada, 1980" TP2468. 


For more information, please contact Mr. Jan Bekooy, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, Ottawa, Ontario K1A ON9, 
tel. (819) 997-1385. 


x 


Les données sur les heures de vol des aéronefs commerciaux canadiens sont compilées 4 partir des renseignements que 
fournissent les propriétaires d'aéronefs dans les rapports D'Inspections d'état et de conformité qu'ils envoient 4 Transports 
Canada. Les données plus complétes seront disponibles plus tard dans le rapport annuel “Activité d'aéronefs civils au Canada, 
1980" TP2468. 


Pour de plus amples informations, communiquez avec M. Jan Bekooy, Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, 
OTTAWA, (Ontario) K1A ON9, (819) 997-1385. 
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Summary 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis— 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
a@riens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant 4 l'aviation et se rapportent a 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers @tablis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 3 AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 3 AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AEROPORTS PAR CLASSE DE VOL 


MAY 1982 MAI 
TOTAL 
AIRPORTS GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88* 
1981 TOTAL 

AEROPORTS RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88% 
ABBOTSFORD 20,540 13,879 14 5,531 15 8,348 9 412 
BALE COMEAU 2,891 2), 713 58 Wazibs 56 938 52 90 
BRANDON 4,154 3,294 53 1,410 57 1,884 42 152 
BUTTONVILLE 21,704 18,857 6 5,615 14 13,242 2 296 
CALGARY INTERNATIONAL 19,698 17,934 8 13,594 4 4,340 DD. 714 
CASTLEGAR 2,334 3,158 54 1,230 59 1,928 39 66 
CHARLOTTETOWN 1,467 2,720 57 1,264 58 1,456 49 19 
EDMONTON INTERNATIONAL 8,744 6,981 31 5,863 12 1,118 50 1,288 
EDMONTON MUNICIPAL 16,647 13,916 13 13,528 5 388 55 1,811 
FORT MCMURRAY 5,325 9,295 23 3,630 26 5,665 16 305 
FORT ST. JOHN 8,065 3,734 51 2,738 37 996 51 98 
FREDERICTON 8,189 6,345 36 Blas 31 3,200 28 497 
GANDER INTERNATIONAL 2,991 3,761 50 2,194 50 1,567 48 20 
GOOSE BAY 3,003 2,704 59 2,060 52 644 54 4 
GRANDE PRAIRIE 7,334 6,346 35 4,422 22 1,924 40 202 
HALIFAX INTERNATIONAL 7,050 7,455 29 4,976 17 2,479 33 285 
HAMILTON CITY 18,520 14,158 12 4,456 21 9,702 8 553 
KAMLOOPS 8,856 Salad 42 3,137 sy 1,974 38 151 
KELOWNA 6,672 Be225 39 3n255 29 1,990 37 265 
LANGLEY 16,436 al 637/63) 19 4,473 20 7,400 10 243 
LETHBRIDGE 5,254 4,386 45 2,466 45 1,920 41 142 
LONDON 12,686 11,012 20 4,394 23 6,618 11 179 
MIRABEL INTERNATIONAL 3,742 4,173 48 2,570 42 1,603 45 1,202 
MONCTON 9,908 5,718 38 3,052 34 2,666 31 118 
MONTREAL INTERNATIONAL 15,213 14,495 11 14,485 3 10 60 1,788 
NORTH BAY 7,254 6,861 32 3,300 28 3,561 26 143 
OSHAWA 12,055 8,968 24 3,200 30 5,768 15 659 
OTTAWA INTERNATIONAL 17,650 16, 688 9 10,612 6 6,076 12 815 
PENTICTON 4,924 3,960 49 1,934 54 2,026 36 139 
PITT MEADOWS 27 SIG 18,858 5 5,858 13 13,000 5 571 
PRINCE GEORGE 8,133 6,366 34 3,724 25 2,642 32 73 
QUEBEC 13,991 12,594 17 8,478 10 4,116 24 537 
REGINA 10,701 8,074 25 4,670 19 3,404 27 39 
SAINT JOHN 4,585 3,408 52 1,806 55 1,602 46 83 
5 ASKATOON 11,393 9,486 22 5,036 16 4,450 21 98 
SAULT STE. MARIE 5,267 5,205 40 2,343 49 2,862 30 331 
SEPT-TLES 7,967 5,176 41 3,610 27 1,566 47 59 
SPRINGBANK 17,622 18,098 7 4,868 18 13,230 3 325 
ST. ANDREWS 20,941 13,000 16 3,078 33 9,922 7 182 
ST. CATHARINES 10,049 7,220 30 2,448 47 4,772 20 343 
ST. HONORE 9,964 7,494 28 2,494 44 5,000 19 99 
ST. HUBERT 27,745 24,812 1 8,744 9 16,068 1 703 
ST. JEAN 9,392 8,014 26 2,458 46 5,556 17 409 
ST. JOHN'S 8,272 4,248 46 2,434 48 1,814 43 20 
SUDBURY 4,980 6,822 33 2,640 40 4,182 23 608 
SYDNEY 1,169 794 60 758 60 36 58 12) 
THOMPSON 4,643 4,212 47 2,498 43 1,714 44 87 
THUNDER BAY 9,008 10,048 21 4,020 24 6,028 13 17 
TORONTO INTERNATIONAL 22),310 20,369 3 20,210 2 159 56 1,797 
TORONTO ISLAND 21,045 19,988 4 6,780 itl 13,208 4 662 
VAL D'OR Ae 253 3,054 55 2,142 51 912 53 129 
VANCOUVER HARBOUR 3,728 2,744 56 2,692 39 52 57 934 
VANCOUVER INTERNATIONAL 23,937 21,736 2 21,708 1 28 59 15752 
VICTORIA INTERNATIONAL 19,235 15,082 10 9,302 8 5,780 14 1,348 
VILLENEUVE 12,097 13,200 15 3,002 35 10,198 6 216 
WATERLOO-WELLINGTON 11,040 7,912 27 DIP 36 5,140 18 260 
WHITEHORSE 8,870 4,786 44 2,584 41 2,202 35 26 
WINDSOR 6,276 6,032 37 2,028 53 4,004 25 140 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13,029 12,224 18 9,344 7 2,880 29 140 
YELLOWKNIFE 7,916 4,964 43 257130 38 2,234 34 55 
1982 TOWERS 60 TOURS 541,740 291,548 250,192 
1981 TOWERS 60 TOURS 646,180 337,637 308,543 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E., FLIGHTS WHICH OOMMUNICATE WITH THE TOWER WHILE TRANSMITING THE 
CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE 
GRAND TOTAL. 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS 00 L'ASRONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE TOUT VOL 00 L'APPAREIL ENTRE EN 
COMMUNICATION AVEC L'ABROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L' AEROPORT 
DECLARANT. LES CHIFFRES DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, 
TELEPHONE (819) 997-1935 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS OONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis— 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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Sommaire I, 
VE 
Le présent numéro renferme les statistiq 
sur l'activité de l'industrie des transports 


aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 


rattachant a l'aviation et se rapportent 4 


différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 


ce numéro sont provisoires et sont, pour la 


plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers établis au Centre des statistiques de 


l'aviation ‘de Statistique Canada. 
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TABLE 5 AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 5 ARROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


ANNUAL 1982 ANNUEL 
AIRPORTS GRAND ITINERANTS LOCAL 
TOTAL INCLUDING R-88 
AEROPORTS ITINERANTS LOCAUX 
AVEC P-88 INCLUSE 

ABBOTSFORD 120, 845 55,869 64,976 
BAIE COMEAU 31,356 21,268 10,088 
BRANDON by fa erh! 20,379 37,132 
BUTTONVILLE 202,003 63, 461 138,542 
CALGARY INTERNATIONAL 206,153 165, 487 40,666 
CASTLEGAR 33,865 13,589 20,276 
CHARLOTTETOWN 30,833 15,567 15, 266 
EDMONTON INTERNATIONAL 91, 363 Tipsy 13,792 
EDMONTON MUNICIPAL 163,147 158, 385 4,762 
FORT MCMURRAY 62,012 38, 800 23,212 
FORT ST. JOHN 46 ,508 35,147 11,361 
FREDERICTON 58,509 30,233 28,276 
GANDER INTERNATIONAL 36,614 23,993 12,621 
GOOSE BAY 33,229 26,677 6,552 
GRANDE PRAIRIE 49,214 35,766 13,448 
HALIFAX INTERNATIONAL 81,936 57,150 24,786 
HAMILTON CITY 164,124 55,014 109,110 
KAMLOOPS 61,914 34,241 27,673 
KELOWNA 52,079 34, 487 17,592 
LANGLEY 124,154 44,453 79,701 
LETHBRIDGE 47,712 26,775 20,937 
LONDON 117,682 50,194 67,488 
MIRABEL INTERNATIONAL 55837 41,346 13,991 
MONCTON 85,342 37,816 47 ,526 
MONTREAL INTERNATIONAL 174, 166 173,005 1,161 
NORTH BAY 98,821 38,557 60,264 
OSHAWA 105,834 40,295 65,539 
OTTAWA INTERNATIONAL 182,013 114, 837 67,176 
PENTICTON 39,651 23,036 16,615 
PITT MEADOWS 160,109 55,910 104,199 
PRINCE GEORGE 59,296 37,474 21,822 
QUEBEC 126,157 87,204 38,953 
REGINA 95,650 57,529 38,121 
SAINT JOHN 35,330 19,943 153307) 
SASKATOON 103,931 57,087 46,844 
SAULT STE. MARIE 54,889 24,303 30,586 
SEPT-ILES 54,603 39,451 15,152 
SPRINGBANK 172,861 50,659 122,202 
ST. ANDREWS 139,952 35,922 104,030 
ST. CATHARINES 77,599 27 546 50,053 
ST. HONORE 81,874 19,845 62,029 
ST. HUBERT 253,014 97,056 155,958 
ST. JEAN 57,447 23,230 34,217 
ST. JOHN'S 57,518 29,474 28,044 
SUDBURY 67,264 31,432 35,832 
SYDNEY 10,521 9,161 1, 360 
THOMPSON 35,645 26,748 8,897 
THUNDER BAY 2775 44,285 68, 490 
TORONTO INTERNATIONAL 257,283 254,282 3,001 
TORONTO ISLAND 218,622 76,390 142,232 
VAL D'OR 28,769 20,705 8,064 
VANCOUVER HARBOUR 35,808 35,539 269 
VANCOUVER INTERNATIONAL 246 , 328 246,109 219 
VICTORIA INTERNATIONAL 169,911 106 ,873 63,038 
VILLENEUVE 114,048 28,890 85,158 
WATERLOO-WELLINGTON 89 , 283 33, 268 56,015 
WHITEHORSE 46,591 28,327 18,264 
WINDSOR 61,673 24,346 37,327 
WINNIPEG INTERNATIONAL 136 , 286 105,197 31,089 
YELLOWKNIFE 52,448 34,319 18,129 
1982 TOWERS 60 TOURS 5,827,412 3,321,902 2,505,510 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, 
TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


SITORY LIBRARY MATERIAL 
falogue 51-004/ ISSN 0068-7057 


hed under the 


ies Canada should b« 


Pa 


BS A rp 
eRe ad’. 


Ca 


oduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and 
mmunications Division, Statistics Canada, on behalf of 
nsport Canada and the Canadian Transport Commission’ 


Vol. 15, No. 4 


CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant a l'aviation et se rapportent a 
différentes p&riodes de référence. La liste des 
domaines spécialis&s qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers établis av Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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LEAU 2. Sommaire deo affratements aériens intérieurs - par transporteur - par vols, passagers, siéges disponibles, coéfficient de remplissage et revenus - 
par genre d'affrétement - Octobre-Décembre 


COMMON PURPOSE 
Pass. Seate Load Revenue 
Trips Avail. Factor ($) 


ADVANCE BOOKING 
Pass. Seats Load Revenue 
s. Tripe Avail. Factor ($) 


INCLUSIVE TOUR 
Pass. Seats Load Revenue 
Flts. Trips Avail. Factor ($) 


TOTAL 
Pass. Seats Load Revenue 
Flite. Trips. Avail. Factor ($) 


RESERVATION ANT. BUT COMMUN VOY. TOUT OOMPRIS TOTAL 
Sidges Coef. Revenu Si@ges Coef. Revenu Siéges Coef. Revenu 8iéges Coef. Revenu 
ps Pass. Disp. Remp. ($) Vole Pass. Disp. emp. ($) Vole Pass. Disp. Remp. ($) Vols Passe. Disp. Remp. ($) 


941 94 


rdair 


0 2,072 2,380 87 246,326 20 2,380 87 246,326 


cific Western Airlines 
6 7,306 6,893 82 983,133 


8,893 82 983,133 


ebecair 


7,366 


rdair 
6 37,024 47,600 78 4,856,583 


37,024 47,600 78 4,856,583 


TAL 
2 46,402 58,873 79 6,086,042 


47,387 59,912 79 6,162,015 
> further information on the above table, please contact Ms. K. Davideon, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, telephone (819) 99 

ir de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. communiquer avec M. M. Burchell, Centre des statistiques de l‘aviation, 
itistique Canada, en composant (819) 997-1986. 
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E 4. Summary of International Passenger Charters by Carrier 
Flights, Passenger Trips, Seats Available, Load Factors and Revenues 


EAU 4. Sommaire des affr&tements internationaux de passagers 
Vols, passagers, siéges disponibles, coefficient de 


par transporteur 
remplissage et revenus 


Foreign Origin 


July 1982 to September 1982 


Juillet 1982 & Septembre 1982 


Total 


a NC ARG a ka em er 
, GRAAL WAS tee 


Canada 

Ontario 

in Airways Ltd. 

dr 

aire Aviation Ltd. 
air 

fic Western Airlines 
ecair 

harter Ltd. 

air 

dways Airlines 
BTOTAL - SOUS-TOTAL 


Jamaica 

slia Airlines 

lean International Air 
ita Skylarks 

lsh Air Tours Ltd. 

lsh West Indien Airway 
ol International Air 
al Shamrock Inc. 

} Air Limited 

irn Airlines 

lie OY 

‘olish Airlines 

oair Holland 

i Central Airlines 

| Air Lines 

| of Call Travel Club 
lcandinavian Airlines 
ing Airways 


use Tank and Manufacturing Co. 


International Airline 
Air 

d Airlines 

t Air Lines 

TOTAL ~ SOUS-TOTAL 


RAND TOTAL 


irther information on the above table, please contact o Ke 
fe plus amples reseignements 


4,213 405,030 


Canadian Origin 
Pass. Seats Load Rev. 


Fits. Trips Avail. Factor ($000) 


Origine canadienne 


iéges . . 
Vols Pass. Disp. Remp. ($000) 


199 24,733 31,828 


78 3,296 

20 905 1,210 75 58 
6 264 288 8 92 24 
828 68,446 79,614 66 15,914 
74 237 548 «43 151 
468 51,853 58,072 89 4,972 
227 23,428 26,559 88 2,129 
46 5,123 5,368 95 537 
34 114 238 = 48 64 
1,742 150,642 188,847 80 32,664 
328 44,255 50,343 88 11,884 
3,972 370,000 442,915 84 71,693 
0 0 0 0 0 
13 3,515 3,523 100 1,313 
18 1,833 2,127 = 86 158 
(¢) 0 i) 0 () 
26 4,524 4,914 92 1,032 
0 0 0 0 0 
16 4,032 4,032 100 877 
0 0 0 tt) 0 
3 398 447 89 89 

1 60 107. 56 13 

2 478 493 97 156 
tt) 0 0 CY) 0 
42 4,587 4,744 97 1,066 
ts) 0 t) 0 Ct) 

5 349 520 67 38 

0 () 0 CY) 0 
29 5,830 6,223 94 1,551 
26 2,878 3,122 92 659 
0 0 0 0 0 

2 449 508 8688 110 
54 5,714 5,940 96 430 
4 383 428 §689 103 
0 0 0 0 0 
241 35,030 37,128 9% 7,615 


concernant le présent tableau, priére s.v.p. communiquer avec M. M. 


itique Canada, en composant (819) 997-1986. 


Pass. Seate Load Rev. 
Flts. Trips Avail. Factor ($000) 


Origine &trangére 
Siéges Coef. Rev. 


Vols Pass. Disp. Remp- ($000) 


10 1,347 1,642 82 356 

2 66 110 +60 4 

0 0 0 o is) 
693 73,361 67,547 84 21,617 
0 O- 0 to) 0 

5 418 595 70 61 

1 114 117.97 24 

2 208 224 «93 21 

(4) 0 t) ) t¢) 
1,698 164,895 199,639 83 45,838 


141 16,705 17,228 97 3,860 


2,552 257,114 307,102 84 71,781 
7 VPP 216) 14708 83 372 
2 538 $42 99 195 
0 0 0 0 0 
2 320 322-99 42 
0 0 Ono 0 
5 814 872 93 227 
4 1,008 1,008 100 180 

15 294 390 75 56 
16 1,215 «1,490 62 270 
0 0 oo 0 
3 784 798 98 314 
2 274 336 82 123 
42 9,096 9,294 98 1,066 
7 859 937 92 87 
6 298 630 47 67 
rip) 146 146 100 26 
16 2,499 2,698 93 542 
27a, 766 1687 390NT 95 409 
4 26 32 81 5 
3 1,246 1,246 100 453° 
2 96 220 44 10 
24 2,342 3,474 67 459 
4 168 184 91 12 


192 25,021 27,962 989 4,915 
2,744 282,135 335,064 84 76,696 


fation Statistics Centre, 


Statistics Canada, telephone (619) 


Pass. Seate Load ev. 
Flts. Trips Avail. Factor ($000) 


Total 


Sidges Coef. Rev. 


Vola Pass. Disp. Remp. ($000) 


209 26,080 33,470 78 3,652 
22 971 1,320 74 62 
6 264 288 8692 24 


1,521 141,807 167,161 85 37,531 
74 237 548 = 43 151 


473 52,271 + +=—-58,667 ~— 89 5,033 
228 = 23,542 26,676 88 2,153 
48 5,331 5,592 95 558 
34 114 238 48 64 
3,440 315,537 388,486 81 78,502 
469 60,960 67,571 90 15,744 
6,524 627,114 750,017 84 143,474 
7 1,214 1,470 83 372 
15 4,053 4,065 100 1,508 
18 1,833 2,127 86 158 
2 320 322 99 42 
26 4,524 4,914 92 1,032 
5 814 872 93 227 
20 5,040 5,040 100 1,057 
15 294 390 75 56 
19 1,613 1,937 83 359 
1 60 107 56 13 

5 1,262 1,291 98 470 

2 274 336 «82 123 
84 13,681 14,038 97 2,132 
7 859 937 92 87 
11 647 1,150 56 125 
1 146 146 100 26 


45 8,329 6,921 93 2,093 
53 4,664 4,995 93 1,068 


4 26 32> 8h 5 
5 1,695 1,754 97 563 
56 5,810 6,160 94 440 
28 2,725 3,902 70 562 
4 168 184 91 12 
433 60,051 65,090 92 12,530 


6,957 687,165 815,107 84 156,004 


-1986. 
Burchell, Centre des statistiques de l'aviation, 


TABLE 3. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION . 


TABLEAU 5. AGROPORTS AVEC TOUR OG CONTROLE DU TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS UD’ AGRONEFS PAR CLASSE DE VOL 


JUN 1982 JUIN 
TOTAL 
AIRPORTS JUN GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-68 9 
1981 TOTAL 
AEROPORTS JUIN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-68 * 
ABBOTSFORD 15469 12314 16 $442 18 6872 10 44) 
BAIE COMEAU 3929 3213 54 2428 47 785 51 246 
BRANDON 5492 4260 47 1792 $5 2468 31 245 
BUTTONVILLE 22990 21270 4 6342 13 14926 2 408 
CALGARY INTERNATIONAL 19904 18247 6 14334 4 3913 23 758 
CASTLEGAR. 2274 2150 58 1125 $8 1025 50 32 
CHARLOTTETOWN 1531 3426 53 - 1569 57 1857 40 22 
EDMONTON INTERNATIONAL 6283 7102 31 5841 a5 1261 47 1424 
EDMONTON MUNICIPAL atu36 14200 ll. 13490 5 - 710 53 2031 
FORT MCMURRAY 5163 10099 22 6186 14 3913 24 434 
FORT ST. JOHN . 9433 6270 34 4610 23 1660 42 137 
FREDERICTON 6904 6308 36 3288 38 3020 29 351 
GANDER INTERNATIONAL 3834 3126 55 2353 49 773 52 40 
GOOSE BAY 4059 4015 50 2953 su, 1062 49 8 
GRANDE PRAIRIE 6894 6257 38 4173 28 2084 37 263 
HALIFAX INTERNATIONAL 6063 6263 37 4775 22 1488 46 204 
HAMILTON CITY 16314 16524 7 $203 20 11321 4 507 
KAMLOOPS 7526 6675 35 4246 26 2429 32 246 
KELOWNA 6521 5182 44 3386 35 1796 41 240 
LANGLEY 13118 11804 17 3897 30 7907 9 210 
LETHBRIDGE 4894 $322 43 2894 43 2428 33 164 
LONCON 12060 41221 20 $063 21 6158 13 280 
MIRABEL INTERNATIONAL 3791 4106 48 2303 45 1603 43 4290 
MONCTON 10971 1463 29 3541 33 3922 22 241 
MONTREAL INTERNATIONAL 13774 14795 10 14745 3 50 58 1735 
NORTH BAY 7672 6842 27 3805 31 5037 16 138 
OSHAWA lila. 10013 25 3467 34 6546 12 652 
OTTAWA INTERNATIONAL 17156 16008 8 10166 7 3842 14 691 
PENTICTON 3928 3671 $2 2290 50 1581 44 : 168 
PITT MEADOWS 23017 15874 9 5496 17 10378 5 589 
PRINCE GEORGE 7084 7708 28 5376 19 2332 35 154 
QUEBEC 15034 11424 19 8039 10 3385 27 427 
REGINA 11037 10600 21 6592 12 4008) = 2 55 
SAINT JOHN 4249 2543 $7 1855 54 688 54 97 
SASKATOON 11357 10022 24 5806 = 16 4216 17 150 
SAULT STE. MARIE 4285 3997 51 2095 52 1902 39 517 
SEPT-ILES 6206 5422 4&2 4286 25 1136 48 57 
SPRINGBANK 20601 13775 12 3658 32 10117 6 292 
ST. ANOREWS 19209 13264 15 3335 36 9929 7 169 
ST. CATHARINES 8388 6868 33 2356 48 4512 19 352 
ST. HONORE 5547 6143 40 1897 53 4246 20 186 
ST. HUBERT 27084 26380 1 8186 9 18194 1 677 
Sv. JEAN 5652 4074 49 1686 56 23868 34 416 
ST. JOHN'S 6331 3088 45 2932 «= 42 2156 36 15 
SUDBUR Y 4364 6957 32 3295 37 3662 26 627 
SYONEY 1653 918 59 833 59 85 57 9 
THOMP SON 4814 44176 46 2950 41 1526 45 67 
THUNDER BAY 8176 9643 26 4316 24 5327 15 5 
TORONTO INTERNATIONAL 22118 21463 3 21236 2 227 56 1977 
TORONTO ISLAND : 20040 20740 5 6894 11 13846 3 793 
VAL D°OR 3969 2918 56 2249 51 €69 55 120 
VANCOUVER HARBOUR 4251 3377 3323 34 949 
VANCOUVER INTERNATIONAL 24305 22194 2 22188 1 6 59 2116 
VICTORIA INTERNATIONAL 17106 13750 13 9189 8 4561 16 1656 
VILL ENEUVE 11112 11717 16 2684 44 9C33 8 261 
WATERLOO-WELLING TON 11330 10041 23 3239 39 6802 11 315 
WHITEHORSE ~ 7989 6088 41 4040 29 2048 38 42 
WINOSOR 6466 6229 39 2473 46 3756 25 180 
WINNIPEG [INTERNATIONAL 13141 13404 14 10488 6 2916 30 211 
VELLOWKNIFE 8661 7323 30 4229 27 3094 28 114 
1982 TOWERS 60 TOURS 534966 313328 241638 
1981 TOWERS 60 TOURS 617519 : 340306 277213 
JAN TO/A JUN 1982 CUMUL. 2700045" 1322881 1254864 
JAN TO/A JUN 1981 CUMUL. 3401167 4785642 1613325 


* R-88 (RUNWAY~88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE VOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY—86 ARE MOX INCLUCEC IN THE GRANC TOTAL. 


* P-88 (PISTE 88) S’APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C’ EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L’ APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATICN AVEC L’ AEROPORT ALORS QU’ IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS aTTERRIR 2 wv agrerort O6cLAaRAaNT. LES CNIFFRES 
OE LA Ps8TG 6B NE SONT PAS COMPRIS OANS LE GRAND TOTAL. 2 


FOR FURTHER INFORMATION ON THA ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M. 0. CHA®MAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TeLePHONE (819) 997-1383, 


POUR DG@ PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY 
OU D. CHAPMAN, CENTRE DGS STATISTIQUES DE L° AVIATION STATISTIQUE CANADA EN COM20SANT (810) 
997-1365. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis-— 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant a l'aviation et se rapportent 4 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers &tablis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 3. 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 3. AGROPORTS AVEC TOUR DE CO TROLE DE TRANSPORTS CANADA 


TOTAL D&S MOUVEMENTS D'AEBRONEFS PAR CLASSE DE VOL 


JUL 1982 JUIL 
TOTAL 
AIRPORTS JUL GRAND RANK ITINERANT — RANK LOCAL RANK R-88 * 
: 1981 TCTAL E 
AEROPORTS JUIL RANG IYINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 14092 vi43 26 4966 24 (Game  Pxs 437 
BAIE COMEAU 3637 3820 51 2072. ~—s ‘53 1748 3937 273 
BRANDON 9402 7725 30 2237 = 51 5488 18 330 
BUTTONVILLE 22026 24225 3 747912 16746 2 425 
CALGARY INTERNATIONAL 19340 17610 8 14149 4 3461 26 846 
CASTLEGAR 2601 1989 58 973 +59 1016 «= 48 78 
CHARLOTTETOWN 2405 3693 52 1731 56 1962 34 32 
EDMONTON INTERNATIONAL 7858 6994 34 5889 14 1105 45 1311 
EDMONTON MUNICIPAL 16298 13088 17 12632 5 456 55 1712 
FORT MCMURRAY 7644 6308 37 5010 23 1298 42 149 
FORT ST~ JOHN 8332 5339 43 4475 27 864 +51 125 
FREDERICTON 6817 5999 39 2717 344 3282 27 248 
GANDER INTERNATIONAL 3266 2950 57 2486 48 464 54 36 
GOOSE BAY 4467 4772, 46 3992 30 7800S 53 4 
GRANDE PRAIRIE 6107 4346 47 3164 38 1182 44 201 
HALIFAX INTERNATIONAL 8507 6982 35 5044 22 1938 35 201 
HAMILTON CITY 16568 17696 7 5588 17 12108 5 104 
KAMLOGPS 8009 5987 40 3941 32 2046 33 223 
KELOWNA 6997 5353 42 3565 37 1788 36 304 
LANGLEY 19017 14032 16 4218 28 9814 10 226 
LETHBRIDGE 6179 4292 48 2714 3945 1578 38 251 
LONDON 14108 16117 +10 5774 15 10343 8 385 
MIRABEL INTERNATIONAL 4314 3426 54 2468 49 958 50 1525 
MONCTON 10663 9619 27 3711 35 5908 «17 213 
MONTREAL INTERNATIONAL 16375 15044 13 14978 3 66 8658 2120 
NORTE BAY 14177 16006 12 5234 20 10772 7 154 
OSHAWA 10928 10587 24 3897 8633 6690 15 1¢610 
OTTAWA INTERNATIONAL 20173 16203 9 10033 7 6170 16 1084 
PENTICTON 5250 3954 50 2868 41 1086 46 230 
PITT MEADOWS 27280 14889 14 5202 +21 9687 ll 644 
PRINCE GEORGE 8480 6034 38 4537 26 1497 41 143 
QUEBEC 15771 13u84 18 8174 11 4910 21 569 
REGINA 14711 10947 923 6104 13 4843 23 67 
SAINT JOHN 4171 3179 55 1924 55 1255 43 141 
SASKATOON 11428 8511 28 5497 18 3014 29 160 
SAULT, STE. MARIE 3332 3525 53 1999 54 1526 40 473 
SEPT-ILES 6898 5120 44 4108 29 1012 49 77 
SPRINGBANK 18639 14276 =115 3983 31 10293 9g 312 
ST. ANDREWS 20129 16104 11 3882 34 12222 4 147 
ST. CATHARINES 8980 7690 31 2696 46 4594 19 582 
ST. HONOR 13859 12762 19 1682 57 11080 6 216 
ST. KUBERT 33105 30120 1 9077 9 21043 1 641 
ST. JEAN 10109 7473-32 2627 847 4846 22 548 
ST. JOHN'S 6497 4986 45 2885 40 2101 32 23 
SUDBURY 6917 7251 33 2829 43 4422 25 958 
SYDNEY 2310 1166 59 1022 58 144 57 10 
THOMPSON 4659 4080 49 3027 39 1053.47 96 
THUNDER BAY 10265 10296 =. 25 5307 19 4589 20 11 
TORONTO INTERNATIONAL 22625 22215 5 21814 2 401 56 2553 
TORONTO ISLAND 22608 24346 2 8195 10 16151 3 911 
VAL GOR 4940 2974 56 2158 52 816 = 2 93 
VANCOUVER HARBOUR 4693 3628 3588 40 1225 
VANCOUVER INTERNATIONAL 26935 22642 4 22636 i 6 59 2162 
VICTORIA INTERNATIONAL 22668 19815 6 10465 6 9350 12 1722 
VILLENEUVE 12642 11805 21 2863 42 8942 13 253 
WATERLOO-WELLINGTON 10670 11146 22 3678 36 7468 14 409 
WHITEHORSE 8791 6505 36 4942 25 1563 3S 30 
WINDSOR 7247 5497 = 41 2377 +=50 3120 28 189 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13350 12057 +920 9741 8 2316 = 31 177 
YELLOWKNIFE O575 8044 29 5722 16 2322 30 95 
1982 TOWERS 60 TOURS 596066 322746 273320 
1981 TOWERS 60 TOURS 690841 369598 321243 
JAN TO/A JUL 1982 CUMUL. 3373811 1645627 1928184 
JAN TO/A JUL 1981 CUMUL. 4092008 2155240 1936768 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I-E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE MQT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


a A 
* P-88 (PISTE 88) S*APPLIQUE AUX VOLS OU L’ AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C' EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L*APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L*AEROPQRT ALORS ,QU' IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKO@OY OR D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, $.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY 


See ts eal oP CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 
"1385. : 


TABLE 4. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAPT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 4. AEROPORTS AVEC TOUR DE CO TROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IeE~- FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION wITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE MQT INCLUDED IN THE GRAND TCTAL. 


A a 
* P-88 (PISTE 88) S*APPLIQUE AUX VOLS QU L’AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CCNTROLE C'EST-A-CIRE 
TOUT VOL, OU L°APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPQRT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZCNE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE COPMTACT MESSRS. J. BEKOOY OR D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY 


pees CHAPMAN, CENTRE OES STATISTIQUES DE L'AVIATION STATIST IQUE CANADA EN COM®SOSANT (879) 
YieVIGo. 


AUG 1982 ACUT 
TOTAL 
AIRPORTS AUG GRANC RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
‘ 1981 TOTAL F 
AEROPORTS ACUT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 16314 11031 22 5350 16 5eel 15 474 
BAIE COMEAU 3500 3525 51 2014 = 52 1511 39 215 
BRANDON 5591 4943 42 1919 54 3024 8625 270 
BUTTONVILLE 15033 18768 5 5987 12 12781 3 427 
CALGARY INTERNATIONAL 20381 165637 13955 4 2608 9631 887 
CASTLEGAR 2684 2060 58 1010 58 105047 91 
CHARLOTTETOWN 2528 3230 53 1644 56 1586 38 24 
EDMONTON INTERNATIONAL 7539 6809 33 5928 13 £81 50 1335 
EDMONTGN MUNICIPAL 16376 12818 13 12409 5 409 «55 1871 
FORT MCMURRAY 11014 6588 34 3652 32 2936 927 109 
FORT ST. JOHN 6403 4132 48 3200 38 932 49 107 
FREDERICTON 4448 4319 46 2685 941 1634 37 179 
GANDER INTERNATIONAL 2807 2728 657 2231 49 49754 67 
GOOSE BAY 5607 Svl5 41 3951 27 1064 46 2 
GRANDE PRAIRIE 6545 4273. 47 3098 39 117545 173 
HALIFAX INTERNATIONAL 7274 7197 031 5146 19 2051 33 252 
HAMILTON CITY 12913 16121 8 4871 20 11250 4 741 
KAMLOOPS 8219 721¢ 30 3835 30 3306 24 184 
KELOWNA 7287 5279 39 377731 1502 40 405 
LANGLEY 19534 12215 17 4659 21 7556 10 276 
LE THBRIDGE 5726 4538 45 2596 43 1942 35 227 
LCNUCN 11546 12604 14 5395 15 720911 374 
MIRABEL INTERNATIONAL 4393 3/78 =50 2472 «47 1306 43 1474 
MONC TON 9186 7805 28 3545 33 426021 191 
MONTREAL INTERNATICNAL 15406 15641 10 1556603 75 «58 2044 
NORTH BAY 7559 10938 9.22 4456 22 6482 «12 150 
CSHAWA 10424 9915 23 3539 34 6376 13 1077 
CTTARA INTERNATIONAL 18155 15065 11 9557 9 5508 1€ 945 
PENTIC TON 5950 4879 43 3437 3 1442, 41 360 
PITT MEADOWS 26174 14667 12 5215 18 9452 é 615 
PRINCE GEORGE 9196 5914 37 3988 2€ 1926 36 118 
QUEBEC 14685 15407 9 10156 7 5251 18 546 
REGINA 10725 9359 25 5868 14 3491 23 100 
SAINT JOHN 3627 2891 56 1696 55 995 48 83 
SASKATOON 10499 8104 27 5299 «17 2805: 28 153 
SAULT STE. MARIE 4075 3186 54 1986 53 1200 44 111 
SEPT-ILES 5902 4713 44 3861 25 €52 52 56 
SPRINGBANK 22498 12225 16 3928 28 8297 9 434 
ST. ANDREWS 16746 11996 =18 3241 37 8755 8 100 
ST. CATHARINES 8510 7263 29 2581 45 4622 20 596 
ST. HCNOR 10380 11325 20 1419-57 95C6 5 168 
ST. HUBERT 24062 27533 1 8747 10 1878 1 769 
ST. JEAN 6531 5136 40 2195 50 2541 26 446 
ST. JOHN'S 5477 5580 38 3016 40 2564 32 29 
SUDBLRY 6100 3880 49 2482 9046 1398 42 844 
SYDNEY 1555 1035 59 949 59 8& 57 10 
THOMPSON 4389 3252 52 2644 «42 e0e 53 125 
THUNDER BAY 10426 9891 24 417524 5716 914 14 
TCRONTC INTERNATIONAL 20674 213514 20980 2 371 56 2646 
TORONTO ISLAND 21696 249532 go71 11 16682 2 1096 
VAL D'OR 3968 2963 55 2099 51 864 «51 111 
VANCCLVER HARBOUR 4252 3583 3565 18 1148 
VANCOUVER INTERNATICNAL 27709 23731 3 23714 1 17.59 2115 
VICTORIA INTERNATIONAL 18380 16570 6 11076 6 5494 17 1793 
VILLENEUVE 12418 11398 19 2581 44 8817 7 298 
WATERLOO-WELLINGTON 9916 8633 26 3463 35 5170 19 410 
WHITEHORSE 7834 6029 36 4045 25 1984 34 31 
WINDSOR 5449 6085 35 2316 48 3769 © 22 184 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13553 12319 15 9569 8 2750 929 201 
YELLOWKNIFE 7360 O17 = 32 4315 23 2702 30 82 
1982 TCwERS 60 TOURS 547983 311324 236659 
1961 TOWERS 60 TOURS 625108 351856 273252 
JAN TO/A AUG 1982 CUMUL. 3922508 2157455 1765053 
JAN TO/A ALG 1981 CUMUL. 4717116 2507096 2216020 
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P oduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and 
’munications Division, Statistics Canada, on behalf of 
fansport Canada and the Canadian Transport Commission 


Vol. 15, No. 6 
CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summa r 


This service bulletin presents statieti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tics presented in this edition cover e 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from «4 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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1982 
1961 


SEPT 1982 SEPT 
TCTAL 
AIRPORTS SEPT GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
4 1981 TCTAL - 

AEROPORTS SEPT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-&a8 * 
ABBOTSFORD 13009 8252 22 3724 23 4528 17 346 
BAIE COMEAU 2706 3220 50 1959 48 1261 40 187 
BRANCON 4644 4161 42 1661 54 25C0 28 240 
BUTTONVILLE 16979 15886 6 4606 15 1128C x) 279 
CALGARY INTERNATIONAL 20595 16333 5 13341 S) 2992 23 785 
CASTLEGAR 4469 2187 56 1011 58 1176é 42 49 
CHARLOTTETOWN 2290 2005 58 1225 57 78C 49 20 
EDMONTON INTERNATIONAL 6265 6672 29 5556 12 111€ 45 1354 
EDMONTON MUNICIPAL 16640 12720 ll 12210 5 510 54 1973 
FORT MCMURRAY 9998 6751 28 3521 24 3230 24 119 
FORT ST. JOHN 5063 3544 46 2744 33 80C 48 78 
FREDERICTON 5686 4454 40 2390 40 2064 31 249 
CANCER INTERNATIONAL 2635 2711 55 2075 46 €36 52 31 
GOOSE BAY 4550 5167 37 3980 19 1187 41 3 
GRANDE PRAIRIE 5476 3795 44 2497 39 1298 39 140 
FALIFAX INTERNATIONAL 6572 5860 33 4512 16 1348 38 168 
tAMILTON CITY 14196 12169 12 3445 25 8724 5 401 
KAMLOOPS 6528 6094 32 3146 30 2948 26 168 
KELOWNA 6004 3494 47 2732 34 7é2 50 260 
LANGLEY 12032 9791 19 3331 28 6460 11 165 
LETHERIDGE 4510 3147 52 2003 47 1144 43 136 
LONCON 9658 8850 21 3821 20 5029 14 204 
MIRABEL INTERNATIONAL 3666 3023 53 2323 43 76C 51 1028 
MONCTON 9027 8041 24 3245 29 47196 1é 115 
MONTREAL INTERNATIONAL 14992 13136 9 13090 4 4E 58 1503 
NORTt BAY 6013 7738 25 2858 32 4880 15 62 
OSHAWA 8965 8095 23 2553 37 §542 12 713 
OTTAWA INTERNATIONAL 16529 14265 8 8861 é 5404 13 645 
PENTICTON 4166 3154 51 2114 44 104¢ 47 181 
PITT MEADOWS 21256 12037 13 4103 18 7534 U 481 
PRINCE GEORGE 7163 5266 36 3414 26 1852 35 96 
QUEBEC 12031 12753 10 8654 7 40S9 21 391 
REGINA 9068 6961 27 4791 13 2170 30 55 
SAINT JCHN 3731 3363 49 18695. 50 14€8 37 93 
SASKATOON 9@31 7359 26 4735 14 2624 27 122 
SAULT STE. MARIE 6317 5644 34 1728 5S 3516 22 70 
SEPT-ILES 5569 4846 39 3780 21 1CéE 46 41 
SPR INGBANK 21899 14422 7 4423 17 9SS9 4 337 
ST. ANDREWS 16062 10039 18 2643 36 7396 8 89 
ST. CATHARINES 7699 6546 31 2090 45 445E 1é 272 
ST. HONORE 8936 10428 17 1782 52 BE4E 6 276 
ST. FUBERT 21563 22639 1 6808 10 158631 1 567 
ST. JEAN 5074 3399 48 1461 56 1938 33 348 
ST. JCHNIES 4610 4282 41 2474 38 1808 36 15 
SUDBURY 4876 3753 45 1861 51 18S2 34 315 
SYONEY 1098 1190 59 620 59 370 55 10 
TrOMPSON 3398 2756 54 2387 41 369 56 104 
THUNDER BAY 11649 10917 15 3745 22 7172 3 | 
TORONTC INTERNATIONAL 21210 19953 2 19701 1 252 57 1684 
TORONTO ISLAND 18648 17239 4 6165 11 11074 2 587 
VAL D'OR 2619 2133 57 1612 55 S253 61 
WANCOUVER HARBOUR 3847 3308 3292 16 85) 
VANCOUVER INTERNATIONAL 24114 19224 3 19190 2 34 59 1682 
VICTORIA INTERNATIONAL 14868 11880 14 77174 9 41CE 20 1404 
VILLENEUVE 10461 9772 20 2657 35 TUS 10 221 
WATERLOO-WELLINGTON 9106 6172 30 2168 42 4004 19 231 
WHITEHORSE 6689 4100 43 2888 a1 1212 44 24 
WINDSOR 4672 5037 38 1957 49 3C80 25 119 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13534 10631 16 8411 8 2220 29 152 
YELLOWKNIFE 5624 5342 35 3364 27 197€ 32 62 

TCWERS 60 TOURS 468106 263307 204799 
TOWERS 60 TOURS 563085 312146 250939 
JAN TO/A SEP 1982 CUMUL. 4391001 2420765 1970236 
JAN TO/A SEP 1981 CUMUL. 5260201 2819242 2460959 
* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IeE~ FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
TEE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
ThE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDEC IN THE GRAND TOTAL; 
a 
* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou L’ AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C°EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L‘APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVFC L' AEROPGRT ALORS QU‘IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DOE LA PISTE 66 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 
FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKUULUY UR D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHUNE (81y¥) 997-1385. 
PUUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.Ve.P. CUMMUNIQUER AVEC MM. BEKUUY 


TABLE 2. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 


- TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2, AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


OU L. CHAPMAND, CENTRE DES STATISTIQUES DE L*AVIATION STATISTIQUE CANADA EN CUMPUSANT (819) 


997-1385. 


1982 
1981, 
JAN T 


JAN TO/A OCT 


TABLE 3. 


TABLEAU 3. 


ALRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


ACROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 


TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BATE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT MCMURRAY 

FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GOOSE BAY 

GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 
KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHERIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADIWS 

PRINCE GEDRGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D'OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILL ENEUVE 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 60 TOURS 
TOWERS 60 TOURS 
O/A OCT 1982 CUMUL. 
1981 CUMUL. 


* R-86 (2UNWAY-88) ARE 


THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOY INCLUDED IN THE GRANC TCTAL-_ 


* P-88 (PISTE 88) S*'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE c*EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'a 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 


TOTAL 
ocT 
1981 
OcT 


11037 
2313 
6259 

16672 

19122 
3711 
2212 
6563 

14648 
4724 
5734 
5625 
2487 
1945 
4804 
7718 

13810 
5624 
5163 

10809 
468% 
9301 
3736 

10091 

14106 
6397 
9676 

17430 
3520 

15415 
5678 

13531 
9029 
3470 
9965 
4856 
6311 

19235 

13619 
T1447 

13815 

22407 
7983 
5658 
6345 
1265 
3239 

11585 

20612 

19609 
2671 
383) 

19256 

11828 

10211 
B401 
5859 
5802 

12848 
4060 


ocr 


GRAND 
TCTAL 


8030 
3063 
4557 
18413 
17981 
4775 
2718 
6848 
12898 
4723 
4108 
4083 
2282 
2580 
3954 
W517 
15689 
4410 
3332 
9300 
4276 
11136 
3053 
9243 
12649 
8604 
10199 
14747 
3947 
10971 
4042 
13663 
8313 
3235 
11004 
5663 
797 
17263 
11044 
7057 
9115 
25688 
8292 
3951 
4043 
799 
2451 
11158 
19214 
18482 
2289 
1961 
16898 
10929 
9970 
9648 
2691 
6496 
10517 
3656 


494615 
535762 
4865616 
5815963 


1982 


RANK 


RANG 


THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, JI 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE YO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


ccT 


ITINERANT 


ITINERANTS 


3052 
1643 
1612 
5859 
13456 
1161 
1304 
$371 
12598 
3125 
2331 
2497 
1676 
2182 
2844 
5044 
4669 
2412 
2420 
3122 
2374 
4348 
2262 
3477 
12572 
3002 
3143 
9255 
1633 
3523 
2758 
8235 
5249 
1762 
5236 
2059 
3459 
5134 
2902 
2362 
1781 
6204 
2096 
2331 
2007 
715 
2095 
3652 
16972 
6542 
1873 
1947 
16883 
6773 
2651 
3508 
1715 
2178 
8013 
2326 


259605 
284775 
2680370 
3104017 


eE. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHUNE (819) 997-1385. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, 
OU UF. CHAPMAND, CENTRE DES STATISTIQUES DE L* AVIATION STATISTIQUE CANADA EN CUMPUSANT (819) 


997-1385. 


PLEASE CONTACT MESSRS. 


SeVePe 


RANK 


RANG 


Je 


LOCAL 
LOCAUX 


4S78 
1420 
2945 
12554 
4525 
3594 
1414 
1477 
300 
1598 
1777 
158é 
406 
298 
1110 
2473 
11020 


235010 
250987 
2205246 
2711946 


BEKUULY UR D. 


ROPORT ALORS Qu'IL TRAVERSE LA ZONE 


CHAPMAN 


CUMMUNIQUER AVEC MM. 


BEKUUY 


; 
Aral 


TABLE 4. 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 4. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


NOV 1982 NOV 
TOTAL 
AIRPORTS NOV GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-EE * 
Z 1981 TOTAL 
AEROPORTS NOV RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-e8 * 
ABBO TSFORO 11806 7508 20 2622023 4686 13 314 
BAIE COMEAU 1414 1778 455 998 55 780047 29 
BRANCON 5006 4672 34 1294 48 3378 = 23 149 
BUTTONVILLE 18511 17258 2 4150 15 131081 253 
CALGARY INTERNATIONAL 18526 168363 123073 4529 14 614 
CASTLEGAR 3869 2726 0945 906 57 1620 32 11 
CHARLOTTETOWN 1830 2116 = 52 1002-84 1114 3S 11 
EDMONTON INTERNATIONAL 7079 5671 28 4873 10 798 4 773 
ECMONTON MUNICIPAL 12661 9962 13 96545 308 = 53 1184 
FORT MCMURRAY 3178 2771 4% 1890 34 e681 43 48 
FCRT ST. JOHN 3201 2481 48 1640 41 @41 45 44 
FREDERICTON 6350 2621 9-46 1507 46 1114 40 191 
GANDER INTERNATIONAL 2063 1954 53 1472 47 482 $2 14 
GOOSE BAY 1560 137358 1247 50 126 56 ) 
GRANDE PRAIRIE 4179 2998 43 2136 29 86244 58 
HALIFAX INTERNATIONAL 1677 5556 30 4262 13 1294 36 159 
HAMILTON CITY 16468 9345 15 2961 © 22 6384 «7 287 
KAMLOOPS 6047 3970 36 1738 36 223231 63 
KELOWNA 5279 2493 47 174535 748 48 78 
LANGLEY 10949 6453 17 3057 20 539€ 10 138 
LETHBR LDGE 4292 3001 42 1679 39 1322 35 92 
LONDON 9124 7474 21 3082 19 4392 15 162 
MIRABEL INTERNATIONAL 3213 3281 39 2013 32 1268 937 440 
MONCTON 7594 6184 26 2536 24 36468 21 68 
MONTREAL INTERNATIONAL 12648 111439 111244 19 «58 1066 
NORTH BAY 5423 7581 19 2399-26 $162.11 23 
OSHAWA 10030 6864 246 2130 30 413412 504 
OTTAWA INTERNATIONAL 14805 11628 8B 78296 379919 393 
PENTICTON 3331 2303 50 969 56 1234 34 54 
PITT MEADOWS 16931 8606 16 2985 921 5é21 8 259 
PRINCE GEORGE 4872 3186 40 2066 931 1120 38 30 
QUEBEC 10007 7701 «18 4855 11 2846 927 228 
REGINA 7236 723922 437912 2860 26 28 
SAINT JOHN 2458 2186 «51 1278 49 908 42 33 
SASKATOON 11057 6725 25 3543 17 318224 34 
SAULT STE. MARIE 3830 3032 41 1620 42 1412 33 25 
SEPT-ILES 5373 3377 638 2439 = 25 938 41 18 
SPRINGBANK 20091 13888 = 6 3861 16 10c27— 3 143 
ST. ANDREWS 13611 10479 10 2221 Not a2z5e 5 67 
ST. CATHARINES 7179 5616 29 1512 45 4104 18 151 
ST. HONORE 8127 3719-37 89358 282€ 28 137 
ST. HUBERT 17585 16315 5090 9 W225) 1 i2 387 
ST. JEAN 7519 4783 33 1143 52 3640 22 302 
ST. JOHN'S 6182 4616 35 2201 28 2415 30 12 
SUDB UR Y 6600 6022 27 1916 33 410€ 17 146 
SYDNEY 1217 680 59 630 59 50 57 6 
THOMPSON 1909 1859 54 1559 43 300 54 37 
THUNCER BAY 12431 104731 3291 18 qiszont 1 
TORONTO INTERNATIONAL 1¥693 176741 174291 245 55 1190 
TORGNTO ISLAND 18671 133697 4245 14 9124 4 451 
VAL D'OR 2796 1743 56 1217.51 52 51 39 
VANCOUVER HARBOUR 2452 1723 1723 462 
VANCOUVER INTERNATIONAL 18729 157335 15731 2 2. 55 1248 
VICTORTA INTERNATIONAL 13049 10199 12 60638 4127 1é $59 
VILL ENEUVE 10850 7182 923 1676 9-40 5506 9 106 
WATERLOO-WELLING TON 8916 5309 31 1548 44 3761 20 125 
WHITEHORSE 4240 1633 57 1023. 53 610 50 16 
WINDSOR 6566 4799 32 1695 37 3104 25 77 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12356 9884 14 7394 «7 2490 29 65 
YELLOWKNIFE 3237 2307 49 1685 38 622 49 8 
1982 TOWERS 60 TOURS 384049 204333 179716 
- 1981 TOWERS 60 TOURS 503883 254584 249299 
JAN TO/A NOV 1982 CUMUL. 5269665 2884703 2384962 
JAN TO/A NOV 1981 CUMUL. 6319846 3358601 2961245 
* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS» IoE. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITKOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOL INCLUDED IN THE GRANC TOTAL. 
~ = ~ x 
* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L*AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C*eST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L' APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L*aEROPQRT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L*AEROPORT CECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA riSTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 
FORK FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKULY UR D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHUNE (819) 997-1385. 
PUUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.eVeP. CUMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKUUY 


OU GO. CHAPMAND, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION STATISTIQUE CANADA EN CUOMPUSANT (819) 
997-1385. 


TABLE 5. Major Canadian Transcontinental and Regional Air Carriers, Passenger-miles (Kilometres) and Passenger Seat-miles 
(Kilometres) 1965-1981 


TABLEAU 5. Les principaux transporteurs aériens canadiens, trancontinentaux et régionaux, passagers-milles (kilométres) et 
giéges-milles (kilométres) disponibles, 1965-1981 


ann code S UII tSIt SSS 


Unit Toll services 


Services a taux unitaires 


i 


Year 
Passenger- Passenger Available Available Passenger 
Année miles kilometres seat-miles seat-kilometres Load Factor 
Passagers— Passagers— Siéges-milles Siéges-kilométres Coefficient 
milles kilométres disponibles disponibles 7 d'utilisation 


en passagers 


em area ae | een Sm ee De a ee i a a 
(Thousands - En milliers) 4 


1965 4,673,045 7520-332 7,540,328 12 134 650 62 
1966 55555,/716 8 940 814 8,889,521 14 305 906 62 
1967 6,873,278 11 061 167 11,043,502 17 772 307 62 
1968 7,454,335 11 996 261 13,396,850 21 559) 551 56 
1969 8,038,848 12 926 981 14,688,431 23 638 093 =e) 
1970 9,391,042 15 113 004 16,828,128 27 081 506 56 
1971 9,328,118 15 011 740 17,170,340 27 632 228 54 
1972 11,203,791 18 030 260 17,624,736 28 363 488 64 
1973 13,199,495 21 241 948 20,375,960 32579351032 65 
1974 14,979,371 24 106 303 24,066 , 306 38 729 907 62 
1975 152295239 24 508 414 26,352,478 42 409 043 58 
1976 15,831,249 25 477 229 26,433,558 42 539 524 60 
1977 16,792,858 27 024 746 26,824,623 43 168 866 63 
1978 18,076,630 29 090 721 28,502,351 45 868 833 63 
1979 21,180,891 34 086 409 SPAS eRe ep 51 696 430 66 
1980 22,342,658 35 956 039 33,396,547 53 745 064 67 
1981 21,965,594 35 350 196 33,600,903 54 075 411 65 


The major Canadian Transcontinental and Regional Air Carriers in 1965 were Air Canada, Canadian Pacific Airlines, Eastern 
Provincial Airways, Pacific Western Airlines, Québecair and Transair. On January 1, 1970 Nordair was added to the group and on 
December 1, 1979 Transair merged with Pacific Western Airlines and thereafter combined operations were carried by P.W.A. 
Wardair was added to the group January 1, 1981. 

Les principaux transporteurs aériens canadiens, transcontinentaux et régionaux en 1965 étaient Air Canada, Canadian Pacific 
Airlines, Eastern Provincial Airlines, Québecair et Transair. Le premier janvier 1970, Nordair se joint aux majeurs et en date 
du premier décembre 1979 Transair s'est fusionnée 4 Pacific Western Airlines et par la suite les opérations combinées ont été 
effectuées par P.W.A. Wardair s'est joint aux majeurs le premier janvier 1981. 


For further information please contact Messrs. J. Bekooy or R. Lortie, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 
Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou R. Lortie, Centre des 
Statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
pert, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Introduction 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
a€riens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de 6ujets se 
Yrattachant a l'aviation et ge Yapportent a 
différentes périodes de réf6rence. La liste des 
domaines sp&cialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
Plupart, publiés plus en détail dans des Yapports 
réguliers 6tablis au Centre des Statistiques de 
l'aviation de Statietique Canada. 
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Chart 1. Total Aircraft Movements by Class of Operation at Airports with 
Transport Canada Air Traffic Control Towers, 1973-82 


Graphique 1. | Mouvements totaux d’appareils selon la classe d’exploitation dans les aéroports 
dotés d’une tour de contréle de Transports Canada, 1973-82 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 

TABLEAU 1, AEROPORTS AVEC TOUR DE yao DE TRANSPORTS CANADA 

TOTAL DES MOUVEMENTS O'AERONEFS, PAR CLASSE DE VOL 

DEC 1982 DEC 
TOTAL 
AIRPORTS DEC GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 ¢ 
; 1981 TOTAL : 

AEROPORTS DEC RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 & 
ABBOTSFORD 8460 578223 2792021 2990 19 266 
BAIE COMEAU 1303 1905 47 964 52 941 37 29 
BRANOON 4256 3437 33 877 956 2560 24 125 
BUTTONVILLE 10144 10885 6 323714 7648 93 171 
CALGARY INTERNATIONAL 16573 142774 113643 291320 509 
CASTLEGAR 2195 1486 56 660 «87 626 638 9 
CHARLOTTETOWN 1513 1696 = $2 1002.51 694 42 15 
EDMONTON INTERNATIONAL 7101 547924 4909 9 57045 623 
EDMONTON MUNICIPAL 10973 9137 10 8879 § 258 51 993 
FORT MCMURRAY 2121 2067 46 161333 454 49 30 
FORT ST. JOHN 2636 1662-53 1458 40 204 «54 38 
FREDERICTON 3075 2801 39 1361 45 1440 32 125 
GANDER INTERNATIONAL 1822 1804 50 1274 46 530 48 16 
GOOSE BAY 1341 1136 58 1040 50 96 56 1 
GRANDE PRAIRIE 2949 2250 43 171232 538 47 45 
HALIFAX INTERNATIONAL 6165 4891 27 3900 12 $91 36 154 
HAMILTON CITY 10638 9274 9 2868 «8619 6406 - 4 279 
KAMLOOPS 4070 3205 35 1607 34 1598 28 72 
KELOWNA 4134 2291 42 17533 538 46 64 
LANGLEY 7329 6802 18 2414 924 4388 10 106 
LETHBR IDGE 3481 2989 «38 1445 41 1544 30 92 
LONDON 5951 7591 15 2724 15 4867 8 135 
MIRABEL INTERNATIONAL 3329 3063 37 2421 0-23 64243 370 
MONCTON 5049 4956 26 2190 «25 2766 021 35 
MONTREAL INTERNATIONAL 12302 10646 9-7 10585 = & 61 57 949 
NORTH BAY 3512 5379 925 1870 -28 3509 14 33 
OSHAWA 7657 6130 20 1946 27 4184 12 457 
OTTAWA INTERNATIONAL 13280 10446 8B 7051 6 3395 15 380 
PENTICTON 2563 1626 55 878 55 748 = 40 38 
PITT MEADOWS 10706 8242 14 2684 «17 5358 231 
PRINCE GEORGE 2911 223244 1430 44 802 39 27 
QUEBEC 6073 7545 16 4354 11 3191 17 198 
REGINA 6707 4507 30 292916 1578 29 16 
SAINT JOHN 2330 1866 48 1244 © 47 622 44 23 
SASKATOON 8688 4749 28 2877 «18 1872-26 22 
SAULT STE. MARIE 3372 2459 40 114948 1310-33 8 
SEPT-ILES 4858 3160 36 2166 ©. 26 994 35 7 
SPR INGE ANK 14406 9132 11 2857 20 62755 121 
ST. ANDREWS 10883 6980 17 1768 30 S212. 7 77 
ST. CATHARINES $272 $818 22 1497 38 4321 11 142 
ST. HONOR 3636 2309 «41 522. 59 1767) 27 55 
ST. HUBERT 13610 18281 02 4806 10 104751 354 
ST. JEAN 3060 2214 «45 960 53 1254 34 254 
ST. JOHN'S 4600 3346 34 1868 29 1478 31 2 
SUDBURY 4724 4338 31 158335 2785 22 45 
SYONEY 1357 648 «59 640 58 8 58 16 
THOMPSON 2238 169751 1527 37 170 55 35 
THUNDER BAY 7138 6555 19 2555 22 4000 13 2 
TORONTO INTERNATIONAL 19309 17739 lyse. 1 22753 889 
TORONTO ISLAND 14811 113705 3364 «= 13 e006 = 2 395 
VAL D*OR 1798 128957 1045 49 244 «52 21 
VANCOUVER HARBOUR 1709 1299 1299 - 440 
VANCOUVER INTERNATIONAL 16856 14328 03 143262 2 59 1065 
VICTORIA INTERNATIONAL 10504 8615 13 5346 8 3269 16 730 
VILL ENEUVE 8299 594121 1439-43 4502 9 107 
WATERLOO-WELL ING TON 5925 4511 29 1445 42 3066 18 131 
WHITEHORSE 1808 163254 900 54 7320 (41 19 
WINDSOR 3435 417332 1547 36 2€2€ 9.23 71 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11951 9121 12 6923 7 2198 25 90 
YELLOWKNIFE 2824 1861 49 1479-39 382-50 12 

1962 TOWERS 60 TOURS 320050 183035 137015 
1981 TOWERS 60 TOURS 381520 210765 170755 
JAN TO/A DEC 1982 CUMUL. 5589715 3067738 2521977 
JAN TO/A DEC 1981 CUMUL. 6700662 3569176 3131486 


* R-868 (RUNWAY-688) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS,» IE. 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO 


THE REPORTING AIRPORT. OATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDEO IN THE GRANO TOTAL. 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


. 8 
* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L' AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST~A=DIRE 


TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' EROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. == pouR OE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M, Je BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE 

L' AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385, 


1982 
1981 
1980 
1979 


TABLE 2. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
TABLEAU 2. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE OE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS, PAR CLASSE DE VOL 
ANNUAL 1982 ANNUEL 
TOTAL 
AIRPORTS ANNUAL GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 
i 1981 TOTAL 
AEROPORTS ANNUEL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 
ABBOTSFORD * 176268 115617 = 4g 50404 18 65213 43 4271 
wate cones 28543 29453 57 18324 = § 111295) 1404 
BRANDON 60611 35350 39 18044 55 37306 26 2330 
BUTTONVILLE 199982 199193 3 60264 43 138929 3 3345 
CALGARY INTERNATIONAL 233170 198456 6 157846 3 40610 23 7357 
CASTLEGAR 40153 33429 5 13151 5g 20278 838 472 
CHARLOTTETOWN 21287 30615 ge 1528957 15326 = 44 316 
EDMONTON INTERNATIONAL 94937 80894 ag 67210 yy 13684 47 12714 
EOMONTON MUNICIPAL 185963 144411 43 139851 5 4560 55 18211 
FORT MCMURRAY 62843 60724 33 37522 26 23202 35 1507 
FORT ST. JOHN 70792 45711 48 34307 §=39 11404 6¢ 858 
FREDERICTON 78319 55707 = 43g 27413 49 28294 3) 2863 
GANDER INTERNATIONAL 31510 36291 5) 2367347 12618 49 309 
GOOSE BAY 33139 33634 54 27040 4} 6594 °54 40 
GRANDE PRAIRIE 71820 46779 4g 33312 932 13467 = 48 1645 
HALIFAX INTERNATIONAL 88429 79622 = 30 34832 16 24790 934 2351 
HAMILTON CITY 176871 158825 9 $9196 149 109629 5 5330 
KAMLOOPS 80464 60546 34 32720 33 27826 33 1449 
KELOWNA 75499 49777 — &e 32343 35 17434 4) 2372 
LANGLEY 174017 122061 17 42375 23 79686 g 2064 
LETHBR LOGE 57180 45980 47 25063 4g 20917 37 1720 
LONOON 120577 115346 19 47377 21 67969 ll 2524 
MIRABEL INTERNATIONAL 45199 43415 49 29285 37 14130 46 10787 
MONCTON 115131 83914 927 36474 828 47440 20 1328 
MONTREAL INTERNATIONAL 168817 156691 44 155854 4 837 58 17013 
NORTH BAY 87542 97915 24 37613 25 60302 17 943 
OSHAWA 114200 98217 23 32534 34 65683 12 8026 
OTTAWA INTERNATIONAL 199926 172550 7 107729 6 64821 14 6358 
PENTICTON 51368 38168 606 21427 50 16741 42 1607 
PITT MEADOWS 251048 155592 12 51247 17 104345 7 5132 
PRINCE GEORGE 77044 58419 36 36593 927 21826 36 E71 
QUEBEC 145587 126147 16 82975 9 43172 22 4464 
REGINA 119474 95126 26 37093 14 38033 24 478 
SAINT JOHN 42369 34554 63 19152) $2 15402 43 796 
SASKATOON 133133 103104 22 56183 15 46921 21 982 
SAULT STE. MARIE 55384 53246 4) 22630 49 30616 30 1697 
SEPT-ILES 67543 54170 40 38977 24 15193 4§ 467 
SPRINGBANK 231736 170217 8 47783 20 122434 4 2779 
ST. ANDREWS 203341 139928 ng 34556 29 105372 6 1166 
ST. CATHARINES 90440 74615 31 23977 46 50638 19 3582 
ST. HONOR 105204 80435 29 17939 56 62496 16 1508 
ST. HUBERT 263414 244640 1 79701 10 164939 1 6267 
ST. JEAN 75102 3324242 18805 53 34377 «28 4362 
ST. JOHN'S 71470 57287 37 29272 38 28015 32 157 
SUDBURY 63857 62562 32 26754 43 35808 27 4651 
SYONEY 17550 10344 89 8986 59 1358 §©57 174 
THOMPSON 41264 34686 §2 25792 44 8894 52 863 
THUNDER BAY 110427 112665 20 44141 22 68524 10 93 
TORONTO INTERNATIONAL 248318 238451 2 234946 1 3505 56 19663 
TORONTO ISLAND 214581 207837 4 65765 12 142072 2 7652 
VAL D°OR 38806 28074 58 20003 $1 8071 $3 818 
VANCOUVER HARBOUR 42098 27902 27633 269 7906 
VANCOUVER INTERNATIONAL 262643 227595 3 227437 2 158 659 18679 
VICTORIA INTERNATIONAL 187611 157217 10 94454 8 62763 15 13880 
VILL ENEUVE 131384 112158 = 21 26776 8942 85382 8 2325 
WATERLOO-WELL INGTON 104759 86096 26 30178 36 55918 18 2482 
WHITEHORSE 74513 46349 46 28059 39 16290 39 275 
WINDSOR 66449 60422 35 22979 «48 37443 25 1397 
WINNIPEG INTERNATIONAL 153439 134709 15 103626 The 31083 29 1457 
YELLOWKNIFE 66117 51785 43 33656 31 18129 40 585 
TOWERS 60 TOURS 5588865 3066600 2522265 
TOWERS 60 TOURS 6700662 3569176 3131486 
TOWERS 61 TOURS 7065403 3697530 3367873 
TOWERS 61 TOURS 7200615 3645105 3555510 


© R-86 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IoE. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
ThE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L' AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C' EST-A-DIRE 
TOUT VOL, OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES. 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. == POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. Je BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE 
L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385, 
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Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tice presented in this edition cover a4 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 


Canada. 
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Introduction 


Le présent mumSro renferme les statistiques 
eur l'activit&é de l'industrie des transports 
a€riens au Canada. Les donn&es présent&es dans ce 
bulletin englobent w nombre varié de sujets se 
Fattachant & Il’aviation et ee Fapportent a 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines sp&cialis&s qui y sont traités apparaft 
au bes de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce cuméro eont provisoires et Bont, pour la 
Plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers &tablis a Centre des statistiques de 
l"aviation de Statistique Canada. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the moet 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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Introduction 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
a€riens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant @& l'aviation et se rapportent & 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers 6tablis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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= C= 


1983 
1982 


fadgle 2. 


TasLeaAU 2. 


=) 3.6 
ALKPORTS WITH TRaWwSPORT CANKUA TOwers 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


¢ aA 
AEKOPORTS AVEC TOUR DE CONT RULE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONCFS PAR CLASSE DE VOL 


JAN 1983 JAN 
TOTAL 
AIRPORTS JAN GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1982 TOTAL 

AEROPORTS JAN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-e8 
ABBOTSFORD 5725 6856 20 2658 23 4198 14 255 
BATE COMEAU 1181 1994 48 922 52 107237 31 
BR ANUON 2854 4015 34 1037 49 2978 22 101 
BUTTONVILLE 7976 12287 6 3537 914 8750 3 186 
CALGARY INTERNATIONAL 13655 15654 2 11725 3 3929 15 560 
CASTLEGAR 2761 2459 43 801 55 1658 32 14 
CHARLOTTETOWN 1994 1934 49 1012 50 922 39 17 
EDMONTON INTERNATIONAL 6268 5651 28 4757 9 894 4C 872 
ECMCNTON MUNICIPAL 7771 10846 9 10594 5 252. «53 1423 
FORT MCMURRAY 1861 2201 «45 1601 35 600 45 55 
FORT ST. JOHN 2575 1899 51 1511 43 38e@ 86 55C 36 
FREDERICTON 4805 4019 33 1385 46 2€34 24 161 
GANDER INTERNATIONAL 2559 1818 52 1450 44 368 951 13 
GOOSE BAY 1287 igi B se 1007. 51 204 «57 0 
GRANDE PRAIRIE 1852 265941 1943 30 W160 43 46 
HALIFAX INTERNATIONAL 8842 4653 30 3415 15 1238 34 172 
HAMILTON CITY 7335 9464 13 2787 =. 22 6677 é 312 
KAMLOOP S 2108 3047 36 143945 1608 29 35 
KELOWNA 2635 2304 44 1582 37 722 042 84 
LANGLEY 5080 7258 18 2830 09021 4428 11 104 
LETHBR IDGE 2346 2977 = 40 1581 38 1296 ©6333 111 
LONDON 5057 7988 16 3120 18 4868 9 120 
MIRABEL INTERNATIONAL 4009 3156 39 2529.24 627 44 389 
MONC TON 5496 6215 23 2471 = 25 3744 18 28 
MONTREAL INTERNATIONAL 11488 10792 10 10751 4 41 58 866 
NORTH BAY 5757 5987 24 2065 27 3522 16 18 
OSHAWA 4602 5786 26 1983 28 3803 17 485 
OTTAWA INTERNATIONAL 11954 10941 8 7453 6 34e8 19 359 
PENTICTON 1573 1302 54 784 56 518 47 49 
PITT MEADOWS 6085 9099 14 2989 20 6110 7 221 
PRINCE GEORGE 213u 2540 42 1720 32 820 41 26 
QUEBEC 5831 6277 21 4385 11 1892.31 212 
REGINA 4733 5962 25 3406 16 2556 26 13 
SAINT JOHN 2273 2188 46 1130 48 1058 36 29 
SASKATOON 6133 6228 22 3221 17 3cC7_—s 21 35 
SAULT STE. MARIE 3644 3436 37 1514 942 1922 30 14 
SEPT-ILES 3979 3425 38 2323.26 1102.35 4 
SPR INGEANK 10088 11199 7 3539 «13 7660 4 157 
ST. ANDREWS 6544 8456 15 1668 34 6788 5 60 
ST. CATHARINES 4602 5721 27 1371 947 4250 13 147 
ST. HONORE 421 500 59 220 «5s 280 «52 86 
ST. HUBERT 6683 14221 4 4391 10 9830 1 296 
ST. JEAN 967 1925 50 829 54 1096 36 225 
ST. JOHN'S 5074 4220 32 1964 2g 225€ 28 4 
SUDB UR Y 5553 4343 31 1555 40 2788 8623 145 
SYDNEY 639 687 58 515 58 172. «55 4 
THOMPSON 1636 1698 53 1532.41 166 56 48 
THUNDER BAY 4859 7620 17 3002 1S 4€18 1C 7 
TORONTO INTERNATIONAL 19166 18457 1 18064 1 393 49 1003 
TORONTO ISLAND 11034 13227 5 3561 12 9666 2 418 
VAL D'OR 1565 1092. 57 868 853 224 «54 30 
VANCOUVER HARBOUR 1089 1443 1438 5 47] 
VANCOUVER INTERNATIONAL 14664 14522 3 14513 2 9 «59 1247 
VICTORIA INTERNATIONAL 9172 9993 Ll 5636 8 4357 12 834 
VILLENEUVE 3025 7052. 19 1616 0931 5236 8 130 
WA TERLOO-WELLING TON 3572 4771 29 1699 33 3072 ©.20 143 
WHITEHORSE 1255 1298 «55 738 = 57 560 46 45 
WINDSOR 2926 3987 ©6935 1591 36 2296 927 86 
WINNIPEG INTERNATIONAL 9024 9765 12 7134 7 2€31 925 47 
YELLOWKNIFE 2141 2014 47 1546 39 468 48 12 

TOWERS 60 TOURS 344739 190608 154131 
TOWERS 60 TOURS 304413 179804 124609 


* K-86 (KUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.&. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE \,ITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING Al 
THE REPOKTING AILKPORT. LATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


’ A ’ 
* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L' AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'ES~-A-DIRE 


TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L* AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VEKS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L*AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
OE LA PISTE 868 NE SONT P&S COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. -= POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. Je BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE 

L' AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385, 
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Re 
INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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Le pr&sent numéro renferme les statistiques 
sur l"activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présent&es dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
Yattachant &@ l'aviation et se rapportent 4a 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiée plus en détail dans des rapports 
réguliers &tablis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 4 


TABLEAU 4 


AIRPORTS 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BAIE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT MCMURRAY 

FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GOOSE BAY 

GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 
KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONC TON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY. 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT, STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPR INGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D'OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILL ENEUVE 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 60 TOURS 
TOWERS 60 TOURS 


i TO/A FEB 1963 CUMUL. 
1 TO/A FEB 1982 CUMUL. 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTSe I. 


-5- 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS UF OPERATION 


TOTAL 
FEB 
1982 
FEV 


9288 
1433 
4353 
12807 
13565 
2722 
2237 
6655 
10906 
2569 
3385 
4617 
2915 
1484 
2856 
5860 
11198 
4456 
4121 
8206 
3585 
7493 
3359 
6712 
11301 
5757 
6855 
14991 
2332 
12372 
3796 
7929 
6547 
2749 
8911 
5651 
4186 
14785 
11191 
4944 
4950 
14496 
2434 
4489 
5627 
696 
2076 
9351 
18432 
13798 
2167 
1409 
16090 
11617 
6561 
5892 
2542 
3389 
10424 
2269 


FEB 


GRAND 
TOTAL 


6804 
2329 
3591 
12581 
14680 
2339 
2201 
5106 
9058 
2319 
2330 
3729 
1606 
1491 
3001 
3372 
9404 
3552 
3240 
7451 
3462 
9103 
3260 
5877 
10934 
7638 
8248 
11396 
1897 
8923 
2962 
8077 
6396 
1474 
6271 
6172 
3450 
9379 
7409 
5115 
3849 
17785 
2706 
3439 
5908 
419 
1884 
8103 
18005 
14749 
1675 
1549 
14298 
10508 
5449 
5433 
2268 
5042 
8702 
2024 


361622 
399788 
706361 
704201 


1983 


RANK 
RANG 


22 
48 
35 

6 

4 
47 
51 
31 
13 
49 
46 
34 
55 
57 
43 
40 
10 
36 
42 
21 
37 
12 
41 
27 

8 
19 
17 

7 
53 
14 
44% 
18 
23 
58 
25 
24 
38 
il 
20 
30 
33 

2 
45 
39 
26 
59 
54 
16 

7 

3 
56 


FEV 


ITINERANT 
ITINERANTS 


3047 
1048 
1051 
4391 
10824 
757 
1105 
4636 
8856 
1657 
1812 
1347 
1467 
1225 
1919 
2773 
3049 
1728 
1944 
2879 
1376 
3604 
2436 
2263 
10930 
2284 
2646 
8075 
1201 
2987 
1932 
5261 
3572 
1018 
3399 
1848 
2421 
3126 
1593 
1657 
978 
5892 
1122 
2019 
1741 
401 
1584 
2731 
17655 
4232 
1084 
1537 
14284 
5938 
1445 
2065 
932 
1924 
6540 
1522 


196770 
213936 
387378 
393740 


RANK 
RANG 


19 
54 
53 
12 

4 
58 
51 
11 

5 
39 
35 
47 
44 
48 
34 
22 
18 
38 
31 
21 
46 
14 
25 
28 

3 
27 
24 

6 
49 
20 
32 
10 
15 
55 
16 
36 
26 
17 
41 
40 
56 

9 
50 
30 
37 
59 
42 
23 

1 
13 
52 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D' AEGRONEFS, PAR CLASSE DE VOL 


LOCAL 
LOCAUX 


3757 
1281 
2540 
8190 
3856 
1582 
1096 
470 
202 
662 
518 
2382 
339 
266 
1082 
599 
6355 
1824 
1296 
4572 
2086 
5499 
824 
3614 
4 
5354 
5602 
3321 
696 
5936 
1030 
2816 
2824 
456 
2872 
4324 
1029 
6253 
5816 
3458 
2871 
11893 
1584 
1420 
4167 
18 
300 
5372 
350 
10517 
591 
l2 
14 
4570 
4004 
3368 
1336 
3118 
2162 
502 


164852 
185852 
318983 
310461 


E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER OESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* P-88 (PI°.& 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L' AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C' EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L*APPAKEIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'£ 
DE CONTRULE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L' AEROPORT DECLARANT. 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, 


CONCERNANT CE TABLEAU, 


SeVeP. 


L° AVIATION, STATISTIQUE CANADA, 


COMMUNIQUER AVEC M. 


PLEASE CONTACT MR. 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. -- POUR DE PLUS AMPL_ES RENSEIGNEMENTS 
Je BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE 


EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


J. BEKOOY, 


EROPORT ALORS jau' IL TRAVERSE LA ZONE. 
LES CHIFFRES 


AVIATION STATISTICS 


=—6- 


TABLE 5 AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
TABLEAU 5 AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAP CLASSE DE VOL 
MAR 1983 MARS 
TOTAL 
AIRPORTS MAR GRAND RANK’ ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1982 TOTAL 
AEROPORTS MARS RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-68 * 
ABBOTSFORD 12327 8773 17 3978 e) 4795 14 372 
BATE COMEAU 1657 1577 58 1034 58 £43 49 32 
ERANDON 4627 3249 45 1219 56 2030 34 168 
BUTTONVILLE 14544 13109 7 4819 13 8290 4 256 
CALGARY. INTERNATIONAL 18250 14184 5 11601 4 2583 27 ui et 
CASTLEGAR 4100 2430 53 1234 55 1196 41 42 
CHARLOTTETOWN 2677 3002 49 1636 46 1366 38 21 
EDMONTON INTERNATIONAL 7845 6030 31 5196 ll 834 4é 554 
EDMONTON MUNICIPAL 13660 10718 12 10462 5 256 55 1004 
FORT MCMURRAY 3149 3439 42 2235 34 1204 40 50 
FORT ST. JOHN 4517 2519 50 1793 42 726 41 57 
FREDERICTON 4602 3663 40 1478 49 2185 32 122 
GANDER INTERNATIONAL 4155 2136 54 1758 44 378 53 19 
GOOSE BAY 2633 1654 57 1458 51 196 56 2 
GRANDE PRAIRIE 4008 3425 43 2233 35 1192 42 124 
HALIFAX INTERNATIONAL 7510 4438 36 3253 21 1185 43 128 
HAMILTON CITY 13802 10767 11 3293 20 7474 6 412 
KAMLOOPS 6748 4779 35 2415 29 2364 30 69 
KELOWNA 5314 3754 38 2340 31 1414 37 212 
LANGLEY 13232 10316 13 3782 17 6534 7 156 
LETHBRIDGE 4270 3266 44 1322 53 1944 35 93 
LONDON 7305 9800 15 3756 18 6044 8 151 
MIRABEL INTERNATIONAL 4467 3070 48 2489 27 581 48 481 
MONCTON 6968 6259 28 2632 24 3627 23 63 
MONTREAL INTERNATIONAL 13176 11958 9 11923 3 35 58 1504 
NORTH BAY 6842 8017 22 2382 30 5635 11 37 
OSHAWA 7347 6979 26 2459 28 4520 15 589 
OTTAWA INTERNATIONAL 15017 13144 6 9282 6 3862 2c 495 
PENTICTON 3244 3543 41 1465 50 2c7eé 33 126 
PITT MEADOWS 17168 Mads i lig) 8 3942 16 8375 3 368 
PRINCE GEORGE 5462 4421 37 2618 25 1803 36 87 
QUEBEC 9475 8239 19 5553 10 2686 26 489 
REGINA 7584 7727 24 3745 19 3S82 21 18 
SAINT JOHN 3076 1732 56 1198 57 534 50 37 
SASKATOON ITS 8040 21 4067 14 3973 22 38 
SAULT STE. MARIE 5373 5034 34 2047 38 2987 25 18 
SEPT-ILES 5150 3107 417 2581 26 526 51 7 
SPRINGBANK 14986 7859 23 2275 33 5584 12 122 
ST. ANDREWS 13209 9970 14 2012 39 7958 5 58 
ST. CATHARINES 5174 6086 30 1776 43 4310 17 245 
ST. HONORE 6926 6115 20 2329 32 S78é 9 55 
ST. HUBERT 16020 20920 1 6443 9 14477 1 517 
ST. JEAN 2437 3668 39 1321 54 2347 31 310 
ST. JOHN'S 6123 5248 33 2836 23 2412 29 12 
SUDBURY 3862 6121 29 2051 37 4C70 19 361 
SYONEY 1067 566 59 494 59 12 57 14 
THOMPSON 2830 1843 55 1553 47 29C 54 35 
THUNDER BAY 9419 8477 18 3219 22 5258 13 13 
TORONTO INTERNATIONAL 20442 18734 2 18266 1 468 52 1409 
TORONTO ISLAND 14860 16012 4 4830 12 11182 2 603 
VAL D'OR 2730 2437 52 1537 48 $00 45 33 
VANCOUVER HARBOUR 2167 2149 2147 2 623 
VANCOUVER INTERNATIONAL 20574 17805 3 17794 2 1l 59 1823 
VICTORIA INTERNATIONAL 15652 11442 10 7118 8 4324 16 1238 
VILL ENE UVE 8163 7382 25 1685 45 5€97 -1C 121 
WATERLOO- WELLINGTON 5914 6430 27 2200 36 4230 18 213 
WHITEHORSE 4752 2480 51 1329 52 1151 44 44 
WINDSOR 4349 5310 32 1900 41 3410 24 164 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11922 9792 16 7218 7 2574 28 90 
YELLOWKNIFE 3245 3216 46 1948 40 1268 39 13 
1983 TOWERS 60 TOURS 412677 224959 137718 
1982 TOWERS 60 TOURS 479217 260371 218846 
JAN TO/A MAR 1983 CUMUL. 1119938 612337 506701 
JAN TO/A MAR 1982 CUMUL. 1183418 654111 529307 


* R-88 (RUNWAY-86) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IeE~s FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDEO IN THE GRAND TOTAL. 


“ x 

* p-B88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou L' AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C' EST~A-DIRE 
TOUT %.,0U L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC pope ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. . 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE 

L' AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 
eS AU CANADA 


Introduction 


Le présent numéro renferne les statistiques 
eur l'activit&é de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant @ L'aviation et se rapportent a 
différentes p&riodes de référence. La liste des 
domaines spécialis&s qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro gont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des Yrapports 
réguliers &tablis su Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 1. 


TABLEAU 1. 
Vols, passagers, 


Air Cansda 

Air Ontario 

Austin Airways Ltd. 

cP Air 

Eastern Provincial Airway 

Execaire Aviation Ltd. 

High-Line Airways Inc. 

International Jet Air Ltd. 

Nordair 

Pacific Western Airlines 

Quebecsir 

Skycharter Ltd. 

Wardair 

Worldways Airlines 
Sub-total - Sous-Total 


Aeronaves de Mexico 

Air Florida 

Air Jamaica 

Alitalia Airlines 

American International Airways 
Atlanta Skylarks 

British Air Tours Ltd. 
British West Indian Airways 
Capitol International Air 
Crystal Shamrock Inc. 

Delta Airlines 

Eagle Air Limited 

Eastern Airlines 

Finnair OY 

Irish International Airlines 
Laker Airways 

Lot Polish Airlines 
Martinair Holland 

Worth Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Ozark Air Lines 

Pan American World Airways 
Porte of Call Travel Club 
SAS Scandinavian Airlines 
Sterling Airways 


Syracuse Tank and Manufacturing 


Trane International Airlines 
U.S. Air 
United Airlines 
World Airways 
Wright Air Lines 
Sub-total - Sous~total 


Grand Total 


Summary of Passenger Charters by Carrier 
Flights, Passenger Trips, Seats Available, 


Sommaire des affrétements de passagers par transporteur 
siéges disponibles, coefficient de remplissage et revenus 


Canadian Origin 


Seats 
Avail. 


Pass. 


Flts. Tripe 


Load 
Factor ($000) 


Rev. 


Origine canadienne 
Siéges Coef. Bev. 


Vols Pass. Disp. 
2,629 413,994 539,630 
73 3,524 4,130 
72 2,997 3,456 
2,741 286,867 350,126 
lll 11,313 12,543 
295 812 2,180 
6 296 298 
14 28 126 
2,370 256,890 289,746 
2,441 251,801 284,889 
1,018 95,516 119,513 
104 354 728 
5,933 878,627 1,169,222 
996 121,522 146,546 
18,803 2,324,541 2,923,133 
2 445 451 
156 17,570 19,712 
0 0 0 
14 3,784 3,794 
52 5,420 6,171 
0 tt) tt) 
29 5,263 5,685 
1 246 246 
22 5,544 5,544 
0 0 0 
0 0 0 
3 398 447 
1 60 107 
4 958 986 
4 358 477 
1 329 345 
i?) it) 0 
58 6,211 6,449 
0 it) 0 
4 572 584 
7 454 740 
2 652 658 
0 0 0 
34 6,837 7,280 
47 4,579 5,220 
2 7 18 
8 1,801 2,032 
280 29,919 30,798 
13 1,747 2,478 
1 335 350 
3 101 132 
748 93,590 100,704 


19,551 2,418,131 3,023,837 


Remp. 


80 


($000) 


52,945 
196 

300 
48,513 
1,270 
610 

48 

103 
26,518 
27,894 
10,209 
173 
166,438 
28,275 
363,492 


377 ,984 


Load Factors and Revenues 


Foreign Origin 
Seats 


Trips Avail. 


Pass. 
Flts. 


Origine &trangére 


Vole Pass. 


17-2, 464 
23 856 
16 561 
126 ,622 

0 


li 27 
80 

0 
478 
274 
208 

6 
y 289 , 355 
26 596 
447 ,527 


0 
676 
1,424 
538 

ry 

320 
551 
978 
2,016 
674 
379 
1,415 
534 
1,877 
0 


Sas 
RS WBAWNONDAS 


333 
1,549 
11,895 
1,125 


BeRKONeD 


Se = 
wewroodn 
R 
co 
~ © 
- w 
& ° 


- 

ornw 
=] 
a 


486,246 


Sidges 
Disp. 


3,113 
1,265 
768 
152,591 
0 

79 

80 

0 

714 

351 

224 

14 
385,264 
28,175 
572,638 


t) 
768 
1,680 
542 
0 

322 
771 
1,036 
2,016 
832 
450 
2,086 
957 
1,898 
0 

345 
2,016 
12,199 
1,409 
0 
1,640 
0 

146 
3,106 
3,141 
73 
1,246 
220 
5,751 
0 

944 
45,594 


618,232 


— 


January 1982 to December 1982 


Janvier 1982 a Décember 1982 


79 131,591 25,865 2,904,377 3,642,069 


Load Rev 


Factor ($000 


Total 
Load Rev. Pass. Seats 
Factor ($000) Flts. Trips Avail. 
Total 
Coef. Rev. : Siéges Coef. Rev 
Remp- ($000) Vols Pass. Disp. Remp- ($000 
79 594 2,646 416,458 542,743 77 53,53 
68 46 96 4,380 5,395) “i 24 
73 78 88 3,558 4,224 84 37 
83 35,112 4,034 413,489 502,717 82 83 ,62 
0 0 111 11,313 12,543 90 1,27 
34 20 306 839 25259 37 63 
100 25 8 376 378 «=699 7 
i?) 0 14 28 126 22 10 
67 69 2,376 257,368 290,460 89 26,58 
78 80 2,444 252,075 285,240 88 27,97 
93 21 1,020 95,724 119,737 80 10,23 
43 3 106 360 742 «49 17 
75 81,548 10,263 1,167,982 1,554,486 75 247 , 98 
94 5,988 1,258 148,118 174,721 85 34 , 26 
78 123,584 24,770 2,772,068 3,495,771 79 487,01 
0 0 2 445 451 99 [ 
88 56 162 18,246 20,480 89 1,68 
85 425 8 1,424 1,680 85 f 
99 195 16 4,322 4,336 100 1,6) 
0 0 52 5,420 6,171 88 4 
99 42 2 320 322 99 4 
71 122 32 5,814 6,456 90 1,2) 
94 272 7 1,224 1,282 95 
100 355 30 7,560 7,560 ~00 1,51 
81 137 30 674 832 81 if 
84 45 4 379 450 384 
68 312 25 1,813 2,559 72 4 
56 102 7 594 1,064 56 ak 
99 696 ll 2,835 2,884 98 1,0 
() 0 4 358 477 75 | 
97 118 2 662 690 96 2 
77 738 12 1,549 2,016 77 7 
98 1,514 116 18,106 18,648 97 3,0 
80 139 12 1,125 1,409 80 1 
0 0 4 572 584 98 1 
52 160 23 1,304 2,380 55 2 
() 0 2 652 658 99 1 
100 26 1 146 146 100 
93 588 53 9,733 10,386 94 Zee 
86 621 95 7,292 8,361 87 1,¢ 
55 17 11 47 91 52 
100 453 11 3,047 3,278 93 { 
bby 10 282 30,015 31,018 97 Fi 
64 779 54 5,449 8,229 66 ¥5: 
0 0 1 335 350 96 
79 85 24 847 1,076 79 
85 8,007 1,095 132,309 146,298 90 22, 
80 ©6509, 


i ee 


For further information concerning the above table, please contect Ms. K. Davidson, Aviation Statistics Centre, Statistica Canada, telephone (819-997-1986 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v-p. de 


Statistique Canade, en composant (819-997-1966). 


communiquer avec M. M. Burchell, Centre des statistiques de l'aviation, 


gt 
AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLE 2. 


TABLEAU 2. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
: TOTAL DES MOUVEMENTS D'ASRONEFS PAP CLASSE DE VOL 


APRIL 1983 AVRIL 
TOTAL : 
AIRPORTS APR GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-86 2 
P 1982 TOTAL 
AEROPORTS AVR RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 11556 10569 18 4717 16 5852 13 441 
BAIE COMEAU 1923 2459 = 555 901 58 1558 40 41 
BRANCON 6657 4263 38 1665 49 2598 29 169 
BUTTONVILLE 17954 15416 6 5312 12 10104 5 282 
CALGARY INTERNATIONAL 17116 16165 5 12082 3 4083 22 594 
CASTLEGAR 3373 25468 56 1166 §=656 1382 43 48 
CHARLOTTETOWN 2193 2429-56 1134 57 1295 46 9 
EDMONTON INTERNATIONAL 7562 6548 29 §331 11 1217 47 1165 
EDMONTON MUNICIPAL 13666 12220 38612 11740 4 480 §3 1653 
FORT MCMURRAY 4824 4466 37 2416 83832 2050 37 54 
FORT ST. JOHN 3754 3300 46 1864 42 1436 8642 88 
FREDERICTON 4669 4084 42 1777 4&4 2307 #832 167 
GANDER INTERNATIONAL 5341 1900 58 1605 51 295 85 18 
GOOSE BAY 1499 2075 57 1763045 3120 554 2 
GRANCE PRAIRIE 3750 4326 39 2164 35 2162 34 211 
HALIFAX INTERNATIONAL 5662 5241 34 3471 = 21 1770 0S (39 192 
HAMILTON CITY 15503 12955 10 3911 19 9044 6 386 
KAMLOOPS 4568 5218 36 263% 30 2584 30 123 
KELOWNA 5057 4077 43 2698 29 1279 4&4 293 
LANGLEY 11248 11871 13 4312 18 7289 8 231 
LETHBRIDGE 3834 5314 33 1898 §40 3416 27 135 
LONDON 9508 11248 15 3867 @§©20 7381 10 177 
MIRABEL INTERNATIONAL 3728 3292 47 2722 =. 28 570 = 2 476 
MONCTON 5623 7681 27 2865 26 4816 19 87 
MONTREAL INTERNATIONAL 13287 11200 =16 11158 5 42 58 1194 
NORTH BAY 7600 8050 25 2261 34 5769 14 98 
OSHAWA 8450 8441 24 2793 27 5648 15 5€6 
OTTAWA INTERNATIONAL 15583 12828 11 9068 6 3760 8624 520 
PENTICTON 3361 2851 48 1721 847 1130 49 122 
PITT MEADOWS 15793 14791 7 4656 17 10135 4 434 
PRINCE GEORGE 6259 5219 35 2868 25 2351 31 444 
QUEBEC 8911 9135 23 5687 10 3448 26 586 
REGINA 10047 9440 21 4879 16 4561 20 eT 
SAINT JOHN 3809 2736 = 2 1206 55 1530 41 140 
SASKATOON 10899 9824 20 4865 15 4959 17 1¢0 
SAULT STE. MARIE 5867 4179 41 2107 37 2072 336 68 
SEPT-ILES 4279 2788 50 2125 36 662 =5)} 12 
SPRINGBANK 17247 11314 14 3324 22 7990 7 173 
ST. ANDREWS 16076 13908 8 3010 24 10898 3 76 
ST. CATHARINES 5421 67428 28 1795 43 4953 18 280 
ST. HONOR 4860 5628 32 1631 50 3997 23 67 
ST. HUBERT 18848 19462 1 6444 9 13018 1 413 
ST. JEAN 4016 5685 31 1435 53 4250 21 348 
ST. JOHN'S 5530 3890 8644 1894 41 1996 38 25 
SUDBURY 4451 795% 26 2044 39 5910 12 265 
SYONEY 713 609 589 475 59 134 86657 24 
THOMPSON 3310 2738 8651 1748 8 §=— 4&6 690 §=6.0 96 
THUNDER BAY 9614 9314 22 3138 23 6176 11 19 
TGRONTO INTERNATIONAL 20316 19172 2 18917 1 255 56 1652 
TORINTO ISLAND 18075 16840 4 5202 13 11638 2 600 
VAL COR 2247 2564 §3 1387 54 1177) 48 80 
VANCOUVER HARBOUR 2265 2180 2180 0 904 
VANCOUVER INTERNATIONAL 19832 18383 3 16377 2 6 59 1729 
VICTORIA INTERNATIONAL 13872 13191 9 7941 8 §250 16 1254 
VILL ENEUVE 13126 9907 19 24601 33 7£0€ 9 170 
WATERLOO- WELLINGTON 7587 6150 30 2532 31 3618 25 218 
WHITEHORSE 4154 2819 49 1575 52 1244 8645 44 
WINDSOR 5397 3832 45 1668 48 2164 33 131 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12572 11106 17 7992 y 3114 #828 137 
YELLOWKNIFE 3636 4187 40 2086 38 2101 8 35 11 
983 = TOWERS 60 TOURS 458728 238625 220103 
9682 TOWERS 60 TOURS 497679 264855 232824 
IN TO/A APR 1983 CUMUL. 1575490 848948 726542 
iN TO/A APR 1962 CUMLL. 1681097 918966 762131 


* R-86 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS» [.oE. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE MOT INCLUDED IN THE GRANG YOTAL. 


a a 
* P-85 (PIST. 86) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L* SERONEF TRAVERSE L& ZONE DE CONTROLE C'EST=A=DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAKEIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'g | 
OF CONTRULE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 


Ld 


DE LA PISTE 88 NE SOWT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR D. CHAPMAN 


AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


EROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. CUMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY 


ou Le 
997-1385. 


CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L"AVIATION STATISTIQUE CANADA EN CUMPOSANT (819) 
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Table 4. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January - December 1981 
Tableau 4. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier - décembre 1981 


Group A helicopters, 


Groups B, C, D and E helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. 


weighing over 4,000 lbs. 


Hélicoptéres du groupe A, 
Statistical area dont le poids est inférieur 
- a 4,000 livres 
Secteur statistique - 


Hélicoptéres des groupes B, C, Det E, 
dont le poids est supérieur 
a 4,000 livres 


Charter hours 


Specialty hours 


Charter hours 


Specialty hours 


= Total = Total 
Heures des vols Heures des vols Heures des vols Heures des vols 
d'affrétement spé&cialisés d'affrétement spécialis&s 
rn ee ee... eee 
1 15,065 853 15,918 2,496 0 2,496 
Southall allel 6,877 0 6,877 1,088 0 1,088 
at 2,910 2,236 5,146 1,548 36 1,584 
2 N-B.,NeS.,P-E.1./N.B.,N-£.,1.-P.-£. 9 0 9 0 0 0 
Q 47 0 47 0 0 0 
7 18,034 895 18,929 620 0 620 
2 692 ty) 692 24 0 24 
ick 2,017 15 2,032 67 0 67 
4 5,966 1,792 7,758 69 0 69 
‘Ss 2,178 4,449 6,627 91 8 99 
me eosbac 13,127 16 13,143 734 1 735 
7 34,178 0 34,178 2,355 0 2,355 
8 5,813 228 6,041 339 0 339 
9 584 i) 584 0 ) 0 
.10 612 ) 612 tt) 0 0 
at 4,282 9,212 13,494 ) 877 877 
2 1,292 3,139 4,431 0 ) 0 
3 13,454 1,706 15,160 477 i) 477 
-4 Ontario 7,734 49 7,783 2,310 C 2,310 
a3 1,002 ) 1,002 82 ty) 82 
6 36 ) 36 0 0 0 
cif 0 0 0 0 0 ty) 
A) 632 303 935 146 ty) 146 
“v4 1,367 1,039 2,406 12 0 12 
+3. Manitoba 11,554 489 12,043 854 0 854 
4 52 ) 52 0 ) ) 
> 49 i) 49 0 0 i) 
a 964 51 1,015 13 ) 13 
-2 Saskatchewan 18,703 1,576 20,279 4,977 690 5,667 
ne 341 0 341 ) ft) 0 
al 12,519 1,509 14,028 2,133 3 2,136 
4 1,895 684 2,579 856 5 861 
+3. Alberta 36,352 2,148 38,500 12,093 42 12,135 
4 1,010 79 1,089 16 0 16 
35 5,771 0 5,771 939 ) 939 
ay 29,975 5.875 35,850 3,003 2,336 5,339 
<2 9,782 2,020 11,802 854 26 880 
3 25,160 1,397 26,557 4,318 453 4,771 
mo B.C./C.B. 14,955 79 15,034 480 60 540 
oO , 32,635 112 32,747 2,541 432 2,973 
6 2,143 ft) 2,143 0 ) t) 
a 1,968 0 1,968 0 1) 0 
i 18,542 514 19,056 1,342 93 1,435 
+2 Yukon 9,372 73 9,445 245 505 750 
<3 0 0 0 ) ) 0 
By 21,157 485 21,642 5,999 35 6,034 
Fy) 4,912 ft) 4,912 13 0 13 
Be) 6,260 0 6,260 38 0 38 
oh ty) 0 0 171 ty) 171 
be 0 0 0 ) 0 0 
6 0 ty) ) ty) i) 0 
{7 N-W.T./T.N.-0. ° Ps 0 0 0 0 
8 ty) i) ) 0 ) 0 
9 340 ty) 340 ft) 0 ty) 
10 1,941 10 1,951 627 i) 627 
11 5,537 0 5,537 256 ) 256 
12 485 0 485 839 ft) 839 
1-0 Outside Canada/Hors Canada 6,909 8,887 15,796 14,289 231 14,520 
Total 419,191 51,920 471,111 69,354 5,833 75,187 


Grand Total, All Helicopters - Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 488,545 Heures des vols d‘affrétement 
Specialty hours 57,753 Heures des vols sp&cialisés 


Total 546,298 Total 
eat) ee eee ete ee ee eee ee 
More detailed breakdown of the areas of reference within each province is available upon request to the Aviation Statistics Centre. 
we répartition plus en d&tail des secteurs de référence pour chaque province s‘obtient en s'adressant au Centre des statistiques de l‘aviation. 
hed information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, telephone 
19) 997-1385. 
on de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M- R. Lortie, Centre des statistiques de 
Aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 
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roduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and 
‘ommunications Division, Statistics Canada, on behalf of 
transport Canada and the Canadian Transport Commission 


VOL. 15, NO. 12 


CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statise- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 


Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AFRIENS AU CANADA 


Introduction 


Le pr&sent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
Tattachant @ l'aviation et se rapportent a 
différentes p&ériodes de référence. La liste des 
domaines sp&cialis&s qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en d&étail dans des rapports 
réguliere @tablis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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Introduction 1 
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1. Afroports avec tour de contréle de 
Transports Canada. Total des 
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Transports Canada. Total des 
mouvements d'afronefs par classe de 
vol - juin 1983. 3 


3. Statistiques op&rationnelles et finan- 
ciéres sur les principaux transpor- 
teurs aériens - niveau I, octobre 1983. 4 


4. Sommaire des affrétements aériens 
intérieurs - par transporteur - passa- 
gers, siéges disponibles, coéfficient 
de remplissage et revenus - par genre 
d'affrétement - eavril-juin 1983. 5 


5. ftat du revenu, traneporteurs aériens 


canadiens du niveau 1, 1978-1982. 
Données provisoires 6 


Décembre 1983 


“oe 
TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


‘TABLEAU 1, AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DD TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAP. CLASSE DE VOL 
MAY 1983 wal 
. . TOTAL 
AIRPORTS MAY GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-8e * 
1982 TOTAL 

AEROPORTS WAT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-68 ¢ 
ABBOTSFORD 13875 10288 ©6618 473717 $251 16 397 
BAIE COMEAU 2725 3359 «$2 1476 56 1ee3 © 40 54 
BRANDON 3294 3176 53 1496 55 1680 43 23) 
BUTTONVILLE 19080 17458 5 §509 13 11949 3 365 
CALGARY INTERNATIONAL 17923 16662 6 23260 3 3422 24 779 
CASTLEGAR 3158 3796 50 1668 853 2128 37 54 
CHARLOTTETOWN 2730 2876 8655 1290 = 57 1§8— 46 16 
EDMONTON INTERNATIONAL 6969 7437-29 5664 12 1773.42 1348 
EDMONTON MUNICIPAL 13897 13280 10 12768 4 492 «55 1962 — 
FORT MCMURRAY 9296 5302 36 3146 927 2156 36 79 
FORT ST. JOHN 3756 4027 - 48 2404 42 1623 45 1¢0 
FREDERICTON 6360 4569 44 2275 «= 44 2294 34 331 
GANDER INTERNATIONAL 3759 2657 57 1876 06= 51 581 54 24 
GOOSE BAY 2682 4983 38 3018 29 19€5 39 3 
GRANDE PRAIRIE 6343 4712 42 2418 40 2294 33 808 
HALIFAX INTERNATIONAL 7476 5606 34 3957 21 1649 44 247 
FAMILTON CITY 146141 12092 14 3816 24 8276 6 446 
KAMLOOPS 5108 6081 33 3413 26 2668 30 173 
KELOWNA $223. 4182 47 2892 © ©32 129C 48 402 
LANGLEY 11894 12194 13 4354 18 7840 8 272 
LETHBR IDGE 4380 4595 43 2123 47 2472 «31 154 
LONDON 11031 11460 15 6159-19 7301 9 252 
MIRABEL INTERNATIONAL 4153 839 40 3669 25 1170 = 50 811 
MONCTON 5724 7266 30 2994 30 4272 22 135 
MONTREAL INTERNATIONAL 14433 12736 = 12 12653 5 63 «58 1489 
NORTH BAY 6865 8817 25 2947 «= 31 5870 15 113 
OSKAWA 9140 9810 20 3098 28 6712" 9 12 6c9 
OTTAWA INTERNATIONAL 16665 14940 7 10126 6 #814 19 649 
PENTICTON 3959 3448 51 2070 49 1378 0947 180 
PITT MEADOWS 18878 1293211 4780 16 8152 7 521 
PRINCE GEORGE 6389 6196 32 3842 23 2354 32 646 
QUEBEC 12340 9330 23 6354 10 2976 26 1095 
REGINA 8142 8450 27 $126 14 3324 25 29 
SAINT JOHN 3402 2365 58 1180 58 11e¢5 49 105 
SASKATOON §530 9687 9621 5126 15 4561 20 98 
SAULT STE. MARIE 5143 4341 6 2140 46 2201 935 97 
SEPT-ILES 5133 3656 49 (2804 «633 1052 52 19 
SPR INGBANK 18095 14064 9 4106 20 9958 4 262 
ST. ANDREWS 13000 9934 19 2694 34 7240 10 83 
ST. CATHARINES 7210 8361 28 2269 ©9455 609214 292 
ST. HONORE 7441 8816 26 227943 6537 13 134 
ST. HUBERT 25294 22633 1 8060 9 14573 1 736 
ST. JEAN 8013 5340 35 1694 52 3646 23 ° 480 
ST. JOHN'S 4210 4743 41 2615 36 2128 38 70 
SUDBLR Y 6808 10922. 17 2618 35 8304 5 580 
SYDNEY 793 957 $9 599 39 358 56 12 
THOMPSON 4211 2885 5% 1947 50 938 53 60 
THUNDER BAY 10050 9441 22 3909 22 5532 17 33 
TORONTO INTERNATIONAL 20318 21336 2 21196 2 138 06««57 1919 
TORONTO ISLAND 19514 18602 & 6128 11 12474 2 630 
VAL D°OR 3054 2592 56 1512 54 1080 = Sl 296 
VANCOUVER HARBOUR 2744 3059 3059 - 1277 
VANCOUVER INTERNATIONAL 21635 21308 3 21281 1 27. =«59 2294 
VICTORIA INTERNATIONAL 15105 14233 8 9049 ? 5184 18 1535 
VILL ENEUVE 13199 9206 24 2412 41 6794 ll 22m 
WATERLOO-WELLINGTON 7914 7085 31 2590 «37 4495 21 244 
WHITEHORSE 4854 4421 45 2555 38 1866 41 75m | 
WINDSOR 6031 4861 39 2073 48 27ee@ 28 17Zm| 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12227 1115516 8221 8 2634 27 142 
VYELLOWKNIFE 4946 $213 37 2516 39 2697 29 16 
1983 TOWERS 60 TOURS 500790 272030 228760 
1982 TOWERS 60 TOURS 541682 -290587 251095 
JAN TO/A MAY 1983 CUMUL. 2076280 1120978 955302 
JAN TO/A MAY 1983 CUMUL. 2222779 1209553 1013226 


@ R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT | 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN .THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


id ry a 
* P-88 (PISTE 88) S‘APPLIQUE AUX VOLS OU L‘AERONEF ores LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPQRT ALORS ,QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. | 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY | 

OU M. D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) = | 

997-1385. Si 
ae 


TABLE 2, AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
= TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
TABLEAU 2, AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE Dr TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAP CLASSE DE VOL 
JUN 1983 JUIN 
TOTAL 
ATRPORTS JUN GRAND RANK ITINERANT RANK LCCAL RANK R-88 @ 
1962 TCT AL 
AEROPORTS JUIN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 & 
ABBOTSFORD 12318 8350 28 4205 23 414§ 21 356 
BAIE COMEAU 3219 4642 6§ 2824 39 1818 40 160 
BOUNDARY BAY a 3687 = 551 1327) = $8 2560 31 902 
BRANCON 4260 3533 34 1635 57 1698 38 347 
BUTTONVILLE 21276 25092 1 7008 12 18084 1 431 
CALGARY INTERNATIONAL 18268 17319 6 13260 4 4059 22 778 
CASTLEGAR : 2150 1789) = 89 1043 59 746 53 74 
CHARLOTTETOWN 3426 3343 «= 555 1693 55 1é50 = 4 20 
EDMONTON INTERNATIONAL 7110 6974 831 3587 14 1367 38647 1266 
EOMONTON MUNICIPAL 14201 12008 16 12619 5 3e@S 57 1661 
FORT MCMURRAY 10183 6513 32 4409 20 2104 35 ll 
FORT ST. JOHN 6405 461% 66 2999 36 1615 945 105 
FREDERICTON 6308 5468 367 3124 35 2344 34 310 
GANDER INTERNATIONAL 3127 2925 57 2298 47 627 54 42 
GOOSE BAY 4018 $117) 0s 41 3371 30 1746 = 42 = 
GRANOE PRAIRIE 6277 3968 $0 2484 44 1484 46 8i2 
HALIFAX INTERNATIONAL 6263 S767 34 4494 16 1293 50 286 
HAMILTON CITY 16552 15929 7 4758 17 11171 4 620 
KAMLOOPS 6675 5568 35 3134 34 2374 33 143 
KELOWNA 5184 3621 $2 2911 43 lilo $1 380 
LANGLEY 118046 83513 26 3219 33 5294 17 253 
LETHBRIOGE $322 4335 49 2404 46 1931 37 217 
LONDON 11174 13115 12 4815 16 63C0 8 273 
MIRABEL INTERNATIONAL 4100 6273 33 2720 42 3533 24 1386 
MONC TON 7463 9143 23 3718 25 $425 16 434 
MONTREAL INTERNATIONAL 14816 14011 10 13912 3 $9 $9 1916 
WORTH Bay 8843 9990 20 3520 28 6470 8 1i 134 
OSHAWA 10016 8992 24 3556 27 5436 15 917 
OTTAWA INTERNATIONAL 15975 15614 8 10764 6 4850 19 831 
PENTICTON 3872 3559 53 1868 Si 1691 43 156 
PITT MEADOWS 15880 11699 17 4211 22 7488 § 541 
PRINCE GEORGE 7709 5343 38 3325 31 2018 36 621 
QUEBEC 11501 12283 15 8207 8 3SS6 23 1725 
REGINA 10684 9157 22 5632 13 3525 8625 54 
SAINT JOHN 2543 4493 67 17866 53 2705 30 287 
SASKATOON 10060 8400 27 $190 15 3210 26 145 
SAULT STE. MAREE 3997 3057 $6 1753 54 1304 49 143 
SEPT-ILES 5425 5151 60 4353 21 798 $2 60 
SPRINGBANK 13781 23553 ii 4133 24 $400 6 203 
ST. ANDREWS 13264 11326 16 2816 40 6510 7 154 
ST. CATHARINES 6876 $240 2% 2416 845 6824 10 336 
ST. HONORE 6145 7940 30 1842 $2 6098 12 220 
ST. HUBERT 26399 26175 2 9728 7 16447 2 772 
ST. JEAN 4074 4466 48 1660 56 2766 29 546 
ST. JOHN'S 5082 $293 39 2609 842 2484 32 130 
SUDBURY 6958 14056 9 2942 37 11226 5 996 
SYONEY 918 1137 = 60 707 80 430 56 20 
THOMPSON $476 $695 43 294} 38 1754) 3= 4] 83 
THUNDER BAY 9671 10434 i9 4412 19 6C4&2 14 29 
TORONTO INTERNATIONAL 21467 19787 5 19645 2 142 $8 2018 
YORONTO ISLAND 20761 19686 & 7014 il 12872 a 649 
VAL O° OR 2919 2560 58 2062 49 498 55 149 
VANCOUVER HARBOUR 3577 3176 3172 4 1009 
VANCOUVER INTERNATIONAL 22209 21038 3 21012 i 26 60 2400 
VICTORIA INTERNATIONAL 13757 12539 14 6278 10 4261 20 1604 
VILL ENEUVE . VI721 6196 29 2102 48 6CS6 13 205 
WATERLOO-WELLING TON 10045 8709 2s 3443 29 5266 18 322 
WHITEHORSE 6101 $661 4 3289 32 1372 8648 1i2 
WINDSOR 6239 5055 42 1999 ET) 3056 28 238 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13404 12561 13 9415 8 3166 27 169 
YELLOWKNIFE 7325 5463 937 35865 26 1e7e 0s 39 34 
163 = TOWERS 61 TOURS 529485 290260 239225 
82 = =TOWERS 60 TOURS §55573 313821 241752 
IN TO/A JUN 1983 CUAUL. 2605765 1411238 1194527 
\N TO/A JUN 1962 CUMUL. 2778352 1523374 1254978 


as. 


ej3=- 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FICUGHTSi wel, 36: 
SITING THE CONTROL ZONE TO ANOT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT I 


THE TOWER WHILE TRAN 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, 


AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANAD 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNI 


L'AERONEF TRAVE 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSE! 
OU M. D. CHAPMAN, CENTRE 


997-1385. 


GNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. 
DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQ 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
HER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
NCLUDED IN ‘THE GRAND TOTAL. 


PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
A, TELEPHONE (819) 997-1385. 


eee LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
CATION AVEC L'AEROPORT ALORS ,QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 


COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 
UE CANADA EN COMPOSANT (819) 
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Table 5. Statement of Income, Canadian Level I (1) Air Carriers, 1978-1982 


Tableau 5. f£tat du revenu, transporteurs aériens canadiens du niveau I (1), 1978-1982 
Pe a ee ee eo 
1982 1981 1980 1979 1978 


a 


(Thousands of dollars - en millier de dollars) 


PRELIMINARY DATA DONNEES PROVISOIBES 

Operating revenues: Recettes d'exploitation: 

Unit toll transportation 3,258,817 3,256,707 2,798,742 2,318,453 1,922,576 Transport a taxe unitaire 
Charter transportation 540,042 483,127 191,917 167,817 175, 362 Transport par frétement 

Other flying services 572 8,416 6,914 6,563 5,838 Autres services de vol 
Non-flying services (net) 82,850 89 , 646 82,998 75,235 64,004 Services autres que de vol (uet) 


Total rating Revenues 3,882,281 3,837,896 3,080,571 2,568,068 2,167,780 Total des Recettes d‘exploitation 


Operating expenses: D&penses d'exploitation: 

Flying operations 1,502, 456 1,522,191 1,021,292 798,725 632,724 Vols 

Maintenance 436,769 405, 208 382, 406 312,579 278,423 Entretien 

General services 1,519,325 1,374,122 1,190,699 1,014,015 842,903 Services généraux 

General adwinistration 227,850 211,364 160,578 134,252 113,553 Administration générale 

Depreciation 245,022 218,747 189,174 160,246 149,420 Dépréciation 

Total rating Expenses 3,931,422 3,731,632 2,944,149 2,419,817 2,017,023 Total des Dépenses d‘ loitation 

Operating income (Loss) (49,141) 106, 264- 136,422 148,251 150,757 Revenu (perte) d‘exploitation 

Non-operating income: Revem net Stranger &@ 1‘exploitation: 

Capital gains 46,980 15, 662 16, 466 12,329 22,052 Gains (et pertes) de capital 

Interest income 50,691 90,719 82,650 78,596 40,339 Intéréts et escomptes 

Interest expenses 168,159 139,605 97,332 87,082 77,608 Intéréts payés 

Miscellaneous non-operating iacome (11,373) 12,418 4,728 2,720 11,533 Recettes (perte) accessoires nettes 
(loss) 


Revenu (Perte) Het Total Etranger a 
i‘ Exploitation 


Income before income taxes (loss) (131,002) 85,458 142,934 154,814 147 ,073 Revenu (perte) avant déduction de 1‘impét 
sur le revenu 


Income (Loss) (81,861) (20, 806) 6,512 6,563 (3,684) 


Provision for income taxes (refund) (45,659) 41,565 64,447 67,353 62, 333 Provision pour l'imp8t sur le revenu 
(remboursesent ) 
Net Income (loss) (85, 343) 43,893 78,487 87,461 84,690 Revenu (perte) Net 


Ae eee ee 8 eS Se eae! 


(1) Level I Canadian Air Carriers include Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair and Wardair. 
Please note that Wardair was not a Level I air carrier prior to 1981 and is therefore not included in the data prior to 1981. 

(1) Transporteurs canadiens du niveau I comprennent Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair et 
Wardair. Priére de noter que Wardair n'était pas inclus dans les transporteurs du niveau I avant 1981 et par conséquent n'est pas inclus dans les 
données d'avant 1981. 

For further inforwation on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 
Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. R. Lortie, Centre des statistiques de 
l'aviation en composant (819) 997-1385. é 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis— 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and ere available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 
eet Ne 


Introduction 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
Yattachant &@ l'aviation et se rapportent 4 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines sp&cialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers &tablis au Centre des Statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


JUL 1983 JUIL 
TCTAL 
AIRPORTS JUL GRANC RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 *% 
1982 TCTAL 
AEROPORTS JSUIL RANG ITINERANTS RANE LOCALX RAKG F-628 9 
ABBOTSFORD 9946 9455 26 4597 is 4E58 23 470 
BAIE COMEAU 3822 3417 53 2215 4S 12C€2 4§ $0 
BOUNDARY BAY 0 5487 37 TELE £4 3é€71 24 17€1 
BRANDON 7725 4116 48 193€ 51 21€C 31 430 
BUTTONVILLE 24225 21357 3 €Ei¢ 11 14439 2 Sé7 
CALGARY INTERNATIONAL 17683 16624 7 12787 4 2837 2€ 1025 
CASTLEGAR 1989 2028 59 872 5¢ 11S€ 47 84 
CHARLOTTETOWN 3593 3124 55 1718 hole 14C6 41 26 
EDMONTON INTERNATICNAL 7006 6723 33 5$30 13 11$3 46 1437 
EDMONTON MUNICIPAL 13108 12291 16 11787 5 £04 54 2cC22 
FORT MCMURRAY 5922 5024 39 2702 2s 1322 42 78 
FORT ST. JOHN 5344 4668 42 2458 44 221C 3C 127 
FREDERICTON 5999 6143 34 2724 41 2419 26 296 
GANDER INTERNATIONAL 2952 2795 56 2355 4é 44C 55 25 
GGOSE BAY 4773 4834 41 3774 z8 1céC 5C 2 
GRANDE PRAIRIE 4346 3502 52 2402 4E 1100 48 7€9 
GALIFAX INTERNATIONAL 6982 5547 36 4£70 2c $77 St 290 
tAMILTON CITY 17696 12112 17 4043 23 @CéS 12 €92 
KAPLOCOPS 5987 6770 32 2594 32 217€ 27 1¢1 
KELOWNA §353 5109 38 2057 35 2c&2 34 682 
LANGLEY 14033 10527 23 3s01 26 6626 15 251 
LETHBR IDGE 4292 4244 46 226é 47 1ESéE 36 244 
LONDON 16129 13965 12 §258 1é 8707 10 351 
MIRABEL INTERNATIONAL 3451 3604 51 2é€8@ 42 G1E 52 1399 
MONCTON 9619 10116 25 339C 24 6726 14 255 
MONTREAL INTERNATICNAL 15143 13958 13 12614 3 44 5S 1839 
NORTH BAY 16011 14050 La 2783 27 102€7 é 210 
OSHAA 10588 9223 27 3615 20 eéce 1S 846 
OTTAKA INTERNATIONA 16214 14983 8 97EE 7 re ¥ 2c 911 
PENTIC TON , 3954 3752 50 2436 45 1316 43 262 
PITT MEADOWS 14893 11092 21 4032 18 €26C 16 646 
PRINCE GEORGE 6034 4860 40 3600 31 12€C 44 715 
QUEBEC 13091 12596 15 71539 1c 5C57 21 1502 
REGINA 10947 10355 24 £418 14 4637 22 50 
SAINT JOHN 3179 3244 54 1€18 Ss 142€ 4c 2co 
SASKATOON 8513 8671 30 5069 17 3€C2 25 156 
SAULT STE. MARIE 3525 2724 57 1€40 si 1€&4 4S E52 
SEPT-YLES 5120 4125 47 39e5 24 14¢€ 57 €3 
SPR INGBANK 14277 14155 10 3937 2s 10218 ? 398 
$1. ANDREWS 16105 14731 9 2421 33 1131C 4 110 
ST. CATHARINES 7699 8803 28 2733 4C -6C7C 17 414 
ST. HONORE 12772 12909 14 14é1 £é@ 11448 2 172 
ST. HUBERT 30137 270861 1 6430 S 1€€§1 1 692 
ST. JEAN 7474 4392 44 1E86 52 25Ceé 2s 479 
ST. JOHN'S 4986 4279 45 z&71 43 LICE 37 127 
SUDBLRY 7251 11809 19 2772 28 9C2Eé 8 1CS5 
SYONEY 1166 908 60 860 éC 48 5€ 25 
THOMPSON e 4080 4606 43 2990 37 1€1€ 3é 1ll 
THUNCER BAY 10297 11834 18 4325C 21 1484 13 19 
TORONTO INTERNATIONAL 22218 20882 4 2c71i1 2 171 56 21C€0 
TORONTO ISLAND 24364 17851 6 é€751 12 111¢C 5 570 
VAL D*OR 2974 2256 58 1€64 56 5$2 53 €24 
VANCOUVER HARBOUR 3628 3531 3531 - L272 
VANCOUVER INTERNATICNAL 22677 22724 2 22715 1 Ss 6C 2475 
VICTORIA INTERNATICNAL 19841 19454 5 10490 6 €564 9 1634 
VILLENELVE 11805 10854 22 2748 3S 810€ 11 2e7 
WATERLOO-WELLINGTON 11146 8787 29 2991 3€ S719€ 1eé 344 
WHITEHORSE 6506 5654 35 4088 Z2 1566 39 124 
WINDSOR 5500 4114 49 1642Z £c 2172 33 264 
WINNIPEG INTERNATICNAL 12059 11303 20 9127 @ 2176 32 213 
VYELLOWKNIFE 8044 7296 31 £294 15 2cc2 35 49 
19e@3 TORERS 61 TOURS 547428 296358 251070 
1982 TOWERS 60 TOURS 596173 SPP AT Mshy/ 273416 
JAN TO/A JUL 1983 CUPLUL. 3153493 1707816 1445677 
JAN TO/A JUL 1962 CUMLL. 3374525 1846131 1528394 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN :THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


la a a 
* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPQRT ALORS ,QU‘IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 
OU M. D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 
997-1385. 


panes -3- 
TABLE 2. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
: TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AUG 1983 ADUT 
TOTAL 
AIRPORTS AUG GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1982 TOTAL 
AEROPORTS AOUT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 11032 8505 28 4527 19 3978 9.23 468 
BAIE COMEAU 3527 3322 54 2456 48 866 50 117 
BOUNDARY BAY 0 6857 34 2389 949 4468 20 1969 
BRANDON 4943 3826 50 1643-57 2183 32 885 
BUTTONVILLE 18773 17761 5 5723 13 12038 3 491 
CALGARY INTERNATIONAL 16563 16641 6 13795 4 2846 30 834 
CASTLEGAR 2064 1958 59 1070 S59 esa 49 81 
CHARLOTTE TOWN 3230 2623 «57 1439-58 1184 44 33 
EDMONTON INTERNATIONAL 6809 7441 32 6037 12 1404 40 1379 
EDMONTON MUNICIPAL 12818 12944 12 12416 5 $28 55 2236 
FORT MCMURRAY 6588 5027 40 3471 33 1556 38 68 
FORT ST. JOHN 4132 3949 8948 2685 942 1264 43 136 
FREDERICTON 4320 4869 41 2709 41 2160 33 231 
GANDER INTERNATIONAL 2708 2784 «55 2212-50 572 54 27 
GOOSE BAY 5013 5030 39 4031 25 999 47 2 
GRANDE PRAIRIE 4273 4141 46 2639 44 1502 39 494 
HALIFAX INTERNATIONAL 7197 5734 35 4412 20 1322 42 249 
HAMILTON CITY 16121 9489 24 3760 29 5729 14 633 
KAMLOOPS 7217 7365 33 4097 9-23 3268 29 158 
KELOWNA 5279 5465 37 3319 34 2146 934 718 
LANGLEY 12215 13805 11 4803 17 9002 4 354 
LETHBRIOGE 4538 3808 «51 2080 «54 1728 937 200 
LONDON 12604 142269 5275 16 8951 5 427 
MIRABEL INTERNATIONAL 3748 3431 53 2739 © 39 692-53 1396 
MONC TON 7812 8873 26 366331 5210 18 179 
MONTREAL INTERNATI ONAL 15635 14155 10 14087 3 68 58 2011 
NORTH BAY 10938 11387 = 16 3494 32 7893 9 171 
OSHAWA 9915 1019322 3728 30 6465 12 843 
OTTAWA INTERNATIONAL 15065 15481 = 8 10100 7 5381 17 803 
PENTIC TON 4879 3859 49 2513 47 1346 41 203 
PITT MEADOWS 14667 10687 17 4696 18 5991 13 661 
PRINCE GEORGE 5914 5110 38 3956 ©. 26 1154 45 838 
QUEBEC 15407 1168215 8134 10 3548 25 2326 
REGINA 9359 9168 25 5467 14 3701 24 45 
SAINT JOHN 2891 2714 56 171256 1002 46 206 
SASKATOON 8098 9581 23 5459 15 4122. 21 120 
SAULT STE. MARIE 3186 4041 47 2164 52 1877 36 146 
SEPT-ILES 4715 4821 42 3899 27 922 48 46 
SPR INGBANK 12225 12927 14 4076 24 8851 6 418 
ST. ANDREWS 11996 10687 18 3015 35 767211 172 
ST. CATHARINES 7671 7755 30 2583 46 5172 19 327 
ST. HONORE 11327 1055721 2609 «45 7948 7 203 
ST. HUBERT 27533 26273 1 9010 3 17263 1 686 
ST. JEAN 5136 4283 45 1895 55 2388 031 543 
ST. JOHN'S 5581 479943 2725 40 2074 35 124 
SUDB UR Y 3880 10583 20 2663 43 75208 838 
SYDNEY 1035 956 60 924 60 32 «59 39 
THOMPSON 3252 3786 4652 2930 37 856 51 94 
THUNDER BAY 9891 8241 29 4219 22 4022 22 23 
TORONTO INTERNATIONAL 21363 22422 3 22257 2 165 57 2027 
TORONTO ISLAND 26953 203024 6686 11 13616 9.2 574 
VAL D®OR 2963 2566 58 2097 «53 469 56 588 
VANCOUVER HARBOUR 2583 4104 4102 2 1155 
VANCOUVER INTERNATIONAL 23731 23272, 2 23267 1 5 60 2639 
VICTORIA INTERNATIONAL 16570 163527 10804 6 5548 16 2028 
VILLENEUVE 11398 10615 19 2853 38 776210 269 
WATERLOO=WELLING TON 8633 8730 27 3008 36 5722 15 354 
WHITEHORSE 6029 4711 4&4 3879 28 832 52 99 
WINDSOR 6086 5497 36 2181 = 51 3316 627 226 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12324 12934 13 9664 8 327¢ 86.28 204 
YELLOWKNIFE 7017 7672-31 4276 21 3396 6.26 49 
1983 TOWERS 61 TOURS 532777 304522 228255 
1982 TOWERS 60 TOURS 548370 311327 237043 
JAN TO/A AUG 1983 CUMUL. 3686270 2012338 1673932 
JAN TO/A AUG 1982 CUMUL. 3922895 2157458 1765437 


aye 


* 


R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN ‘THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


ld A x 
P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPQRT ALORS ,QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 
OU M. D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 
997-1385. 
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TABLE 5. Canadian Air Carriers ~ Reported Fuel TABLEAU 5. La consommation et le coft des carburants - 
Consumption and Expenditures, 1972-81* Déclar& par les Transporteurs aériens 
canadiens, 1972-81* 


1981 1980 1979 1978 1977 


Turbo Fuel Carburant 4 turbine 
Gallons 834,370,962 849,904 ,439 833,642,852 741,965,989 722 ,°04,136 Gallons 
Litres 3 793 125 487 3 863 742 071 3 789 815 433 3 373 044 162 3 283 932 375 ' Litres 
Total Coet $1,112,489 ,529 819,273,952 592,057,242 453,864,700 396,133,901 $ Cofit total 
Cost Per Gal. $ 1.33 296 ofl 261 55 § Cott gallons 
Cost Per Litre $ 229 a2k 016 013 12 $ Coft litres 
Gasoline ~Essence 
Gallons 13,042,348 18,078,992 17,778,939 17,901,377 18,296,103 Gallons 
Litres 59 291 686 82 188 725 80 824 657 81 381 271 83 175 731 Litres 
Total Cost $ 23,445,960 23,223,917 18,766,371 17,045,768 15,472,592 $ Cofit total 
Cost Per Gal. $ 1.80 1.28 1.06 295 85 $ Coit gallons 
Cost Per Litre $ 040 28 23 e2l 19 $ Cofit litres 
Total Fuel Cost $1, 135,935,489 842,497 ,869 610,823,613 470,910,468 411,606,493 $ Coft total des carburants 


Total Operating Expenddtures ' $4 286,111,549. 3,797 561,732 3,088 ,086,110 2,514,112,746 2,214,450,323 $ Total des dépenses d‘exploitation 


Total-Cost se 2 of ee ae % Le cofit des carburants en pour- 
Expenditures : 26.50 22.19 19.78 18.73 18.59 centage envers les dépenses 
t d'exploitation 
1976 1975. 1974 1973 1972 
Turbo Fuel ~ a fy Carburant 4 turbine 
Gallons sf 724,236,431 735,736,990 694 ,645 ,870 623,507 ,040 541,416,594 Gallons 
Litres 3 292 443 996 3 344 726 572 3.157 922 643 2 834 519 119 2 461 328 563 Litres 
Total Cost ' “§ 348,352,302 317,725,373 239,986,676 131,074,686 98,196,081 $ Coit total 
Cost Per Gal. $ 048 243 035 o2l 18 $ Coit gallons 
Cost Per Litre $ ell 209 08 205 204 § Coft litres 
Gasoline Essence 
Gallons 17,683 ,524 18,597 ,866 18,686 ,466 18,010,991 21,024,311 Gallons 
Litres 80 390 892 84 547 573 84 950 356 81 879 586 95 578 410 Litres 
Total Cost $ 13,513,106 12,850,255 11,110,999 9,097,619 9,780,917 $ Coit total 
Cost Per Gal. $ 216 269 259 251 47 § Coiit gallons 
Cost Per Litre $ ol? 015 13 ell 10 $ Coit litres 
Total Fuel Cost $ 361,865,408 330,575,628 251,097,675 140,172,305 107,976,998 § Cofit total des carburants 
Total Operating Expenditures §2,002,318 , 689 1,822,871 ,888 1,525,215,933 1,172,860, 718 977,824,665 § Total des dépenses d'exploitation 
Total Cost as % of 4 Z Le cofit des carburants en pour- 
Expenditures 18.07 18.13 16.46 11.95 11.04 centage envers les dépenses 
d'exploitation 


@ The number of carriers reporting data for this table varied, between 1981 and previous years, following changes to air carrier reporting 
requirements. 

@ Le nombre de transporteurs déclarant les donnSes compilées pour ce tableau varie entre 1981 et les années précédantes, suite aux changements 
apportée aux déclarations requises des transporteure aériens. 
For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 
Pour de plus amples renseignements concernant ceé tableau, prigre de communiquer avec HM. J. Bekooy ou M. R. Lortie, Centre des statistiques de 
l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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this page. The data contained herein are au bas de cette page. Les chiffres”contenus dans ; a 
preliminary and are available, for the most ce numéro sont provisoires et sont ,“pdur la . Ye a 
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series of regular reports produced by the réguliers établis au Centre des statistiqués de 
Aviation Statistics Centre of Statistics l'aviation de Statistique Canada. . 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


, A 
TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 
SEPT 1983 SEPT 
TOTAL 
AIRPORTS SEPT GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
. 1982 TOTAL ; 

AEZOPORTS SEPT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 8254 7788 25 3434 27 4354 20 373 
BAIE COMEAU 3220 2914 52 1903 50 1011 8 43 89 
BIJUNDARY BAY f°) 5587 36 2095 46 3492 25 1387 
BRANDON 4171 2251 57 1139 57 1112 40 787 
BUTTONVILLE 16002 20131 4 5931 12 14200 1 426 
CALGARY INTERNATIONAL 16338 16878 6 12698 4 4180 21 779 
CASTLEGAR 2125 1703 58 950 58 753 49 55 
CHARLOTTETOWN 2005 1589 59 831 60 758 48 25 
EDMONTON INTERNATIONAL 6672 6274 30 5295 13 979 44 1181 
EDMONTON MUNICIPAL 12720 11461 12 11098 5 363 «55 1772 
FIRT MCMURRAY 6763 5298 37 3439 26 1859 33 58 
FIRT ST. JOHN 3544 3199 49 2336 40 863 45 98 
FREDERICTIN 4502 5718 34 2730 33 2988 27 458 
GANDER INTERNATIONAL 2711 2425 54 2025 48 400 54 24 
GIOSE BAY 5167 3988 42 3286 28 702 50 fe) 
GRANDE PRAIRIE 3792 3951 50 2282 8641 769 946 439 
HALIFAX INTERNATIONAL 5860 5629 35 4585 16 1044 42 279 
HAMILTON CITY 12169 9746 18 3482 24 6264 11 613 
KAMLOOPS 609% 5861 32 2853 31 3008 26 112 
KELOWNA 349% 3909 43 2459 38 1450 37 327 
LANGLEY 9794 10639 16 3481 25 7158 7 256 
LETHBRIDGE 3147 3617 47 1813 52 1804 34 147 
LONDON 8844 11371 13 4349 17 7022 8 368 
MIRABEL INTERNATIONAL 3023 3742 45 2666 35 1076 41 1108 
MINC TON 8111 8336 24 3616 21 4720 17 191 
MONTREAL INTERNATIONAL 13149 13731 8 13672 3 59 59 1883 
NORTH BAY 7738 7287 28 2443 39 4844 15 104 
OSHAWA 8111 10798 15 3524 23 7274 6 886 
OTTAWA INTERNATIONAL 14265 15503 7 10017 6 5486 13 782 
PENTICTON 3154 2592 53 1830 51 762 «47 131 
PITT MEADOWS 12037 8477 22 3873 19 4604 18 558 
PRINCE GEORSE 5266 4232 40 3008 30 1224 38 572 
QUEBEC 12753 10875 14 7980 10 2895 28 1720 
REGINA 7924 7715 26 4848 15 2867 29 31 
SAINT JOHN 3363 2407 #55 1761 54 646 52 189 
SASKATOON 7369 8715 21 4887 14 3828 23 100 
SAULT STZ. MARIE 5660 5946 31 1994 49 3952 22 73 
SEPT-ILES 4B46 3484 48 3258 29 226 56 35 
SPR INGBANK 14450 12750 10 3628 20 9122 4 258 
ST. ANDREWS 10040 9076 20 2258 42 6818 9 113 
Siz Eee NeES 6546 5819 33 2217 843 3602 24 250 
ST. HONOR 10429 10486 17 1810 53 8676 5 175 
ST. HUBERT 21936 22059 1 8589 8 13470 3 778 
ST. JEAN 3399 3737 ©8646 1679 = 56 2058 32 484 
ST. JOHN'S 4286 4072 41 2534 37 1538 36 61 
SUDBURY 3753 7645 27 2155 44 5490 12 502 
SYDNEY 1190 1932 60 892 59 140 57 38 
THOMPSON 2764 3945 51 2541 36 504 53 32 
THUNDER 3AY 10917 9565 19 4151 18 5414 14 11 
TORONTO INTERNATIONAL 19984 20701 2 20578 1 {2310458 2476 
TORONTO ISLAND 17255 20202 3 6327 ll 13875 2 668 
VAL D®OR 2133 2363 56 1698 55 665 51 404 
VANCOUVER HARBOUR 2457 2975 2975 - 999 
VANCOUVER INTERNATIONAL 19224 19763 5 19748 2 15 60 2180 
VICTORIA INTERNATE ONAL 11887 13240 9 8490 9 4750 816 1395 
VILLENEUVE 10067 8450 23 2144 845 6306 10 231 
WATERLOO-WELLINGTON 5906 7261 29 2793 32 4468 19 374 
WHITEHORSE 4100 3902 4&4 2710 34 1192 39 90 
WINDSOR 5037 4651 39 2040 47 2611 31 225 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10631 11545 11 8728 7 2817 30 136 
YELLOWKNIFE 5338 5245 38 3561 22 1684 35 19 

1983 TOWERS 61 TOURS 474451 268117 206334 
1982  TOWES 60 TOURS 466977 262442 204535 
JAN TO/A SEP 1983 CUMUL. 4161435 2280739 1880696 
JAN TO/A SEP 1982 CUMUL. 4389872 2419900 1969972 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


Ld A a 
* P-88 (PISTE 88) S'APPLIOQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPQRT ALORS ,QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTixATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. | 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY — 
OU M. D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L' AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 
997-1385. 
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TABLE 2. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
TABLEAU 2. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 
ocT 1983 OcT 
TOTAL 
AIRPORTS oct GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
J 1982 TOTAL . 

AEROPIRTS oct RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBITSFORD 89006 7346 24 3149 24 4797 18 452 
BAIE COMEAU 3063 2915 52 1714 51 1201 45 54 
BOUNDARY BAY fe) 6223 29 195947 4264 21 1280 
BRANDIN 4557 3114 49 1207 57 1907 36 947 
BUTTONVILLE 18613 18534 3 5431 14 13103 1 323 
CALGARY INTERNATIONAL 17982 16609 6 12946 4 3663 24 845 
CASTLEGA2 4775 2313 57 793 60 1520 38 47 
CHARLITTETOWN 2718 2324 56 1011 58 1313 43 38 
EDMONTON INTERNATIONAL 6848 6179 30 4990 15 1189 46 1496 
EDMONTON MUNICIPAL 12565 12352 Ly 11996 5 356 55 2111 
FORT MCMURRAY 4731 5730 33 3044 26 2686 29 20 
FORT ST. JOHN 4156 4107 41 2001 44 2106 33 TS 
FREDERICTON 4083 4480 38 2408 37 2072 35 305 
GANDE2 INTERNATIONAL 2306 2469 55 2077 42 392 53 34 
GOOSE BAY 2569 3066 50 2355 38 711 52 2 
GRANDE PRAIRIE 4934 3121 48 2249 41 872 49 386 
HALIFAX INTERNATIONAL 7523 5753 32 4409 17 1344 42 249 
HAMILTON CITY 15689 11176 14 3922 19 7254 7 509 
KAMLOOPS 4410 4636 37 2278 40 2358 31 92 
KELIWNA 3333 3705 4s 2451 33 1254 44 170 
LANGLEY 9300 9488 20 3405 23 6083 10 173 
LETHBRIDGE &276 4448 39 1986 45 2462 30 154 
LONDON 11136 10800 17 4162 18 6638 9 315 
MIRABEL INTERNATIONAL 3053 5484 34% 4617 16 867 50 1169 
MONCTON 9246 6854 27 3034 27 3820 23 187 
MONTREAL INTERNATIONAL 12483 13585 8 13535 3 50 59 1874 
NIRTH BAY 8604 7419 26 2587 31 4832 17 77 
OSHAWA 10199 8300 23 3046 25 5254 14 651 
OTTAWA INTE? NATIONAL 14747 14704 ix 9587 6 S117 16 630 
PENTICTON 3901 2822 54% 1379 55 1443 40 105 
PITT MEADOWS 10971 9089 22 3483 22 5606 13 492 
PRINCE GEORGE 4042 3656 46 2608 29 1048 47 443 
QUEBEC 13663 9718 19 6757 10 2961 28 1341 
REGINA 8313 9847 18 5481 13 4366 20 27 
SAINT JOHN $217 2191 58 1454 54 737 51 184 
SASKATOON 11004 10856 15 5646 ll 5210 15 104 
SAULT STE. MARIE 5709 5148 35 2073 43 3075 eT 76 
SEPT-ILES 4800 3047 51 2679 28 368 54 26 
SPRINGBANK 17263 12918 10 3868 21 9050 4 215 
ST. ANDREWS 11044 10854 16 2552 32 8302 3) 123 
ST. CATHARINES 7038 5093 36 1893 49 3200 26 291 
ST. HONDRE 9136 7876 25 1820 50 6056 ll 147 
ST. HUBERT 25698 19434 2 7345 9 12089 2 616 
ST. JEAN 8295 6122 31 1562 52 4560 19 395 
ST. JOHN'S 3964 4171 40 2327 39 1844 37 50 
SUDBURY 4059 4069 43 1969 46 2100 34 411 
SYDNEY 799 930 60 838 59 92 58 27 
THIMP SON 2495 3385 47 2423 36 962 48 45 
THUNDER BAY 11568 11211 13 3913 20 7298 6 4q 
TORONTO INTERNATIONAL 19332 19783 1 19631 1 152 57 1595 
TORONTO ISLAND 18483 17097 5 5491 12 11606 3 461 
VAL D*OR 2290 1567 59 1353 56 214 56 353 
VANCOUVER HARBOUR 1961 2265 2263 “2 762 
VANCOUVE2 INTERNATIONAL 16898 17872 4 17865 2 7 60 1687 
VICTORIA INTERNATIONAL 10939 13586 9 7708 8 5878 12 918 
VILL ENEUVE 9970 9233 21 2443 35 6790 8 253 
WATERLOO-WELLINGTIN 9667 6523 28 2595 30 3928 22 250 
WHITEHORSE 2891 2906 53 1526 53 1380 41 40 
WINDSOR 6496 4090 42 1952 48 2138 32 171 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10517 11381 12 8041 7 3340 25 214 
YELLOWKNIFE 3656 3936 G&G 2448 34 1488 39 13 

1983 TOWERS 61 TOURS 460510 253735 206775 
1982 TOWERS 60 TOURS 494894 259332 235562 
JAN TO/A OCT 1983 CUMUL. 4621945 2534474 2087471 
JAN TO/A OCT 1982 CUMUL. 4884766 2679232 2205534 
* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 

THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 

THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 

FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 


AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


ld a . 
P-88 (PISTE 88) S'APPLIOQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPOQRT ALORS ,QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 
OU M. D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 


997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis— 


tics presented in this edition cover 


variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 


Canada. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 
RO AU CANADA 


Introduction 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
a€riens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
Yattachant &@ lIl'aviation et se rapportent 4a 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des Tapports 
réguliers 6tablis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 1. TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TABLEAU 1. TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 
NOV 1983 NOV 
TOTAL 
ATRPORTS NOV GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1982 TOTAL 
AEROPORTS NOV RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 

ABBOTSFORD W295 7199 17 2563 21 4636 9 331 
BAIE COMEAU 1780 1577 56 980 54 597 49 34 
BOUNDARY BAY 0) 4482 29 1448 44 3034 18 790 
BRANDON 4672 2684 47 910 56 1774 34 350 
BUTTONVILLE 17250 15118 3 3922 13 11196 1 253 
CALGARY INTERNATIONAL 16836 13715 5 11232 4 2483 25 471 
CASTLEGAR 2726 2320 50 558 60 1762 35 30 
CHARLOTTETOWN 2116 1924 55 1113 SL 811 46 16 
EOMONTON INTERNATIONAL 5657 5725 25 4789 ll 936 44% 513 
EDMONTON MUNICIPAL 9962 8109 14 7837 6 272 53 775 
FIRT MCMURRAY 2771 3542 39 : 2236 26 1306 38 21 
FORT ST. JDHN 2481 2542 48 1409 45 1133 40 19 
FREDERICTIN 2574 4429 30 1865 34 2564 24 125 
GANDER INTERNATIONAL 1954 1999 54 1599 39 400 51 17 
GOOSE BAY 1373 1414 57 1172 49 242 55 2 
GRANDE PRAIRIE 2998 2759 45 1649 38 1110 41 168 
HALTFAX INTERNATIONAL 5556 4957 26 4047 12 910 45 206 
HAMILTON CITy 93465 71449 16 2557 22 4892 8 290 
KAMLOOPS 3971 3705 37 1582 40 2123 27 26 
KELOWNA 2493 28 30 44 1880 33 950 43 119 
LANGLEY 8457 6562 23 2156 29 4406 12 115 
LETHBRIDGE 3001 2926 41 1320 46 1606 36 84 
LONDON T4714 9393 12 3144 17 6249 6 164 
MIRABEL INTERNATIINAL 3281 3222 40 2655 20 567 50 347 
MONCTON 6184 4767 27 2417 23 2350 26 58 
MONTREAL INTERNATI ONAL 11143 12124 7 12097 3 27 58 1026 
NORTH BAY 7383 6273 24 2213 27 4060 15 23 
OSHAWA 6864 6747 20 2369 25 4378 14 478 
OTTAWA INTE2NATI ONAL 11628 12869 6 8397 5 4472 11 279 
PENTICTON 2303 1136 59 872 58 264 54 52 
PITT MEADOWS 8815 6783 19 2389 24 4394 13 409 
PRINCE GEORGE 3210 2890 42 1894 32 996 42 287 
QUEBEC 7701 6948 18 4922 10 2026 29 666 
REGINA 7320 6596 2 3800 IES) 2796 22 21 
SAINT JOHN 2163 2090 53 1314 47 7176 47 130 
SASKATOON 6889 6634 Ai 3632 16 3002 19 20 
SAULT STE. MARIE 3032 3908 35 1968 31 1940 31 32 
SEP TREES 3377 2459 49 2179 28 280 52 8 
SP? INGBANK 13888 9895 11 2745 19 7150 4 DES) 
ST. ANDREWS 10479 8086 15 1527 42 6559 5 53 
ST. CATHARINES 5616 4035 34 1265 48 2770 23 108 
ST. HONORE 4154 4498 28 1132 50 3366 16 72 
ST. HUBERT 16463 13949 4 5126 9 8823 2 395 
ST. JEAN 4783 2710 46 898 57 1812 33 245 
ST. JOHN'S 4685 4106 33 2092 30 2014 30 48 
SUDBURY 6022 3682 38 1856 35 1826 32 181 
SYDNEY 681 741 60 719 59 22 59 16 
THOMPSON LID t 2185 52 1545 41 640 48 28 
THUNDER BAY 10473 8122 13 2928 18 5194 if, 0) 
TORONTO INTERNATIONAL ITTX2 19627 1 19408 1 219 56 958 
TORONTO ISLAND USS 3i7/ 11907 8 3823 14 8084 3 355 
VAL D*OR 1743 1158 58 1066 52 92 57 65 
VANCOUVER HARBOUR 1723 1839 1837 2 493 
VANCOUVER INTERNATIONAL 15733 16394 2 16384 2 10 60 1637 
VICTORIA INTERNATIONAL 10219 11128 9 6508 8 4620 10 766 
VILLENEUVE 7182 4337 32 1005 53 3332 17 72 
WATERLOO-WELLINS TON 5309 4362 31 1496 43 2866 21 134 
WHITEHORSE 1656 2288 a 948 55 1340 37 21 
WINDSOR 4199 3851 36 1749 36 2102 28 111 
WINNIPEG INTERNATI ONAL 9884 10090 10 7127 7 2963 20 91 
YELLOWKNIFE 2310 2854 43 1690 37 1164 39 3 

1983 TOWERS 60 TOURS 354650 199969 154690 

1982 TOWERS 61 TOURS 385237 204476 180761 

JAN TO/A NOV 1983 CUMUL. 4977344 2734729 2242615 

JAN TO/A NOV 1982 CUMUL. 52790003 2883708 2386295 


* 


Oe 
AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TONERS 


R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRES S BAT ESIGS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


P-88 (PISTE 88) S'APPLIOUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS ,QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND OAs 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.Vv.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 


one D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L' AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 
=NSBi5s 


Py 1 Sue ly anes a neo cage eee ee et ee 


1983 
1982 


JAN TO/A DEC 
JAN TO/A DEC 


TABLE 2. 


TABLEAU 2. 


AIRPORTS 


AERIPIATS 


ABBOTSFORD 

BAIE COMEAU 

BIUNDARY BAY 

B2ANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT MCMURRAY 

FIRT ST. JOAN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GOOSE BAY 

GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 
KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHB2IDSE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MINCTIN 

MINTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEAJIWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 

SEPT -=ILES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TIRONTIO ISLAND 

VAL D*OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILLENEUVE 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 61 TOURS 
TOWERS 60 TOURS 
1983 CUMUL. 
1982 CUMUL. 


* R-88 (RUNWAY-88) 


=i 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TONERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


TOTAL 
DEC 
1982 
DEC 


DEC 


GRAND 
TOT AL 


471T6 
1239 
5514 
2850 
7661 
12582 
1130 
2145 
5867 
8240 
3056 
2142 
2776 
1684 
1194 
2426 
4737 
5B45 
2794 
2693 
6486 
1974 
7727 
2712 
4215 
10300 
5951 
4915 
9975 
1281 
7199 
2079 
5005 
5072 
2664 
5268 
2488 
2368 
7790 
7411 
3098 
1426 
7382 
1193 
3639 
3938 
671 
2270 
6113 
19343 
7448 
1616 
1600 
15277 
10925 
4992 
3085 
1340 
2529 
9993 
2686 


294786 
329083 
5272501 
5589767 


1983 


RANK 


RANG 


27 
56 


ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. 


DEC 


ITINERANT 


IT INERANTS 


2476 


177495 
183398 
2972285 
3067161 


HES 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. 


AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


= OPS he (PTS Te 


RANK LOCAL RANK R-88 * 
RANG LOCAUX ANG P-88 * 
20 2300 19 342 
55 446 51 15 
30 3711 13 824 
52 1882 26 335 
19 5174 3 131 
3 2066 23 280 
59 662 46 16 
49 1077 33 15 
9 1048 34 530 
5 282 55 1064 
24 1020 39635 28 
44 830 43 34 
36 1234 31 62 
42 286 54 11 
47 90 57 2 
39 926 38 124 
10 891 42 188 
29 4022 11 216 
40 1352 30 30 
31 914 40 81 
22 4232 9 129 
48 898 $41 71 
15 5004 4 80 
21 343 52 261 
23 2029 24 44 
4 17 59 702 
34 4232 10 ll 
37 3376 15 320 
7 3137 16 183 
54 488 50 32 
17 4594 7 272 
41 672 45 182 
ll 1484 28 465 
13 1902 25 20 
46 1472 929 86 
12 2074 21 18 
38 964 37 12 
25 334 53 5 
28 5943 1 84 
26 5458 2 35 
53 2202 20 14 
60 1014 +36 27 
14 4415 8 242 
58 688 44 182 
27 1708 27 16 
35 2372 «18 51 
57 50 58 7 
33 508 49 30 
16 3454 14 0) 
1 262 56 717 
18 4898 5 254 
50 598 47 13 
6 528 
2 6 60 1342 
8 A708 6 692 
45 3754 12 71 
51 2070 22 3 
56 580 48 52 
43 1184 32 93 
6 3030 17 61 
32 918 39 2 
7290 
136685 
2360216 
2522606 
FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 


88) S'APPLIOUE AUX VOLS OU L' AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 


TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS ,QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


DE CONTROLE 
DEMLA, PPSTE 


VERS 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. 


OU M. D. 
997-1385. 


CHAPMAN, 


CENTRE DES 


STATISTIQUES 


DE 


UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 
88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


COMMUNIQUER AVEC M. J. 
L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT 


BESS CHUEERES 


BEKOOY 
(819) 


1983 
1982 
1981 
1980 


4 - 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLE. 3. 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TABLEAU 3. TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 
ANNUAL 1983 ANNUEL 
TOTAL 
AIT2PIRTS ANNUAL GRAND RAN ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1982 TOTAL : 

ACROPIRTS ANNUEL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBITSFOR) 115468 97379 23 44095 19 53275 I 4595 
BATE COMEAU 29460 31754 54 18276 52 13478 47 756 
BIUNDARY BAY ) 38037 59 12837 58 25200 Bie 8933 
BRANDON S5a 40684 47 15922 56 24762 33 4856 
BUTTONVILLE 199172 195743 4 60998 13 134745 2 3989 
CALGARY INTERNATIONAL 198467 1877093 6 147732 4 39971 24 768% 
CASTLEGA? BAS alg 26816 58 11383 59 15433 40 589 
CHARLOTTETOWN 306)7 29592 56 15082 57 14520 43 250 
EDMONTON INTERNATIONAL 8Ne85 75880 31 62412 12 13468 48 12346 
EDMINTIN MUNICIPAL 14422] 132379 ll 128903 5 4376 56 18608 
FIXRT MCMURRAY 69753 51861 Sy) 33490 28 18461 37 651 
FORT ST. LIJOAN 45grS 39264 48 24554 42 14712 42 925 
FREDERICTON 55616 53975 34 25392 41 28583 30 2991 
GANDER INTERNATIONAL 36297 27107 57 22029 48 5078 55 267 
GOOSE BAY 33642 36010 Si 27603 37 8407 52 17 
GRANDE PRAIRIE 46793 41158 46 25927 3S 15231 41 4461 
HALIFAX INTERNATIONAL T9598 61461 32 47239 17 14222 45 2594 
HAMILTON CITY 158783 126416 14 41263 22 85153 6 5505 
KAMLDIPS 60548 59389 33 30618 32 28771 29 1241 
KELOWNA 49777 44849 44 28872 33 15977 39 3605 
LANGLEY 122031 115096 17 41390 21 73616 9 2445 
LETHB21DG= 45989 44929 43 21390 49 23599 35 1701 
LINDON TT 5256 130837 12 48179 16 82658 7 2826 
MIZABEL INTERNATIONAL a3375 46063 42 34287 27 11776 50 9762 
MONCTON 83896 86137 27 35368 24 50769 20 1714 
MINTREAL INTERNATIONAL 156696 149633 9 149064 3 569 59 17599 
NIRTH BAY 97918 100773 20 31707 31 69066 ll 1014 
OSHAWA 98213 98503 ray 34421 26 64082 14 7999 
OTTAWA INTERNATIONAL 172446 161885 7 109908 6 52277. 19 6916 
PENTICTON 38173 32030 53 18932 50 13098 49 1544 
PITT MEADIWS 155804 123129 15 45445 18 T7684 8 5372 
PRINCE GEIRSE 58451 49545 40 32815 29 16730 38 4894 
QUEBEC 126159 110242 18 74431 10 35811 25 12461 
REGINA 95184 95887 24 54546 14 41341 23 360 
SAINT JOHN 34532 30299 55 16772 54 13527 46 L527 
SASKATIIN £03283 98192 22 53716 15 44476 22 985 
SAULT STE. MARIE 53246 50566 39 22802 46 27764 aT 850 
SEPT-ILES 54179 42042 45 34664 25 7378 53 295 
SPR INGBANK 170218 137760 10 40607 23 97153 4 2561 
ST. ANDREWS V39935 VZ21939 16 28520 34 93419 5 1090 
ST~- CATHARINES 74615 75889 30 22886 45 53003 18 2920 
ST MON ae 80878 82619 28 18542 51 64077 15 1416 
ST. HUBERT 244646 235404 2 82440 9 152964 1 6543 
Si. JEAN 53242 46195 41 16488 55 29617 28 4552 
STe a OHMS 57356 52333 36 28319 36 24014 a4 672 
SUDBURY 6255° 91030 26 25931 38 65099 13 5721 
SYDNEY 10346 9613 60 8045 60 1568 58 237 
THIMP SIN 34779 35019 52 25495 40 9524 51 725 
THUNDER BAY 112659 108547 19 42657 20 65899 12 169 
TORONTO INT=RNATI ONAL 238592 238296 1 235458 l 2838 57 19064 
TIRINTI ISLAND 298006 194115 5 62554 ll 131561 3 6221 
VAL D'OR 28078 24374 59 1#274 53 7100 54 3253 
VANCOUVER HARBDUR 27902 29870 29835 35 9957 
VANCOUVER INTERNATIONAL 227598 222669 3 222515 2 145 60 22696 
VICTORIA INTERNATIONAL PeT22 2 157924 8 94242 8 62782 16 14834 
VILLENEUVE 112158 95677 25 24294 44 71383 10 2144 
WATERLOO-WELLINGTON 86283 77325 29 28426 35 48899 21 2822 
WHITEHORSE 46347 38754 49 24335 43 14419 44 785 
WINDSOR 69422 52833 35 22378 47 30455 27 1922 
WINNIPEG INTERNATIONAL 134818 130260 13 96215 7 34045 26 1568 
YELLOWKNIFE 51795 51837 38 32255 30 19582 36 231 

TOWERS 61 TOURS 5272501 29022315 2360216 
TOWERS 69 TOURS 5589767 3967161 2522606 
TOWERS 60 TOURS 6709662 3569176 3131486 
TOWERS 61 TOURS 7065403 3697530 3367873 


R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR-RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


P-88 (PISTE 88) S'APPLIOUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS ,QU*IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE Boa ne SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 
OU M. D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 


997-1385. 
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Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
thie page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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Introduction 


Le présent numéro renferme les statistiques 
Gur l'activité de l'industrie des transports 
a€riens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
Tattachant @ l'aviation et se rapportent a 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialis&s qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers €6tablis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 2. Scheduled Canada - U.S.A. Air Passenger Origin and Destination - 4th Qtr. 1981 and 1982 


TABLEAU 2. Origine et destination des passagers aériens sur vols a horaire fixe, Canada - Etats-Unis, 4i&me trimestre 1981 


et 1982 : 
—— ee 1981 1982 
Rank City Pair 4th Quarter Year-to-date 4th Quarter Year-to-date % Change 
Year-to-date 
Rang Paire de Ville 4i@me trimestre Depuie le début 4i@me trimestre Depuis le début Variation % 


de l'année de l'année depuis le début 
de l'année 


1 Toronto — New York 150,340 623,360 123,290 558,400 =, 10.4 

2 Montreal - New York 84,060 319,920 73,430 304,750 - 4.7 

3 Montreal - Miami 55,120 229,510 49,950 197,920 = 13.8 

4 Toronto —- Chicago 45,840 201,770 42,170 189,870 = =) 5.9 

5 Toronto — Miami 42,710 158, 300 41,250 158,080 =) O.1 

6 Toronto - Tampa/St. Petersburg 35,360 146,770 40,440 153,260 4.4 

2 Toronto — Boston 34,870 135,880 36,310 139,870 2.9 

8 Montreal - Fort Lauderdale 25,460 135,040 35,170 130,280 =a 365 

9 Vancouver - Los Angeles 34,610 187,370 32,110 156,320 - 16.6 

10 Montreal - Boston 33,780 130,650 31,840 124,270 - 4.9 
ll Toronto — Los Angeles 41,010 178,280 28,040 142,620 =" 20.0 
12 _ Vancouver - San Francisco 26,770 138,520 25,500 119,440 = 13.8 
13 Montreal - Tampa/St. Petersburg 19,160 76,090 20,090 90,790 19.3 
14 Toronto — Washington/Baltimore 20,900 79,810 19,410 77,490 = 2.9 
15 Toronto —- San Francisco 24,890 130,650 18,980 101,790 = 22.1 
16 Toronto - Fort Lauderdale 18,540 84,320 18,400 70,250 - 16.7 
17 Toronto —- Philadelphia 16,520 60,400 16,490 65,700 8.8 
18 Montreal.- Chicago 18,540 74,250 16,340 75,090 1.1 
19 Calgary - Los Angeles 24,190 107, 830 14,240 90,640 = 15.9 
20 Montreal —- Washington/Baltimore 11,640 46,290 12,650 45,490 = 1.7 
21 Toronto — Las Vegas 17,360 77,110 11,850 51,290 =833'5) 
22 Toronto — Cleveland 15,310 61,610 11,660 51,680 = 16.1 
23 Montreal —- Los Angeles 16,570 69,210 11,140 55,310 = 20.) 
24 Toronto — Dallas/Ft. Worth 12,490 52,970 10,860 48,790 =| 769 
25 Vancouver - Seattle 13,210 55,780 10,830 55,660 = (052 
Total 839,250 3,561,690 752,440 3,255,050 = 8.6 


Total All Cities 
Total pour toutes les villes 1,703,590 7,410,480 1,445,820 6,600,660 = 10.9 


The above statistics are derived from two 0 & D Surveys - the Canadian Survey in which the major Canadian carriers participate 


and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers report. The sets of 
data are merged and a composite Canada-U.S.A. 0 & D picture of scheduled air services is formed. The ranking is based on 4th 
Quarter, 1982 data. 

Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est l'enquéte canadienne a laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont rel&vent tous les 
transporteure américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de mani@re A donner un tableau combiné de 
l'origine et de la destination des passagers aériens sur les vole A horaire fixe opérés entre le Canada et les ftats-Unis. Les 
Tangs sont basés sur les données du 4i@me trimestre 1982. 


For further information on the above table, please contact G. Baldwin or J.M. Burchell, Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, telephone (819) 997-1986. 

Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec G. Baldwin ou J.M. 
Burchell, Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1986. 
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Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis— 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
thie page. The data contained herein are 
Preliminary and are available, for the most 


part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistice Centre of Statistics 
Canada. 
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Introduction 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant @ l'aviation et se rapportent a 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers é6tablis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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nante et par province d'immatriculation. 6 


1984 
1983 


aha 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 


NYT 
ad deen TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
TABLEAW 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 
JAN 1984 JAN 
TOTAL 
AIRPORTS JAN GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 # 
1983 TOTAL 
AEROPORTS JAN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 4 
ABBOTSFORD 6856 5632 25 2642 19 2990 703} 551 
BAIE COMEAU 1994 1031 58 767 56 264 53 13 
BOUNDARY BAY 0 4882 29 1552 40 3330 19 739 
BRANDIN 4915 2709 41 983 53 1726 30 342 
BUTTONVILLE 12287 9797 11 3187 18 6610 3 192 
CALGARY INTERNATIONAL 15615 14630 2 11369 4 3261 20 1240 
CASTLEGAR 2459 1186 57 678 58 508 49 372 
CHARLOTTETOWN 1934 2254 45 1085 51 1169 33 121 
EDMONTON INTERNATIONAL 5651 5940 24 4974 9 966 38 695 
EDMONTON MUNICIPAL 10548 9625 iz 9380 5 245 54 1262 
FORT MCMURZAY 2209 2694 42 1828 31 866 40 1079 
FIRT ST. JOHN 1899 2185 46 1497 43 688 44 334 
FREDERICTON 4019 4698 32 1812 32 2886 25 374 
GANDER INTE NATIONAL 1818 1874 50 1459 45 415 50 20 
GOOSE BAY 1169 1455 55 1237 47 218 55 391 
GRANDE PRAIRIE 2659 2777 40 1745 34 1032 36 1006 
HALIFAX INTERNATIONAL 4553 4772 31 3788 13 984 37 402 
HAMILTON CITY 9413 8196 14 2490 21 5706 7 218 
KAMLOOPS Sins 2460 44 1318 46 1142 34 473 
KELOWNA 2304 2545 43 1583 36 962 39 65 
LANGLEY 7260 5639 26 2116 27 3514 16 97 
LESTE2 B PEARSON INTERNATIONAL1 8457 20321 1 20109 1 212 56 1543 
LETHBRIDGE 2977 3173 37 1209 49 1964 29 643 
LONDON 7388 11284 6 3252 17 8032 1 547 
MIRABEL INTERNATIONAL 3119 3363 35 2630 20 733 42 305: 
MONC TON 6215 4910 28 2408 23 2502 27 115, 
MONTREAL INTERNATIONAL 10793 11375 5 11373 3 (4 59 1371 
NORTH BAY 5987 Weis Au 2389 24 4748 10 31 
OSHAWA 5786 6007 23 1909 29 4098 14 394 
OTTAWA INTERNATIONAL 10941 12306 4 8472 6 3834 15 206 
PENTICTON 1302 1453 56 851 54 602 46 351 
PITT MEADOWS 9099 6477 21 2285 26 4192 13 231 
PRINCE GEIJXGE 2540 2126 47 1578 38 548 47 734 
QUEBEC 6277 6720 19 4390 =» 11 2330 28 1379 
REGINA 5962 6717. 20 3822 12 2895 24 4176 
SAINT JOHN 2188 1912 4B 1127 50 785 41 | 
SASKATOON 6228 8873 13 4466 10 4407 ll 490 
SAULT STE. MARIE 3436 4331 33 1774 8933 2557 26 lt 
SEPT-ILES 3425 2850 39 2318 25 532 48 395 
SPR INGBANK 11199 B176 15 2459 22 5717 6 2 
ST. ANDREWS 8456 76815 16 1919 28 5896 5 3¢ 
ST. CATHARINES 5721 4317 34 1066 52 3251 21 9 
ST. HONORE 509 392 60 236 60 156 57 4 
ST. HUBERT 14221 10348 10 3760 14 6588 & 27! 
ST. JEAN 1925 1793-53 715 57 1078 935 24), 
ST. JIHN'S 4220 3060 38 1868 30 1192 32 a! 
SUDBURY 4320 5089 27 1629 9-35 3460 17 121 
SYDNEY 687 589 59 539 59 50 58 12) 
THOMPSON 1698 1873 bial 1579 37 294 52 pp 3 
THUNDER BAY 7620 7665 17 3432 15 4233 12 274 
TORONTO ISLAND 13227 10732 8 3291 16 7441 2 27 
VAL D*OR 1092 1868 SZ 1236 48 632 45 2 
VANCOUVER HARBOUR 1443 1585 1541 44 49. 
VANCOUVER INTERNATIONAL 14522 14627 3 14627 2 0 60 124 
VICTORIA INTERNATIONAL 9993 11094 1 6314 8 4780 9 60 
VILLENEUVE 7052 6397 22 1565 39 4832 8 ll 
WATERLOO-wELLINGTON 4771 4838 30 1472 4G 3366 18 9 
WHITEHORSE 1298 1508 54 776 55 732 43 57); 
WINDSOR 3987 3175 36 1505 42 1670 31 50 
WINNIPEG INTERNATIONAL 9765 10694 9 7580 x 3114 22 5 
YELLOWKNIFE 2014 1875 49 LS 41 358 51 80 
TOWERS 61 TOURS 337817 194478 143339 
TOWERS €0 TOURS 344225 190223 154902 
* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 
FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 


AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZO 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPQRT ALORS ,QU'IL TRA 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, 


OU M. OD. 
997-1385. 


NE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
VERSE LA ZONE 


S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOC 


CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819° 
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TABLE 2. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2, AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORT CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERONEFS, PAR CLASSE DE vOL 


FEB 1984 FEv 
TOTAL 
AIRPIATS FEB GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL 2ANK R-BB ¢ 
1983 TOTAL 
AER OPORTS FEV RANG ITINERANTS RANG LOCAUX ANG P-86 * 
ABBITSFOR0 6804 6721 25 3934 20 3687 20 685 
BATE COMEAU 2329 1431 58 904 56 527 51 23 
BOUNDARY BAY 0 5170 31 1834 35 3336 25 7931 
BRANDON 3591 3509 49 1097 54 2412 29 475 
BUTTONVILLE 12581 11526 9 3696 15 7830 4 161 
CALGARY INTERNATIONAL 14644 16943 2 12219 3 4724 14 193) 
CASTLEGAR 2339 2233 5) 921 58 1312 36 465 
CHARLITTE TOWN 2201 2342 a4 1512 48 1330 35 165 
EDMONTON INTERNATIONAL 5106 6384 26 5377 9 1007 41 1086 
EDMONTON 4UNICIPAL 8931 11256 ll 11021 5 233 53 1579 
FIRT MCMURVAY 2255 3561 37 2315 27 1246 37 13469 
FIRT ST. JOIN 2250 2671 46 1761 38 890 43 424 
FREDERICTIN 3723 3773 35 18611 37 1962 30 470 
GANDER INTEANATIONAL 1806 1751 55 1595 45 156 56 ? 
GIOSE BAY 149) 1256 59 1098 53 158 55 305 
GRANDE PRAIRIE 3001 3518 39 2036 30 1482 34 1226 
HALIFAX INTERNATIONAL 3372 5247 23 4961 14 1186 39 483 
HAMILTON CITY 936) 98618 15 2654 21 7164 5 277 
KAMLOOPS 3552 3525 33 1590 47 1935 31 67) 
KELOWNA 3200 2442 45 1692 40 750 46 116 
LANGLEY 7451 7268 20 2470 24 4798 13 147 
LESTE? B PEARSIN INTERNATIONAL] 8005 188669 1 18648 1 221 54 2072 
LETHB& IDGE : 3462 4916 33 1630 36 3086 28 96L 
LONDON 9378 10343 14 3229 16 6814 6 635 
MIRABEL INTERNATIONAL 3260 3184 43 2568 23 616 49 375 
MONCTON 5877 5963 27 2587 22 3376 24 322 
MONTREAL INTERNATIONAL 10934 11403 1) 11403 4 0 60 1825 
NORTH BAY 7638 7020 23 2452 25 4568 15 339 
OSHAWA 8248 7369 22 1988 31 5072 ll 4ll 
OTTAWA INTERNATIONAL 11396 11698 7 7839 6 3769 19 287 
PENTICTON 1865 1577 57 659 59 718 48 279 
PITT MEADOWS 6923 7955 18 2370 26 55865 9 323 
PRINCE GEIRGE 2762 2783 45 1953 33 830 4G 645 
QUEBEC 8077 6925 24 5097 10 1918 32 1495 
REGINA 6396 8182 17 4247 13 3935 17 655 
SAINT JOHN 1674 1862 54 1142 52 740 47 261 
SASKATION 6203 10349 13 4668 ll 56861 8 515 
SAULT STE. MARIE 6234 5353 32 1677 41 3376 23 727 
SEPT-ILES 3385 2235 49 2115 29 120 57 295 
SPRINGBANK 9362 1254) 5 3432 17 9108 1 166 
ST. ANDREWS 7499 8382 16 2220 28 6162 7 44% 
ST. CATHARINES 5115 4725 35 1344 50 3382 22 119 
ST. HINORE 3849 5623 28 1593 46 4039 16 106 
ST. HUBERT 17785 12644 & 4557 12 8087 3 321 
ST. JEAN 2705 1923 53 939 57 984 42 241 
ST. JOHN'S 3439 3197 42 1961 32 1216 38 34% 
SUDBURY 5908 §201 30 1663 42 3538 21 Sy 
SYDNEY 419 525 60 519 60 6 58 143 
THOMPSON 16846 2070 52 1620 43 450 52 1389 
THUNDER BAY 6103 7118 21 3206 19 3912 18 2992 
TORONTO ISLAND 14769 11676 6 3536 16 8140 2 372 
VAL O*OR 1575 1691 56 1157 51 534 50 63 
VANCOUVE2 H&RBIUR 1549 1828 1824 4 608 
VANCOUVER INTERNATIONAL 146298 15311 3 15311 2 0 59 1607 
VICTORIA INTERNATIONAL 10508 11566 8 6539 8 5047 12 782 
VILLENEUVE 5449 7459 19 1863 34 5576 10 168 
WATERLOO-wWELLINS TON $432 4788 34 1465 49 3323 26 32 
WHITEHORSE 2258 2164 51 1006 55 1158 40 757 
WINDSIR 5942 3215 41 1699 44 1606 33 645 
WINNIPES INTERNATIONAL 866% 10597 12 7281 7 3316 27 52 
VELLOWKNIFE 205% 2478 47 1714 39 764 4&5 LoL. 
TOWERS 61 TIURS 3747646 295875 168889 
TOWERS 60 - TOURS 361211 196426 164785 


* R-88 (RUNWAY-B88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. 1.€. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L‘AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L‘AEROPQRT ALORS ,QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, $.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 
OU M. D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 
997-1385. 
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4. Average Number of Employees, Average Salaries and tonne-kilometre carried per employee - Level 1, Canadian Air Carriers, 1975-82 


U 4. Nombre moyen d'employés, moyennes dee salaires et tonne-kilométres transportées par employé, - tranporteurs aériens canadiens du niveau Ls 


1975-82 


nada 
# of employees 
salaries 
tonne-kilometres per employee 


dir 

_# of employees 

salaries 

_ tonne-kilometres per employee 


‘n Provincial Airways Ltd. 

# of employees 

salaries 

_ tonne-kilometres per employee 


r Ltd. 

_# of employees 

_ salaries 

| tonne-kilometres per employee 


fic Western Airlines Ltd. 

| # of employees 

_ salaries 

, tonne-kilometres per employee 


air 

# of employees 

salaries 

_ tonne-kilometres per employee 


air Led. 

_ # of employees 

, salaries 

, tonne-kilometres per employee 


ir 

_ # of employees 

salaries 

_ tonne-kilometres per employee 


_# of employees 
_ salaries 
_ tonne-kilometres per employee 


21,055 
15,996 
104,536 


7,699 
14,309 
113,185 


879 
14,463 
118,509 


640 
13,455 
77,822 


1,082 
9,900 
262,269 


35,324 
15,209 
109,321 


20,842 
17,751 
110,221 


7,340 
16,705 
124,618 


827 
14,277 
70,713 


915 
16,675 
127,460 


2,245 
17,459 
82,692 


852 
16,530 
111,482 


702 
14,436 
102,590 


1,141 
11,370 
255,452 


34,867 
17,095 
115,615 


20,366 
19,760 
116,734 


6,858 
19,076 
138,568 


951 
17,454 
135,008 


706 
15,524 
92,309 


1,071 
14,415 
304,620 


34,021 
19,192 
125,589 


20,461 
20,452 
123,962 


6,990 
20,142 
148,866 


878 
17,928 
78,472 


888 
20,152 
151,691 


2,431 
21,518 
92,490 


1,019 
19,148 
136,762 


706 
17,006 
106,185 


1,256 
16,716 
279,390 


34,632 
20,147 
131,977 


21,880 
22,948 
134,119 


23,319 
24,984 
129,374 


7,575 8,503 
22,179 23,775 
149,925 | 150,140 


886 
21,517 
79,722 


1,157 1,285 
21,611 23,266 
165,958 | 125,368 


1,006 
21,178 
107,889 


641 
18,320 
84,945 


1,473 1,635 
20,245 19,672 
371,659 } 372,870 


37,190 
22,528 
141,578 


39,971 
24,430 
136,807 


23,199 
28,131 
125,543 


8,919 
27,089 
150,066 


932 
26,276 
88,463 


1,886 
21,187 
299,898 


40,790 
27,551 
133,110 


Air Canada 
Nombre moyen d'employés 
Moyenne des salaires 
Tonne-kilométres par employé 


C.P. Air 
Nombre moyen d'employés 
Moyenne des salaires 
Tonne-kilométres par employé 


Eastern Provincial Airways Ltée 
Nombre moyen d'employés 
Moyenne des salaires 
Tonne-kilométres par employé 


Nordair Ltée. 
Nombre moyen d'employés 
Moyenne des salaires 
Tonne~-kilométres par employé 


Pacific Western Airlines Ltée. 
Nombre moyen d'employés 
Moyenne des salaires 
Tonne-kilométres par employé 


Quebecair 
Nombre moyen d'employés 
Moyenne des salaires 
Tonne-kilométres par employé 


Transair Ltée. 
Nombre moyen d'employés 
Moyenne des salaires 
Tonne-kilométres par employé 


Wardair 
Nombre moyen d'employés 
Moyenne des salaires 
Tonne-kilométres par employé 


TOTAL 
Nombre moyen d'employés 
Moyenne des salaires 
Tonne-kilométres par employé 


vel I, Canadian Air Carriers include: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways Ltd., Nordair Ltd., Pacific Western Airlines Ltd., Quebecair 


id Wardair. 


fansair and Pacific Western Airlines Ltd. merged operations in 1980. Operations have been reported under Pacific Western Airlines Ltd. since then. 


-veau I, tranporteurs aériens canadiens comprend: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways Ltée., Nordair Ltée., Pacific Western Airlines 


€e., Québecair et Wardair. 


Mter que depuis 1980, la compagnie Transair est fusionnée & Pacific Western Airlines Ltée., et que les opérations combinées depuis lors sont effectuées 


ir Pacific Western Airlines Ltée. 


irther information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 
le plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. R- Lortie, Centre des statistiques de l'aviation en 


gant (819) 997-1385. 


PRELIMINARY PRELIMINA 


Table 5. Number of Canadian Registered Civil Aircraft with Valid Certificate of Airworthiness Reporting Flying Hours in 
1982, by Fixed-Wing and Rotary-Wing, by Province of Registration. 


Tableau 5. Nombre d'aéronefs civils canadiens ayant un certificat valide de navigabilité et pour lesquels des heures de vo 
ont été déclarées in 1982, par aéronefs & voilure fixe, aéronefs 4 voilure tournante et par province 
d'immatriculation. 


Fixed-Wing Rotary-Wing 
- - Total 
Voilure fixe Voilure tournante 


Canada 

Number - Nombre 17,474 1,072 18,5 

Hours - Heures 3,188,741 501,287 3,690,0 
British Columbia - Colombie-Britannique 

Number — Nombre 3,013 311 38 

Hours - Heures 548,948 149,648 698,5 
Alberta 

Number - Nombre 3,176 190 33 

Hours - Heures 507 ,683 88,951 596,6 
Saskatchewan 

Number - Nombre 1,635 24 1,6 

Hours — Heures 210,564 7,335 217,8 
Manitoba 

Number - Nombre 1,306 41 1a 

Hours — Heures 197,831 16,817 214,€ 
Ontario 

Number -— Nombre 5,060 242 BY 

Hours — Heures 756,564 102,671 859,: 
Quebec ~ Québec 

Number - Nombre 2,271 165 ays 

Hours - Heures 730,638 83,792 814,: 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick | 

Number - Nombre 263 6 | 

Hoffrs - Heures 45,055 2,611 47, 

| 

Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

Number - Nombre 198 6 | 

Hours - Heures 29,717 1,979 ty 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 

Number - Nombre 34 = 

Hours - Heures 8,046 - 8, 
Newfoundland - Terre-Neuve | 

Number - Nombre 144 50 

Hours - Heures 56,791 27,700 84, 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest | 

Number ~— Nombre 243 8 

Hours - Heures 70,754 3,326 74,| 

| 

Yukon 

Number - Nombre 131 29 ) 

Hours - Heures 26,150 16,457 42) 


SSI ot AA re ES OE! Fae ES ee a 
For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr- D. Chapman, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, Telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, S.V.P. communiquer avec M. J. Bekooy ou M. D. Chapman, Centre di 
Statistiques de l'Aviation, Statistique Canada en composant (819) 997-1385. | 
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Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tice presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by. the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. ar ‘Ni 
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Introduction 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
Tattachant @ l'aviation et se _ rapportent 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
Plupart, publiés plus en d&étail dans des rapports 
réguliers 6tablis au Centre des Statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 


TABLE 1. TOTAL AIRZRAFT MIVEMENTS By CLASS OF OPERATION 
TABLEAU 1. AERQPORTS AVEC TJJ2% DE CONTROLE DE TRANSPORT CANADA 
TOTAL DES MJUVEMZNTS U*AERGNEFS, PAR CLASSE DE VOL 
MARCH 1984 MARS 
TOTAL 
AIRPORTS MAR GRAND RANK ITINERANT RANK aCCAL RANK R-88 * 
1983 TOTAL 

AEROPORTS MARS RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 81715 10408 14 4254 16 6154 8 1057 
BAIS COMEAU 1577 1907 57 1009 ee) 898 46 18 
BOUNDARY BAY J T7167 23 2847 25 4520 iT 1198 
BR ANDON 324) 3054 48 1320 53 1734 36 494 
BUTTONVILLE 13109 15168 5 5148 12 10020 1 247 
CALGARY INTERNATIONAL 14185 15807 3 12411 4 3456 23 1747 
CASTLEGAR 2433 2174 53 1010 58 1164 42 828 
CHARLOTTETOWN 3905 2 248 52 1400 52 848 47 223 
EDMONTON INTERNATIONAL 6030 7078 28 5718 10 1360 39 1099 
EDMONTON MUNICIPAL 99023 11800 10 11453 5 347 53 1447 
FORT MCMURRAY 3439 4578 37 2593 27 1985 33 1439 
FORT ST. JOHN 2520 3836 40 2140 36 1696 37 498 
FREDERICTCN 3663 3731 41 1869 43 186'2 35 343 
GANDER INTERNATIONAL 2130 2005 56 1625 49 380 52 29 
GOOSE BAY 165¢ 2053 54 1791 46 262 57 579 
GRANDE PRAIRIE A 3%22 3402 46 2284 32 1118 44 1655 
HALIFAX INTERNATIONA 4433 5469 30 4457 14 1012 45 439 
HAMILTON CITY 10767 9009 18 3175 22 5 &3%4 9 369 
KAMLOOPS 47id 4614 36 2076 38 2538 29 1183 
KELOWNA 3754 363% 43 2298 31 12356 41 174 
LANGLEY 103lo 10416 13 3989 18 6427 5 209 
LESTER B PEARSON INTERNATIONAL 18732 20478 1 2C069 1 40S yl 2375 
LETH3RIDGE 3289 4985 33 1906 42 3679 26 957 
LONDON 9T54 6840 19 3704 21 5 136 14 661 
MIRABEL INTERNATIONAL 3079 3708 42 3033 23 675 50 577 
MONCTON 6259 5009 32 2463 29 2546 28 330 
MONTREAL INTERNATIONAL 11954 12761 8 12666 3 25 58 2391 
NORTH BAY T89¢ 7649 24 2589 28 5060 15 325 
OSHAWA 6979 7188 27 2666 26 4522 19 444 
OTTAWA INTERNATIONAL 12633 13670 T 9047 6 4€23 18 364 
PENTICTON 3543 1565 59 1247 56 218 54 588 
PITT MEADOWS 12329 10460 12 3967 19 6493 4 433 
PRINCE GEORGE 4421 4801 35 2405 30 2396 30 952 
QUEBEC 8249 8074 21 5852 9 2222 32 1241 
REGINA Tal 9149 17 4188 17 4564 16 TAS 
SAINT JOHN 1732 2010 55 1302 55 7108 49 242 
SASKATOON B04) 9837 15 4682 13 5155 13 524 
SAULT STE. MARIE 5034 4095 39 1819 44 2276 31 835 
SEPT=ICES 31028 2487 50 2245 33 242 56 554 
SPRING BANK 7859 9196 16 2854 24 63242 6 135 
ST. ANDREWS 99TJ 8359 20 2195 35 6164 7 St 
ST. CATHARINES 6085 5023 31 1513 51 3£10 22 176 
ST. HONORE 8115 4978 34 1818 45 3160 26 80 
ST. HUBERT 20929 15182 4 5618 il 956% 2 359 
ST. JEAN 366d 2310 51 1168 57 1142 43 33h 
ST. JOHN'S 528) B488 45 2058 39 1430 38 77 
SUDBURY 6121 7565 ya) 2229 34 533t 12 648 
SYDNEY 560 503 60 497 60 6 59 162 
THOMPSON 1842 2756 49 2012 40 144 48 1519 
THUNDER BAY 8477 7892 22 3918 20 357% 21 3628 
TORONTO ISLAND 16012 12589 9 4301 15 8288 3 410 
VAL D*OR 2437 1614 58 1306 54 308 55 87 
VANCOUVER HARBOUR 2149 2003 2001 2 742 
VANCOUVER INTERNATIONAL 17805 18475 e 18475 2 i) 60 2191 
VICTORIA INTERNATIONAL 11440 13714 6 8225 7 5489 ll 1030 
VILLENEUVE 1384 7413 26 1676 47 5737 10 160 
WATERLOO-WELLINGTON 643) 6432 29 2136 37 4296 20 155 
WHI TEHDRSE 248) 4181 38 1533 50 2€48 27 1089 
WINDSOR 5310 3566 44 1668 48 1e98 34 568 
WINNIPEG INTERNATIONAL 9793 11062 1l 1641 8 3421 24 82 
YELLOWKNIFE 3216 3290 47 1950 41 1340 40 1023 

1984 TOWERS 61 TOURS 418575 237509 181066 
1983 TOWERS 60 TOURS 411326 223674 187é52 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICAT 
a ler E WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. a 


P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L‘AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C‘EST-A 
-A-DIRE 
TOUT NOE OU EA ARETE Pete ea Uoeenec en eeeeanE L'AEROPGRT ALORS ,QU‘IL TRAVERSE LA ZONE 
SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFR 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. BES: Sane 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 


dao CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 


ABLE 2 Summary of International Passenger Charters by Carrier 


Flights, Passenger Trips, Seats Available, Load Factors and Revenues 


ABLEAU 2 Sommaire des affratements internationaux de 
Vole, passagers, siéges disponibles, 


passagers par transporteur 
coefficient de remplissage et revenus 


Forei 


Origin 


. ats 0a 


eve 


April to June 1983 


Avril & Juin 1983 


ee 
ea pasa. Seats [oad ——Kev 


t Canada 

rt Untario 

Air 

stern Provincial Airway 
ecaire Aviation Ltd. 
reanair 

rdair 

cific Western Airlines 
ebecair 

ycharter Ltd. 

me Air 

tdair 

rldweys Airlines 

llow Bird Air 

SUBTOTAL - SOUS-TOTAL 


roflot Soviet Airlines 
ronaves de Mexico 
roster 

r Florida 

] Star Airlines 

erican Airlines 

erican International Airlines 
ericen Transair 

r Harbor Airlines 

itish Air Tours Ltd. 
itish Midland Airways 
pital International Air 
ystal Shamrock Inc. 

mana Airlines 

lta Airlines rs 
stern Airlines 

ire Airlines 

ecutive Air Fleet Corp. 
wair OY 

ria Airlines 

- Charter Service , 
‘thansa German Airlines 
tinair Holland 

irk Air Lines 

|) American World Airway 
sidential Airways 
manian Air Transport 

) Scandinavian Airlines 
Tling Airways 

acuse Tank and Manufacturing 
nsportes Aereos Portugal 
» Air 

ted Airlines 

ght Air Lines 

UBTOTAL - SOUS-TOTAL 


GRAND TOTAL 


further information on the above table, please contact Ms. A. Bergeron, 
r de plus amples renseignements concernant le présent tablea 


Canadian Origin 
Pass. Seats Load Rev. 


Flts. Trips Avail. Factor ($000) 


Origine canadienne 


iéges ef. Ve 

Vols Pass. Disp. Remp. ($000) 
459 57,055 Wa5299 m2 8,336 
31 1,612 1,705 95 51 
815 64,151 98,509 85 15,762 
37 3,784 4,181 91 568 
65 193 478 40 234 
3 130 134 97 10 
798 74,746 93,315 78 9,654 
600 69,925 79,479 88 7,816 
48 4,241 5,327 80 676 
26 80 182 44 62 
2 84 96 «688 13 
1,039 224,008 269,677 83 41,653 
269 46,787 55,299 65 8,945 
0 0 0 0 0 
4,192 566,796 689,681 82 93,800 
0 0 0 0 0 
34 4,340 Dy his) 185 635 
2 233 236 8699 18 
38 5,238 5,462 96 415 
8 571 680 84 86 

0 0 0 0 0 
29 2,477 2,772 69 225 
4 578 708 82 55 

0 0 0 0 0 
74 11,852 15,318 77 4,187 
73 14,619 15,403 95 3,793 
1 252 252 100 97 

0 it) 0 0 0 

2 160 316. (51 65 

0 it) 0 it) 0 

2 537 586 92 82 

8 618 640 97 56 

1 5 ae & | 2 

1 293 293 100 81 

1 121 200 «61 83 
11 1,954 2,068 94 110 
1 391 392 100 119 
36 6,134 6,276 98 1,411 
3 172 328 52 54 

0 it} 0 0 0 

1 6 S75 0 

1 181 183099 97 

2 504 504 100 148 
20 1,965 2,392 682 450 
0 0 0 0 0 
y) 662 885 75 186 
100 10,600 11,110 95 750 
4 615 622 75 132 

1 30 48 63 5 
467 65,108 73,002 689 13,342 
4,659 631,904 762,683 83 107,142 


tistique Canada, en composant (819) 997-1986. 


Flite. 


‘ass 
Trips 


Avail. 


Factor ($000) 


Origine étra Tre 
eee Tegea ost Tey 


Vols 


1,263 


Pass. 


31,331 
0 


14 


53,425 
0 

25 
86,020 


169 


406 
161 
95 
136 
170 
41 
481 
0 

it) 

392 
5,458 
253 
596 

0 

0 

504 
1,037 
30 

0 

42 
1,025 
0 


11,772 


97,792 


Disp. 


it) 
62,858 
0 

30 
100,259 


324 
it) 


1,308 
44 

8) 

110 
2,632 
tt) 
15,225 


115,484 


Remp. 


85 


Ve 
($000) 


176 

5 
6,986 
0 

10 

tt) 

49 

0 

0 

0 

it) 
13,393 
i) 

3 
20,622 


60 
0 


237 
15 
309 
2,990 


23,612 


Total 
ass. ats 0a ev. 
Flts. Trips Avail. Factor ($000) 
Total 
oie Galen Sikgess Coshiae ce Res. 
Vols Pass. Disp. Remp. ($000) 
469 57,889 80,513 72 8,512 
33 1,707 1,815 94 56 
1,208 115,482 134,163 86 22,768 
37 3,784 4,181 91 568 
70 207 514 40 244 
3 130 134 (97 10 
801 75,042 95,672 78 9,703 
600 69,925 79,479 88 7,816 
48 4,241 5,327 80 676 
26 80 182 44 62 
2 84 96 68 13 
1,742 277,433 332,535 3 55,046 
269 46,787 55,299 85 8,945 
1 25 3083 3 
5,309 652,816 789,940 683 114,422 
2 169 524 52 60 
34 4,340 5,113 65 635 
2 233 236 99 18 
38 5,238 5,462 96 415 
6 571 ie 680 84 86 
2 116 230 50 36 
29 2,477 2,772 89 225 
7) 1,026 1,245 82 161 
6 212 234 «(91 7p. 
74 14,852 045.319) ea 7 4,187 
73 14,619 15,403 95 35793 
1 252 252 100 97 
18 406 468 87 76 
3) 321 479 67 124 
2 95 176 54 25 
5 673 993 68 144 
11 788 880 90 74 
9 46 78 59 39 
3 774 775 100 244 
1 121 200 61 83 
11 1,954 2,068 94 110 
2 783 784 100 200 
71 11,592 11,901 97 2,836 
9 425 926 46 ale 
5 596 680 88 41 
1 6 8 75 0 
1 1861 183 99 97 
4 1,008 1,008 100 295 
39 3,002 3,700 81 687 
6 30 44 68 15 
9 662 885 75 186 
101 10,642 11,220 95 758 
25 1,640 3,454 47 441 
1 30 48 63 DI 
613 76,880 88,227 87 16,332 
Deze 729,696 878,167 83 130,754 


Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, telephone (819) 997-1986. 
lu, priére s.v.p. de communiquer avec Mlle A. Bergeron, Centre des statistiques de l'aviation, 
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CANADIAN ALR TRANSPORT LNDUSTRY 


Introduction 


This service bulletin presents atatisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis— 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Introduction 


Le présent numéro renferme les statistiques 
eur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
Tattachant a l'aviation et se rapportent 4 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
Plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers établis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 1 AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 


TABLEAU 1 AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORT CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFSs» PAR CLASSE OE vOL 
APRIL 19B4 AVRIL 
TOTAL 
AIRPORTS APRIL GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R88 * 
1983 TOTAL 

AEROPORTS AVRIL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 10569 9315 168 | 3942 18 5373 10 1025 
BATE COMEAU 2477 250% 53 1193 59 1311 46 49 
BOUNDARY BAY 0 7499 26 2543 268 4956 15 1398 
BRANDON 4263 3543 48 1429 54 2114 37 550 
BUTTONVILLE 15416 16734 4 5622 12 11112 2 264 
CALGARY INTERNATIONAL 16165 15958 5 12327 4 3631 26 1977 
CASTLEGAR 2548 2677 52 1563 53 1114 47 682 
CHARLOTTETOWN 2429 2206 55 1241 58 965 48 161 
EOMONTON INTERNATIONAL 6548 7323 27 5467 13 1856 39 1547 
EDMONTON MUNICIPAL 12220 12501 10 12157 5 344 55 1808 
FORT MCMURRAY 4466 5597 34 3024 26 2573 33 1741 
FORT ST. JOHN 3300 3275 49 1848 48 1427 44 481 
FREDERICTON 4084 4982 39 2136 42 2846 31 297 
GANDER INTERNATIONAL 1900 2335 54% 2009 43 326 56 30 
GOOSE BAY 2038 2113 56 1719 51 394 53 406 
GRANDE PRAIRIE 4369 4059 43 2204 40 1855 40 1506 
HALIFAX INTERNATIONAL 5241 5950 31 4572 15 1378 45 539 
HAMILTON CITY 12955 11626 12 3642 20 7984 4 496 
KAMLOOPS 5218 4741 41 2323 37 2418 35 1460 
KELOWNA 4077 3801 45 2323 38 1478 43 265 
LANGLEY 11871 9075 19 3297 22 5778 8 188 
LESTER B PEARSON INTERNATIONAL191 72 20696 1 20224 1 472 52 2670 
LETHBR IDGE 5314 5012 38 1880 47 3132 29 1103 
LONDON 11248 9515 16 4130 17 53865 9 796 
MIRABEL INTERNATIONAL 3292 4675 42 3079 25 1596 42 795 
MONCTON 7703 4905 49 2457 33 2448 34 305 
MONTREAL INTERNATIONAL 11201 12973 8 12624 3 149 58 2732 
NORTH BAY 8050 7692 25 2493 30 5199 12 343 
OSHAWA B455 8349 23 3151 24 5198 13 631 
OTTAWA INTERNATIONAL 12626 12942 9 8771 6 4171 17 406 
PENTICTON 2851 2018 58 1411 55 607 51 701 
PITT MEADOWS 14791 8701 20 3445 21 5256 11 503 
PRINCE GEORGE 5219 5075 37 2470 31 2605 32 1414 
QUEBEC 9135 10692 13 6843 10 3849 24 1253 
REGINA 9440 8459 22 4561 16 3898 22 628 
SAINT JOHN 2736 2047 57 1362 56 685 50 232 
SASKATOON 9824 9483 rd 5267 14 4216 16 599 
SAULT STE. MARIE 4179 5476 35 2164 41 sane 28 929 
SEPT=ICES 2788 3012 59 2640 27 372 54 408 
SPR INGBANK 11288 10662 14 3162 23 7500 5 164 
ST. ANDREWS 13908 8520 21 2438 34 6082 7 54 
ST. CATHARINES 6762 5846 32 1927 46 3919 21 219 
STe HONORE 5628 6154 29 2506 29 3648 25 81 
ST. HUBERT 194677 18395 2 7071 9 11324 1 429 
ST. JEAN 5685 5638 33 1622 52 4016 20 363 
ST. JOHN'S 3890 3755 46 1990 44 1765 41 151 
SUDBURY 7974 6121 30 2271 39 3850 23 639 
SYDNEY 609 641 60 589 60 52 59 182 
THOMPSON 2738 2791 51 1967 45 824 49 1467 
THUNDER BAY 9314 7808 24 3672 19 4136 18 3161 
TORONTO ISLAND 16747 14646 6 5420 ll 9226 3 545 
VAL D'OR 256% 1527 59 1261 57 266 57 128 
VANCOUVER HARBOUR 2180 1994 1994 0 764 
VANCOUVER INTERNATIONAL 18383 17814 3 17814 2 0 60 2044 
VICTORIA INTERNATIONAL 13222 13632 7 8523 7 5109 14 940 
VILL ENEUVE 9907 9589 15 2329 36 7260 6 148 
WATERLOO-WELLINGTON 6150 6464 28 2334 35 4130 19 175 
WHITEHORSE 28619 3875 44 1753 50 2122 36 1207 
WINDSOR 3832 3730 47 1754 49 1976 38 684 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11630 11826 ll 8138 8 3688 27 123 
YELLOWKNIFE 4187 5359 36 2470 32 2889 30 1308 

TOWERS 61 TOURS 446323 248758 197565 
TOWERS 60 TOURS 458750 238658 220092 


* 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.€. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF Haale 3 LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPQRT ALORS ,QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 
OU M. D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 


997-1385. 


°9861-266 (618) Juesodmod ue uozIeTFAe,T ep saenby4sqIeIs sap 913QUAap 
*o1239Td TC ®SFI PTTW 2eAe Aenbyunwuwod ap -deaes argtad ‘nestqe? Juasgad at Aueurs.U0_ SjUusMsUusTesues1 satduwe snqtd ap anog 


9861-166 (618) auoydete3 
‘aiqueg soz3stTIeIS uoTIeTAY ‘0129Td Ta eSTI SST 29eJUOD eseetd ‘faTqey aAoge 3yQ 3uTUIaDUOCD uOFIeWAOFUT ABYAANZ 104 


6°Z 628 ‘19T 006 ‘99T TedyoTvuny uojuompy 
€°9 €L6‘°SVE - 000‘ IZLE TeuoTAeusszuy TeqeaW 
o°s - 1L4 “694 000‘ 124 TeuoTAeurszuy eAeIzI0 
9°IT - EY *764 007 ‘Sey TeuOTIwUISIUT XeFTTeH 
ral G19‘°Z6S 007 ‘€zs¢ TeuotAeursquy uojquompy 
es  - 681 °Z78S 00S ‘84S Teuofjeurzsjzuy 8adtuutM 
9° - 187 °ZL0‘T 00% *€Z0‘T Teuofzeurezuy AreBteg 
e°s  - O19‘* L747‘ 000‘SYvE ST TeuofAeurszUy TearzqUOW 
870 - 667 ‘6EL‘T 00€ S9ZZL‘T Teuof eurszUT AsANOduUeA 
ove - EZT S6E7 SE OOT ‘SEE fe TeuoTeuizszuy ouoI0L 

9209193310 7861 e13SafA} oWey;STorl €861 e13SomFaa oMQ;SFoaL 

aBueyp is 7861 3a31end PaFuL €861 weaaeno P1ITUL 


*€861 anod 
SaifeuywyTgid se1zzTyD - Z86I 3® E861 eAISeWTAL emeystoay -— exTjJ eIfTeIOY BE SexdT~AIeg :sgnbiequa yo sgnbaeqap 
(sjueMed uou ja squefked) sia8essed ap [e}0} saqmou aT uoTas suatTpeued sjriodoige sistmeid xtp sap JusMesse[D °Z neoTqelL 


“€861 UF sein3yzq AreuyUTTe1g — Zg6l pue E_6I APeIIeNd pazUL - seoqTAIes peTnpsyos 
*(enuarsy-uoN pue enueAsy) sia3uesseg pouetdugq snj{q peuetdeg Teo] &q payuey sjiodifty ueypeueg us, doy °z aetqeyz 


- F-- 


*S8E1-166 (618) euoydetez 

*aiqued sozISs}IeIS UOFIeTAY SaFAIIOT *yY *W 10 AooYsG °F *aW YDeJUOD aseotTd ‘aTqez eAOoge ay UO UOTIeEWIOFUF ABYIANJ 3104 
*ivepiem ja/pue souy {ity 

U193S9mM DTJPORd SApedeqgnd ‘iyepi0N ‘sAemIty [eB}IUFAOIg uteIse_ SAfy °d°D ‘epeuey Aty — :pueidmod [ neaatN sapn{out [ [aasT 


32193U},P sfer1g $ 8°97 + 610°SS 0£1 ‘69 818‘ 4T $ sesuedxgq 4saiequl [eIO]L 
uoy3e3yoTdxe,p sasuedgp sep TeIOL $ 6°y + €1L°Z9S ST OEE *6£9‘T €79 “OVE $ sosuodxg 3uyqeiedo [eIO] 
uoFIeIFOTdxe,p So9zede1 Sep TeIOL $ 4°g + 818‘ 18%‘T 9€6‘*Z19‘T G6L‘°S¥E $ Sonusasy Buy IeisedQ [eo] 
saigzyoueuyy senbyz3s7I3eIsS sozasyz.weqas [epoueuyzy 
Se13FT — Sinajom oqing gE JUBINqieD 8°Z + 6LT £97 T ZEE 867 T CEO 092 peunsuo0) Teny Oqin], Jo $3137] 
suoT[#3 — sinsjow oqin} eB 4uPAINqieD 8°Z + 098‘ L1Z 76S “S87 207 °LS peunsuo) Tenj oqin] jo suoT[e9 
JueweIQIZJe,p 32 ces 6+ 09Z €SZ 1S (19318y9 
SAIFEITUN sxe B BITFAIVS — [OA op seins pue [TOL 3}un) uamoTyZ sinog 
SI3ZATC snosue[ [eos Wm 
SesTpueydIeW sp SeijQWOTTy-seuuO], T°€l + 908 Z8E BIL 7éy CLL 16 Sd1jJeWOT}Fy-suuo], spoog 
SesTpueysieM ep sa [};u-souuO0L T°€T + 002 *Z9Z 98€ *96Z 098‘79 SeTfu-uo]l spoos 
somme1ZoT Ty — segnbiequs sesy;pueysieW T°Z + €9Z €ST 764 9ST €6S Ee Spooj jo sweiZ0[ Fy pouetdug 
S9IATT — Sodgnbieqms sesTpurysiey 127 e+ 888 “LEE 000 ‘S¥E 8S7 *9L spooy jo spunog poeur,dug 
$91} QUOT TA-Si93esseg 7°9 + 96S I61 91 LILES TEN GS9 76S € S91JewOoT Fy-1e3uesseg 
so [ }U-sissesseg 7°9 + 166 ‘090 ‘OT €Z4 “102 ‘OT GIS * 202 *Z soT Fu—lesuesseg 
sgnbiaequse sissesseg iy ee cor ‘8 170‘6 o¢g‘I sSlssuasseg poueltduyg 
juss 
—21jje,p 39 oAfejyuN oxeq Ee SadzAIVS SaITAIVS 1941eYD pue [TOL 37un 
(si2}y{[ [7a ug — spuesnoy) 

uoFIeTIeA Fey--uer Fey-*uer Few 

x Aey—-uer Aeq—-uer key 

asuey) £861 7861 7861 


J DPVATN — suszige sinsjz10dsueiq xnedyouyid sa_ ans saigyoueuTy 32 seT[euuoyz .eagdo sanby3s7IAeIs °¢ AVTIAVL 


I [eae] — S2FIS}FISIS [eyoueuT™ pue [Teuoy3e1edQ soueapy seuyTity Jol °¢ TIGVL 


SYS 


*IJEpleM Yo ATesuvay ‘souT[Afy urzsqysamM 


DFJFIeG Sayesaqenh ‘ayepjion ‘skemafy TeypouFaorg ursjseq ‘afy °a°o ‘epeueg AfTy puseiadmosd ox}yy sateazoy B sanajaodsuely 
*ivepiem pue Aayesuezy ‘saut [ATV 


Ul938Eeqm IFJPOeReg ‘AFeoveqend ‘ifepjoy ‘skemizy [epouFAorg ustaqseg ‘ATy °a°D ‘epeueg ATy epnyToUT sazefaaed petnpeyos 


a T6°9L 02°99 TT°8 T86T 

90°64 ve 89 Cl Ay 18°9 O86T 

tS Zt 87° 6S 9T°9E T6°S 6261 

76°CE 08°9¢S L6°CE VL°S 8l6T 

18°62 07° 97S Téct€ 87°S LL6T 

6L°LZ TL° 69 06°62 90°S 9L6T 

TE°8T TE Lg 7E°8Z 18° SL6T 

79°SZ €8°7V 6c°S7Z cee 7L6T 

CL°CS ST Le G6°C%? VL°€ €L61 

DE tc 6S°9€ 96°17 71 Se 7L6T 
soifzeqzun os Fpueyoieu 

JuemezeIsjJe,p Se1JZQWOTTYy-ouUO] xB B SI1IJQWOTTYy-soeuuoO] ap sa1,QWOTTY-SouUO] <IJQWOTTYy-1esesseg saQuUUY 

JaAQWOTFY-suuo], 19az1eUD Ja JOWOTFY-suuo] TIO] Afyugq  AsJowoT}Fy-suuoy spooy Ja JoMOT}Ty-1seBuesseg aAPdaz 


sjue. Uua/sjUusa. ut 
T861-ZZ61 ‘xI NB®ATN ‘SuUdTpeUeD sinajiodsueizy - uakom nusasy *y NVATAVL 


IS61-ZZ61 ‘xI [ede] ‘siezizzeg Afy uetpeuey — sonusAasy aS3eiraay *y FTAVL 


-c - 


PRELIMINARY DATA 


Operating Revenues 
Unit Toll Services 


Charter and 
Contract Services 


Other Flying 
Services 

Incidental Air 
Transport Related 
Revenue - Net 


Total Operating 
Revenue 


Operating Expenses 


Maintenance - 
Ground Property 
and Equipment 

Aircraft Operations 


Maintenace = Flight 
Equipment 

General Services and 
Administration 

Depreciation 


Total Operating 
Expenses 


Operating Income (Loss) 


Non-Operating Income 
(Expenses) 


Capital Gains 
(Logsea-Net) 

Interest and Discount 
Tncome 

Interest Expense = 
Long-Term Debt 
and Capital Lease 
Obligations 


Interest Expense - 
Other 

Miscellaneous Non- 
Operating Income 
(Expenses) - Net 


Total Non-Operating 
Income (Expenses) - 
Net 


Income (Loss) before 
Provision for 
Income Taxes 


Provision for Income 
Taxes (Tax Refund) 


Current 
Deferred 
Net Income (Loss) 


Air Canada 


2,062,430,545 
64,624,595 


43,913,672 


2,170,968,812 


17,138,552 


800,802, 388 
245,599,377 
995,741,714 
137,348,377 

2,196,630, 408 


(25,661,596) | (26,608,575) 


24,099,721 
32,208,921 
65,193,599 


(17,554,526) 


(26,439,483) | (38,011,936) 


(52,101,079) | (64,620,511) 


(19,455,753) |(29,928, 440) 
(32,645,326) | (34,692,071) 


63,837,523 


TABLE 5. 


TABLEAU 5. tat des recettes, transporteurs aériens du niveau I 


C.P. Air Eastern 
Provincial 

Airways 
(1963) Led. 
742,264,186 | 88,833,948 
79,348,543 2,913,719 
- 30,575 
27,625,918 1,053,228 
849,236,647 | 92,831,470 
$5,329,591 5,275,500 
305,143,897 | 36,581,000 
69,553,589 | 13,657,088 
421,595,740 | 30,471,121 
74,224,405 3,497,691 
875,647,222 | 89,482,400 
3,349,070 
25,825,587 233,953 


- 1,281,616 
3,712,100 


- 192,000 
- 809,710 


(1,578,821) 


1,770,249 


2,925,000 
(2,032,000) 
877,249 


1962 

Nordair Pacific 

Ltd. Western 

Airlines 

Ltd. 

70,035,232 {253,626,000 
40,617,231 | 51,551,000 
$41,371 - 
1,626,601 9,674,000 
112,822,435 {314,851,000 
3,758,849 | 13,058,000 
50,049,833 {107,836,000 
14,039,441 | 24,865,000 
40,812,069 {134,567,000 
5,069,441 | 14,558,000 
113,729,633 {294,884,000 
(907,198)| 19,967,000 
(1,139,603)] (1,085,000) 
402,291 | 15,767,000 
3,856,363 5,294,000 
= | 17,753,000 
206 ,222 5,082,000 
(4,385,453)| (3,283,000) 
(5,292,651)] 16,684,000 
(548,456) - 
(2,130,832)] 10,375,000 
(2,613,363)] 6,309,000 


Statement of Income, Level I Canadian Air Carriers 


Québecair 


41,627,652 
27,410,426 


1,097,601 


70,135,679 


973,702 


31,063,131 
15,079,758 
27,586,278 

2,856,208 
77,559,077 


(7,423,398) 


(672,661) 
473,737 
8,365,291 


1,082,136 
494,496 


(9,151,857) 


(16,575,255) 


(16,575,255) 


Wardair 


269,899,310 


1,535,558 


271,434,868 


2,394,098 


170,980,296 
25,896,207 
78,915,114 

5,104,978 

283,290,693 


(11,855,825) 


(281,528) 
5,711,874 
4,027,679 


(413,429) 


989,238 


(10,866,587) 


(4,864,000) 
(6,002,587) 


DONNEES PRELIMII 


Total 


3,258 ,817,563 
536,364,624 


571,946 


86,528,578 


3,882,282,911 


47,928,292 


1,502,456,545 
408 690,460 
1,729,689 ,036 
242,659,100 
3,931,423,433 


(49,140,522) 


46,980,469 
55,845,439 
154,286,555 


19,027,136 
(11,373,529) 


(81,861,312) 


(131,001,634) 


2,376,544 
(48 036,025) 
(85,342,353) 


Recettes d'exp 
tation 
Services a ¢ 

unitaires 
Services d'a 
tement et j 
forfait 
Autres eervii 
vol 
Services aut! 
ceux de vo! 
nettes 


Total, recette: 
d'exploirati 


Dépenses d'exp’ 
tation 
Entretien = | 

priécé et | 
pement @ tt 
Opérations di 
aéronefs 
Entretien = | 
pement de | 
Services gén 
et adminis! 
Dépréciation 


Total des dépe: 
d'exploitatic 


Revenus d'explt 
tion (pertes) 


Revenus &trange 
l'exploitatic 
(d6penses) 
Gaines (pertes 

capital 
Revenus d'int 
et d'escos; 
Intéréte pay 
Dette & lor 
terme et ot 
tion de loc 
d'acquisit! 
Autres intérl 
payés 
Recettes (dés 
diverses au 
que d'explc 
tion - nett 


Total des revert 
Strangers @ } 
ploitation 
dépenses) 


Revenu (perte) 
déductions dt 
l'impdt 


Provision pour 
l'imp6t sur | 
revenu (reabi 
sement d'impl 
Courrante 
Différée 
Revenu net (| 
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roduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and 
munications Division, Statistics Canada, on behalf of 
tansport Canada and the Canadian Transport Commission 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 
————— eet 


Introduction 
——— 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the Operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a wore comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 
———————— et AY CANADA 


Introduction 
jeaniereneneeneeeree ee ca 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
a€riens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant & l'aviation et se rapportent a 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
Plupart, publiés plus en détail dans des Tapports 
réguliers 6tablis eu Centre des Statistiques de 
l"aviation de Statistique Canada. 


TABLE DES MATIERES 
eect eae ae RO 


Page 


Introduction 1 


1. A6roports avec tour de contr6éle de 
Transports Canada, total des mouvements 
d‘aGronefs par classe de vol, mai 
1984. 2 


2. Données au débarquement et & 1'embar- 
quement - Classement dee dix premiers 
aGroports canadiens déterminés selon le 
nombre total de passagers débarqués et 
embarqués en 1983: Services a horaire 
fixe - 1981-1983 (janvier - septembre) 

- Chiffres préliminaires pour 1983. 3 


3. Statistiques op6rationnelles et finan- 
ciéres sur les principaux transporteurs 
a€riens - Niveau I, juin 1984. 4 


4. Bilan - Transporteurs canadiens exploi- 
tant des hélicoptéres seulement (Niveau 
III et IV) - 1982. 5 


5. Etat des recettes - Transporteurs 


canadiens exploitant des hélicoptéres 
seulement (Niveau III et IV) - 1982. 6 


AoGt 1984 


Government 
lication: 


9&4 
983 


oe 
AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 


TABLE 1. TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
TABLEAU 1, AEROPORTS AVEC TOUR DE CQNTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERONEFS, PAR CLASSE DE VOL 
MAY 1984 MAT 
TOTAL 

AIRPORTS MAY GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 

y 1983 TOT AL 

AEROPORTS MAI RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 10289 9354 22 4067 21 5287 ae) 1045 
BAIE COMEAU 3359 2128 57 1575 53 553 51 51 
BOUNDARY BAY ie) 9383 2k 3526 23 5857 re 1313 
BRANDON 3176 3636 46 1266 58 2370 34 477 
BUTTONVILLE 17460 16849 5 5855 12 10994 1 315 
CALGARY INTERNATIONAL 16709 16956 4 13330 4 3626 25 1864 
CASTLEGAR 3796 1718 58 1184 59 534 52 575 
CHARLOTTE TOWN 2884 2254 55 1472 55 782 48 192 
EDMONTON INTERNATIONAL 7445 5994 36 5315 13 679 49 1161 
EDMONTON MUNICIPAL 13286 11490 14 11186 5 304 56 1519 
FORT MCMURRAY 5302 6400 32 4149 19 2251 Bi, 2806 
FORT ST. JOHN 4031 3495 48 2133 45 1362 43 579 
FREDERICTON 4573 6135 34 3241 25 2894 29 859 
GANDER INTERNATIONAL 246% 2536 54 2012 47 524 3, 39 
GOOSE BAY 5050 3038 51 2240 44 7198 47 552 
GRANDE PRAIRIE 4712 3732 45 2304 42 1428 41 1869 
HALIFAX INTERNATIONAL 5606 6672 31 5190 14 1482 40 758 
HAMILTON CITY 12152 11851 12 4117 20 1734 4 516 
KAMLOOPS 6081 4921 41 2495 39 2426 33 1443 
KELOWNA 4162 3329 50 2301 43 1028 45 292 
LANGLEY 12194 9522 20 3466 24 6056 10 256 
LESTER B PEARSON INTERNATI ONAL21367 22193 1 21797 1 396 54 2824 
LETHBRIOGE 4595 4150 43 1966 48 2184 35 996 
UNG 11465 11718 hE) 4611 17 7107 6 1085 
MIRABEL INTERNATIONAL 4850 5362 39 3040 26 2322 36 1249 
MONCTON 7361 6330 33 2904 29 3426 27 536 
MONTREAL INTERNATIONAL 12769 15057 7 14880 3 177 59 3085 
NGRTH BAY 8825 7278 27 2982 28 4296 20 431 
OSHAWA 9859 9105 23 3181 27 5924 11 685 
OTTAWA INTERNATIONAL 14945 15545 6 10329 6 5216 15 455 
PENTICTON 3448 2599 53 1710 52 889 46 758 
PITT MEADOWS 12932 10256 15 4008 22 6248 9 636 
PRINCE GEORGE 6199 5550 37 2872 30 2678 31 1494 
SUEBEC 9340 11877 ll 8087 9 3790 23 1704 
REGINA 8452 8386 25 5026 16 3360 28 633 
SAINT JOHN 2365 2215 56 1565 54 650 50 376 
SASKATOON 9691 8720 24 5084 15 3636 24 618 
SAULT STE. MARIE 4345 3426 49 2063 46 1363 42 1211 
SEPT-ILES 3862 2889 52 2557 38 332 55 528 
SPR INGBANK 14064 9643 18 2859 a2 6784 8 188 
ST. ANDREWS 9935 10164 16 2452 41 7712 5 128 
ST. CATHARINES 6362 6976 Sih} 1956 49 4120 21 240 
ST. HONOR 8819 9941 17 2867 31 1074 7 99 
¥. HUBERT 22640 17203 3 6412 10 10791 2 512 
ST. JEAN 5342 6752 29 1468 56 5284 14 341 
ST. JOHN'S 4745 4414 42 2722 34 1692 39 216 
SUDBURY 10922 6741 30 2653 36 4088 Ze 1133 
SYDNEY 957 933 60 735 60 198 58 227 
THOMPSON 2885 3607 47 2495 40 1112 44 1922 
THUNDER BAY 9467 9601 19 4553 18 5048 16 3555 
TORONTO FSLAND 18641 14145 8 5920 ll 8225 3 592 
VAL D*OR 2592 1522 59 1276 57 246 57 326 
VANCOUVER HARBOUR 3059 3086 3082 4 881 
VANCOUVER INTERNATIONAL 21308 19917 2 19917 2 (0) 60 2986 
WICTORIA INTERNATIONAL 14250 13834 9 8860 7 4974 18 1364 
VILLENEUVE 9206 6825 28 1797~=—s 51 5028 17 169 
WATERLOO-WELLINGTON 7085 7604 26 2636 37 4968 19 214 
WHITEHORSE 4426 5465 38 2663 35 2802 30 1925 
WINDSOR 4875 3772 44 1848 50 1924 38 119 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11170 11941 10 8323 8 3618 26 138 
YELLCOWKNIFE 5214 5315 40 2818 33 2497 32 1427 

TOWERS 6i TOURS 472550 271398 201152 
TOWERS 60 TOURS 501385 272558 228827 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. 


I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (819) 997-1385. 


* P-88 (PISTE 88) S*APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 


“OUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALCRS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
Ji CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
5E LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


YOUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 
OU M. D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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ible 2. Deplaned and Enplaned Data - Top Ten Canadian Airports Determined by 1983 
Total Deplaned Plus Enplaned Passengers: Scheduled Services - 1981-1983 
(January- September) - Preliminary figures in 1983. 


ibleau 2. Données au débarquement et & l'embarquement - Classement des dix premiers 
aéroports canadiens déterminés selon le nombre total de passagers débarqués et 
embarqués en 1983: Services 4 horaire fixe - 1981-1983 (janvier-septembre) - 
Chiffres préliminaires pour 1983. 

Ne 


Total —- Total 


port Period Flights Passengers Mail Cargo 
iroport Période Vols Passagers Courrier Marchandises 
(Jan.-Sept.) (000 Kg) (000 Kg) 
yronto International 1983 104 897 9 052 200 29 097 134 230 
1982 107 287 9 629 654 27 682 122 642 
1981 107 649 10 350 161 24 875 125 836 
incouver International 1983 51 528 4 419 100 12 217 54 277 
1982 56 688 4 656 331 12 062 : 48 878 
1981 59 800 5 304 457 10 851 50 040 
mtreal International 1983 54 788 3 850 100 10 149 22 932 
1982 57 438 4 251 241 8 929 20 667 
1981 61 407 4 819 415 8 635 27 398 
ilgary International 1983 45 374 2 671 200 6 226 21 604 
1982 45 445 3 024 410 5 586 19 909 
1981 44 612 3 248 678 4 606 19 169 
mnipeg International 1983 23 835 1 473 200 7 176 16 921 
1982 27 O17 1 613 599 7 550 17 479 
1981 29 627 1 810 382 6 989 20 584 
lmonton International 1983 24 070 1 375 800 5 024 20 799 
1982 27 066 1 628 202 4 865 18 596 
1981 26 472 1 775 670 4 654 18 539 
-tawa International 1983 24 645 1 319 800 4 203 3 566 
1982 23 342 1 396 769 4 025 3 716 
1981 23 079 1 406 230 3 866 4 037 
ilifax International 1983 16 741 1 037 500 4 346 10 287 
1982 22 211 FZ 236 4 315 10 402 
1981 22 300 1 238 749 3 840 11 968 
tabel International 1983 11 631 893 200 2 778 50 601 
1982 12 228 868 346 2 497 £5 325 
1981 12 054 885 315 2 309 48 034 
lmonton Municipal 1983 9 089 543 400 164 1 481 
1982 9 330 600 604 111 1 574 
1981 10 387 705 739 105 1 336 


ir further information concerning the above table, please contact Miss Lisa Di Piétro, 
fiation Statistics Centre, telephone (819) 997-1986. 

ur de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de 
mmuniquer avec Mlle Lisa Di Piétro, Centre des statistiques de l'aviation, en composant 
319) 997-1986. . 
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Balance Sheet - Canadian Carriers Operating Helicopters Only (Levels III and IV) 


Bilan - Transporteurs canadiens exploitant des hélicoptéres seulement (Niveau III et 


L'année 1982 
; 


TOTAL 


ll. 
12. 


13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 


19. 


20. 
21. 
22. 
23. 


24. 


25. 


ASSETS 


Current Assets 3 

Investments and Special Funds 

Operating Property and Equipment 

Less: Accumulated Depreciation 

Operating Equipment Under Capital 
Lease 


Less: Accumulated Amortization 
Non-Operating Property and 
Equipment Under Capital Lease 


Less: Accumulated Depreciation 
Deferred Charges 


TOTAL ASSETS 


LIABILITIES AND CAPITAL 


Current Liabilities 

Advances From Associated Companies 
and/or Shareholders 

Long Term Debt and Other 
Non-Current Liabilities 

Non-Current Obligations Under 
Capital Lease 


Deferred Income Taxes 

Other Deferred Credits 
Provisions for Major Overhauls 
Other Provisions 


TOTAL LIABILITIES 


Shareholders Equity (Incorporated 
Carriers) 


Capital Stock 

Other Paid-In Capital 
Retained Earnings 
Reserves 


TOTAL SHAREHOLDERS EQUITY 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 


Dm Li IN <2 <M <n 


in 


$ 
$ 


125,875,953 
27,723,727 
267,627,193 
67,068, 466 
25,173,380 


MOND Mm 


3,061,278 
5,384,242 


Mm 


2,129,079 
4,904,463 


Pn 


384,430,135 § 


112,530,643 § 
21,347,340 $ 
123,085,812 § 
13,970,479 § 
27,178,503 § 
5,056,840 $ 
2,805,441 § 
1,989,293 § 
307,964,351 $ 
56,628,518 $ 
1,364,242 § 
19,081,780 § 
(608,756) §$ 
76,465,784 § 
384,430,135 § 


ACTIF 


Actif & court terme 

Placements et fonds spéciaux 

Biens et &quipement d'exploitation 

Moins: Amortissement accumulé 

Biens et Squipement d'exploitation 
lou€és en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 

Moins: Amortissement accumulé 

Biens et Equipement d'exploitation 
lou&és en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 

Moins: Amortissement accumulé 

Frais reportés 


TOTAL DE L'ACTIF 


PASSIF ET CAPITAL 


Passif a court terme 

Avances de compagnies associées ou 
d'actionnaires 

Dettes et autres 6léments de passif 
a long terme 

Obligations @ long terme en vertu 
d'un contrat de location-acquisition 


Impdts sur le revenu reportés 
Autres crédits reportés 

Provisions pour révisions majeures 
Autres provisions 


TOTAL DU PASSIF 


Avoir des actionnaires (Transporteurs 
constitués en société) 


Capital-actions 

Autre capital versé 
Bénéfices non répartis 
Réserves 


TOTAL DE L'AVOIR DES ACTIONNAIRES 


TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. N. Farinaccio, 
Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 
Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, pri@re de communiquer avec M. J. Bekooy 
M. N. Farinaccio, Centre deg statistiques de l'aviation, en composant (819) 997-1385. 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Carriers Operating Helicopters Only (Levels III and IV) 


Tableau 5. f£tat des recettes - Transporteure canadiens exploitant des hélicopt@res seulement (Niveau 
III et IV) 


Year 1962 
L'année 1982 


nee ERIE ENE EEEIENIIEED DESIR IIE ne 


TOTAL 


ee TE 


Operating Revenues Recettes d’exploitation 
1. Unit Toll Services $ - $ Services &@ taux unitaires le 
2. Charter and Contract Services $ 199,248,049 $ Services d'affrétement et a forfait 2. 
3. Other Flying Services $ 19,854,244 $ Autres services de vol sh 
4. Incidental Air Transport $ 25,478,923 $§ Recettes accessoires liées au 4. 
Related Revenue - Net transport aérien ~- Nettes 
5. Total Operating Revenue $ 244,581,216 $ Total, recettes d'exploitation 5. 
Operating Expenses D&Epenses d’exploitation 
6. Maintenance - Ground Property $§$ 7,841,727 $ Entretien - Propriété et 6. 
and Equipment équipement & terre 
7. Aircraft Operations $ 102,887,756 $ Op&ration des aéronefs 7. 
8. Maintenance - Flight Equipment $ 65,832,453 $ Entretien - £quipement de vol 8. 
9. General Services and § 31,010,947 $ Services généraux et 9. 
Administration administration 
10. Depreciation $ 19,225,434 $ Dépréciation 10. 
11. Total Operating Expenses $ 226,798,317 $ Total des dépenses d'exploitation 11. 
12. Operating Income (Loss) $ 17,782,899 $ Revenu (perte) d'exploitation 12. 
Non-Operating Income (Expenses) Recettes (d&penses) autre que 
d’ exploitation 
13. Capital Gains (Losses) - Net $ 7,391,981 $ Gains (pertes) de capital 13. 
14. Interest and Discount Income $ 561,170 $ Revenus d'intéréts et d’escomptes 14. 
15. Interest Expense - Long-Term $ 23,233,105 $ Intér&ts payés - Dette a long 15. 
Debt and Capital Lease terme et obligations de location 
Obligations d' acquisition 
16. Interest Expense - Other $ 3,269,355 $ Autres intéréts payés 16. 
17. Miscellaneous Non-Operating $ (91,704) $ Recettes (dépenses) accessoires 17. 
Income (Expenses) - Net - Nettes 
18. Total Non-Operating Income § (19,808, 274)* $ Total des recettes (dépenses) 18. 
(Expenses) ~- Net autres que d'exploitation-nettes 
19. Income (Loss) Before Provision §$ (2,025,375) $ Revenu (perte) avant provision au 19. 
for Income Taxes titre de l'imp6t sur le revenu 
Provision for Income Taxes Provision pour l'iapSt sur le revenu 
(Tax Refund) (remboursement d‘impést) 
20. Current $ 294,588 $ Courrante 20. 
21. Deferred $ (299,010) $ Différée 21. 
22. Wet Income (Loss) $ (2,020,953) $ Revenu net (perte) 22. 


* This figure includes Total Non-Operating Income (Expenses) Net for Level IV carriers who do not 
provide a breakdown for this total. 

* Ce chiffre comprend le total des recettes (d€épenses) autres que d'exploitation - nettes pour les 
transporteurs de niveau IV qui ne rapportent pas de données détaillées pour ce total. 

For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. N. Farinaccio, 

Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, pri@re de communiquer avec M. J. Bekooy ou 

M. N.Farinaccio, Centre des statistiques de l‘aviation, en composant (819) 997-1385. 
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TABLE 1. AIR CARRIER FARE BASIS STATISTICS - SCHEDULED SERVICES, LEVEL I CARRIERS 
DOMESTIC PASSENGERS: DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP & TRAFFIC CATEGORY BASED ON PLIGHT COUPON ORIGIN & DESTINATION 
PRELIMINARY ESTIMATES 1983, QUARTERLY & ANNUAL, WITH ASSOCIATED COEFFICIENT OF VARIATION SHOWN IN PARENTHESES ( ) 


TABLEAU 1. STATISTIQUES SUR LA BASE TARIFAIRE DES TRANSPORTEURS AERIENS - SERVICES REGULIERS, TRANSPORTEURS DE NIVEAU I 
PASSAGERS SECTEUR INTERIEUR: REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE ET CATEGORIE DE TRAFIC SELON L'ORIGINE ET LA DESTINATIO! 


COUPON DE VOL 
DONNEES PRELIMINAIRES 1983, TRIMESTRIELLES ET ANNUELLES, COEFFICIENT DE VARIATION INDIQUE ENTRE PARENTHESES ( ) 


PASSENGERS % DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 
PASSAGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE 2 
000's FULL FARE DISCOUNTED PARE OTHER 
PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
FIRST QUARTER 3,112.1 (3.9) 57.2% (4.8) 36.82 (5.5) 6.0% (21.4) PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 3,837.6 (2.4) 50.9% (2-1) 46.5% (2.1) 4.6Z (7.1) DEUXI2ME TRIMESTRE 
THIRD QUARTER 3,998.7 (1.2) 43.9% (3.1) 49.8% (2.6) 6.3% (8.4) TROISIEME TRIMESTRE 
FOURTH QUARTER 3,427.0 (3.7) 49.2% (5.2) 47.9% (5.2) 3.02 (5.7) QUATRI2ME TRIMESTRE 
AMDUAL 14,375.3 (1.4) 49.9Z (2.0) 45.1% (1.9) 5.0% (6.6) ANNUEL 
INTRAPROVINCIAL INTRAPROVINCIAL 
FIRST QUARTER 939.9 (2.8) 67.0% (4.0) - 28.5% (7.2) 4.5% (23.3) PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 1,033.1 (2.0) 66.12 (1.6) 30.6% (3.3) 3.3% (9.3) DEUXIZME TRIMESTRE 
THIRD QUARTER 967.1 (2.0) 56.9% (2.1) 36.22 (3.3) 4.9% (11.5) TROISI2ME TRIMESTRE 
FOURTH QUARTER 949.8 (4.2) 63.02 (4.4) 34.42% (7.8) 2.62 (6.8) QUATRIZME TRIMESTRE 
ANNUAL 3,890.0 (1.4) 63.8% (1.6) 32.42 (2.8) 3.8% (8.0) ANNUEL 
INTERPROVINCIAL SHORT BAUL INTERPROVINCIAL COURT- 
COURRIER 
FIRST QUARTER 817.7 (2.6) 59.6% (3.9) 33.9% (5.6) 6.52 (15.9) PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 950.3 (2.1) 55.1% (2.0) 39.82 (2.7) 5.0% (5.8) DEUXIZME TRIMESTRE 
THIRD QUARTER 932.5 (1.0) 49.62 (2.7) 43.3% (2.7) 7.1% (7.8) TROISIRME TRIMESTRE 
FOURTH QUARTER 870.8 (3.2) 53.7% (5-4) 42.6% (6.7) 3.6% (4.9) QUATRI2ME TRIMESTRE 
ANNUAL . 3,571.3 (1.2) 54.46% (1-8) 40.1Z (2.3) 5.62 (5.2) ANNUEL 
INTERPROVINCIAL LONG BADL INTERPROVINCIAL LONG- 
7. a an COURRIER 
FIRST QUARTER 1,172.6 (6.3) 45.6% (6.0) 46.7Z (4.5) 7.7Z (23.7) PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 1,652.5 (3.1) 36.8% (2.9) 57.5% (1.5) 5.7% (7.6) DEUXI2ME TRIMESTRE 
THIRD QUARTER 1,880.9 (2.2) 30.9% (4.2) 61.9% (2.0) 7.2% (8.3) TROISIEME TRIMESTRE 
FOURTH QUARTER 1,447.2 (4.2) 35.0% (6.5) 62.0% (3.6) 3.02 (7.9) QUATRIEME TRIMESTRE 
ANNUAL 6,153.2 (1.9) 36.3% (2.5) 57.8% (1.4) $.9% (7.0) ANNUEL 
WORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 
FIRST QUARTER 1861.6 (5.6) 70.62 (4.2) 28.12 (9.8) 1.22% (17.9) PREMIER TRIMESTBE 
SECOND QUARTER 201.7 (2.4) 68.4% (1.3) 30.7% (2.8) 0.9% (7.4) DEUXIEME TRIMESTRE 
THIRD QUARTER 218.3 (3.2) 64.3% (1.8) 34.3% (3.4) 1.4% (9.3) TROISIZME TRIMESTRE 
FOURTH QUARTER 159.1 (6.0) 69.862 (4.2) 29.1% (10.0) 1.1Z (6.4) QUATRIBME TRIMESTRE 
ANNUAL 760.9 (2.2) 68.02 (1.5) 30.8% (3.2) 1.22 (5.8) ANNUEL 


Wote: Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the components. 
Nota: DO au fait que les chiffres ont &té arrondis, les totaux peuvent sontrer une variation par rapport & la somme des 
cowuposants. ee 
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R CARRIER FARE BASIS SURVEY: 
INAUGURAL RELEASE 


83 PRELIMINARY STATISTICS 


RVEY CONCEPTS 


@ accompanying table provides preliminary 
timates for 1983 on fare type utilization 
air passengers on scheduled services 
erated within Canada by Level I carriers 
nc luding domestic portions of 
ternational flights). 


ese estimates are derived from sampled 
ight coupons collected as part of the 
re Basis Survey which was instituted in 
nuary 1983. For 1983, five Level I air 
triers reported data on the survey: Air 
nada, CP Air, Eastern Provincial Airways, 
tdair and Pacific Western Airlines. 


r this survey, carriers report passenger 
lume and revenue by fare code and coupon 
igin and destination (0 & D). Coupon O & 
refers to the point of enplanement and 
2 point of deplanement covered by one 
ight coupon. A flight coupon is a coupon 
an airline ticket, issued for 
insportation, which contains the 
inerary of the passengers but is valid 
ly for carriage between the passenger's 
int of enplanement and deplanement on a 
wle flight as noted on the coupon. 
us, for a trip involving one or more air 
triers participating on the survey, a 
ssenger would be counted each time a 
ight coupon was “lifted" from the ticket, 
ze» Gach time a flight connection 
surred within the itinerary covered by 
2 «6 ticket.) The flight coupon also 
sludes the fare basis code, the class of 
vice, stopover code, carrier, date of 
vel, flight number and applicable fare. 


ENQUETE SUR LA BASE TARIFAIRE 
DES TRANSPORTEURS AERIENS: NOUVELLE SERIE 
EUR AERLIENS: NOUVELLE SERIE 
STATISTIQUES PRELIMINAIRES 1983 
CONCEPTS DE L' ENQUETE 


Le tableau ci-joint présente des estimations 
préliminaires pour 1983 sur la répartition 
des passagers par groupe tarifaire pour les 
services aériens intérieurs 4 horaire fixe 
exploités par les transporteurs de niveau I 
(y compris les troncgons intérieurs des vols 
internationaux). 


Ces estimations proviennent d'un échantillon 
de coupons de vols recueilli par 1'Enquéte 
sur la base tarifaire des transporteurs 
aériens; cette enquéte est en vigueur depuis 
janvier 1983. Pour l'année 1983, cinq 
transporteurs du niveau I ont participé 4 


l'enquéte: Air Canada, CP Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair et Pacific 
Western Airlines. 

Pour cette enquéte, les  transporteurs 


fournissent des données sur le nombre de 
passagers et le revenu selon le _ code 
tarifaire ainsi que  l'origine et la 
destination du coupon de vol. L'origine et 
la destination du coupon de vol. se 
définissent comme le point d'embarquement et 
le point de débarquement d'aprés un coupon 
de vol. Le coupon de vol est un coupon d'un 
billet, émis pour le transport, renfermant 
l'itinéraire du passager et valable 
seulement pour l"'acheminement entre le point 
d'embarquement et de débarquement du 
passager pour un seul vol comme 1l'indique le 
coupon. (Donc, pour un itinéraire qui 
comprend un ou _ plusieurs’ transporteurs 
participants 4 l'‘enquéte, un passager serait 
comptabilisé chaque fois qu'un coupon serait 
prélevé du billet, c'est-a-dire, chaque fois 
qu'une correspondance aurait lieu sur le 
parcours régit par le billet). Le coupon de 
vol comprend également le code de la base 
tarifaire, la classe de service, le code 
d'arrét, le transporteur, la date du voyage, 
le numéro du vol et le tarif applicable. 


may tue 


FARE TYPES 


Fare codes reported by the carriers have 
been grouped by general fare type. Three 
fare types are presented in the table: 


. FULL FARE comprises First Class and full 
fare Regular Economy. 


. DISCOUNTED FARE includes the various 
discount fares such as Charter Class, 
Seat Sales, Advance Purchase Excursion, 


Group, Family Plan Dependents, Senior 
Citizen, Youth, etc. 

- OTHER represents Industry and Agency 
Discount fares, Military, as well as 


Unknown fare codes. 


TRAFFIC CATEGORIES 


Traffic categories are defined as follows: 
TOTAL DOMESTIC consists of all city-pairs 
for which both the coupon origin and coupon 


destination are within Canada; this 
category represents the aggregation of 
INTRAPROVINCIAL, INTERPROVINCIAL and 


NORTHERN SERVICES. 


INTRAPROVINCIAL refers to city-pairs for 
which both the coupon origin and coupon 
destination are within the same province 
(except for services specified under 
NORTHERN SERVICES). 


INTERPROVINCIAL refers to city-pairs for 
which the coupon origin and coupon 
destination are not in the same province 
(except for services specified under 
NORTHERN SERVICES). This category is 
subdivided into SHORT HAUL and LONG HAUL. 
SHORT HAUL represents distances of less 
than 800 kilometres; LONG HAUL represents 
distances of 800 kilometres or more. 


GROUPES TARIFAIRES 


Les codes tarifaires rapportés par le 
transporteurs ont été combinés par catégori 
générale. Trois groupes tarifaires_ sor 
présentés dans le tableau: 


- PLEIN ARIF comprend les _ tarifs 4 
premiére classe et les pleins tarifs « 
classe économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs 
rabais tels que les tarifs Noliprix, vent 
spéciale, excursion, familial, age d'or 
jeunesse, groupe etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le 
agents de voyages, le personnel de 
compagnies aériennes, le personne 
militaire, ainsi que les codes tarifaire 
non-identifiables. 


CATEGORIES DE TRAFIC 


Les catégories de trafic se définisser 
comme suit: TOTAL-SECTEUR INTERIEUR compre 
toutes les paires de villes pour lesquell 
l'origine et la destination, d'aprés 

coupon de vol, se trouvent 4 l'intérieur « 
Canada; cette catégorie représen! 
l'agrégation des catégories INTRAPROVINCIA 
INTERPROVINCIAL et SERVICES SECTEUR DU NOR 


INTRAPROVINCIAL se référe aux paires | 
villes pour lesquelles l'origine ainsi q 
la destination, d'aprés le coupon de vol, | 
trouvent 4a l'intérieur de la méme provin 
(sauf pour les services assignés au SECTE 
DU NORD). 


INTERPROVINCIAL se référe aux paires | 
villes pour lesquelles l'origine et 
destination, d'aprés le coupon de _ vo 


figurent dans différentes provinces (sa 
pour les services assignés au SECTEUR 

NORD). Cette catégorie est répartie ent 
COURT-COURRIER et LONG-COURRIER- COUR 
COURRIER représente des parcours inférieu. 
3 800 kilométres tandis que LONG-COURRI 
représente des parcours de 800 kilométres 


= 5 


IERN SERVICES are defined as follows: 
ces operated by Level I air carriers 
n the region designated as “Regulated 
“and between points in this region and 
- points in Canada. The “Regulated 
' (defined in the New Canadian Air 
Ys Transport Canada, May 1984) 
“ises the portion of Canada North of 
50th parallel from the Atlantic Ocean 
he Ontario-Manitoba border, North of 
diagonal line from this point of 
rsection to the intersection of the 
parallel and the Manitoba-Saskatchewan 
ar, and North of the 55th parallel from 
point to the Pacific Ocean. 


ABILITY OF ESTIMATES 


measure of reliability for each 
mate is indicated by the associated 
FICIENT OF VARIATION. The coefficient 
ariation is the ratio of the estimate's 
dard error (i.e. square root of its 
ance) to the estimate itself, expressed 
a percentage. Estimates with a 
ficient of less than 10 can _ be 
rally considered to be reliable from a 
ling point of view. 


further information, please contact 
E. Di Sanza, Senior Statistician - Fare 
ysis, Aviation Statistics Centre, 


isportation & Communications Division, 
istics Canada, Ottawa, K1A ON9 (tel.: 
997-1385). 


Best 


SERVICES SECTEUR DU NORD se définissent 
comme suit: les services exploités par les 
transporteurs de niveau I a l'‘intérieur de 


la région désignée comme "Zone Réglementée 
et entre les points dans cette région et 


autres points au Canada. La “Zone 
Réglementée" (définie dans 1a Nouvelle 
Politique Aérienne du Canada, Transports 
Canada, mai 1984) comprend le territoire 
canadien au nord du 50e paralléle, de 
l'Atlantique a la  frontiére Ontario- 


Manitoba, de 1a en direction nord a partir 
d'une ligne diagonale jusqu'd 1l'intersection 
du 55e paralléle et de la _ frontiére 
Manitoba- Saskatchewan et au nord du 55e 
paralléle jusqu'au Pacifique. 


FIABILITE DES ESTIMATIONS 


L'indice de fiabilité pour chaque estimation 
est indiqué par le COEFFICIENT DE VARIATION 
respectif. Le coefficient de variation 
représente le ratio de l'écart type de 
l'estimation (c'est-a-dire la racine carrée 
de la variance) sur l'estimation propre, 
exprimé en pourcentage. Les estimations avec 
un coefficient inférieur 4 10 peuvent étre 
considérées comme fiables en termes 
d'échantillonage. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M. E. Di Sanza, 
Statisticien principal, Analyse des tarifs, 


Centre des statistiques de  1l'aviation, 
Division des transports et des 
communications, Statistique Canada, Ottawa, 


K1A ONO (tel.: 819-997-1385). 
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Table 2. Aircraft Fleet, by Weight Group — Canadian Commercial Air Carriers 
(as at January 15, 1983) 


Tableau 2. Flotte d'aéronefs, par groupe de poids - Transporteurs aériens 
commerciaux du Canada (en date du 15 janvier 1983) 
eee reese nee ———————— 
Number of Aircraft 
Nombre d'aéronefs 


Aircraft Weight Group Owned Capital Operational Total 
Leased Leased 
Groupe d'aéronefs Possédés Location Loués Total 
Acquisition 

Fixed Wing: 

A voilure fixe: FA 1,692 67 469 2,228 
FB 671 30 161 862 
FC 388 16 106 510 
FD 135 0 5 Wa 147 
FE 46 11 8 65 
FF 112 16 (4 130 
FG 68 1 9 78 
FH 27 5 11 43 

TOTAL 3,139 146 778 4,063 

Helicopters: 

Hélicoptéres: RA 524 34 198 756 
RB 9 0 9 18 
RC 59 5 18 82 
RD 12 0 iL 13 

TOTAL 604 ot) 226 869 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or 
Mr. N. Farinaccio, (819) 997-1385, Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de 
communiquer avec M. J. Bekooy ou M. G. Régimbald, (819) 997-1385, Centre des 
statistiques de l'aviation, Statistique Canada. 
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LE 3. AVERAGE NUMBER OF EMPLOYEES AND PILOTS - SALARIES AND WAGES PAID 
LEVEL I CARRIERS 
LEAU 3. NOMBRE MOYEN D'EMPLOYES ET DE PILOTES - TRAITEMENTS ET SALAIRES PAYfs 
TRANSPORTEURS DE NIVEAU I 


1982 ET/AND 1983 


arrier Year= Employees Payroll All Pilots 
Total Total Pilots Payroll 
nsporteur Année Employés Liste de paye Tous les Liste de paye 
pilotes des pilotes 
| kkhaELaE Sne seeaR eRn ee  eee ee 
Canada 1982 22,943 $ 722,095,307 1,857 $ 120,065,843 
1983 21,287 724,756,574 1,820 120,574,738 
Air 1982 8,830 256,287,788 636 47,382,807 
1983 L9o7 298,763,213 569 46,729,116 
1982 3,445 122,154,011 351 26,987 0/0 
1983 3,092 113,568,275 310 25,937,659 
dair 1982° 1,286 32,138 .15/ 164 9 5595330 
1983 13258 44,446,478 158 11,830, 389 
becair 1982 743 22,733,388 82 4,944,475 
1983 724 22,612,410 84 4,463,838 
1982 860 24,712,695 101 5,601,975 
1983 696 22,994, 665 82 4,508,141 
dair 1982 1,691 45,856,440 109 8,722,002 
1983 1,494 44,300,398 104 8,373,776 


ES: 1. 1982 Data include Nordair's Maintenance Labour and Traffic Servicing Personnel 
on strike from August 1982 to December 1982. 


Les données de 1982 contiennent la main-d'oeuvre d'entretien et le personnel du 
service du trafic de Nordair, qui étaient en gréve a partir du mois d'aodt 1982 
jusqu'au mois de décembre 1982. 


2. 1983 Data include EPA pilots and co-pilots on strike from January to June 1983. 
Les données de 1983 contiennent les pilotes et les co-pilotes d'EPA, qui 


étaient en gréve a partir du mois de janvier jusqu'au mois de juin 1983. 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, or Mr. N. 
Farinaccio, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec 
M.- J» Bekooy ou M. G. Régimbald, Centre des statistiques de l'aviation, en composant 
(819) 997-1385. 
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Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
Preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 


TABLE OF CONTENTS 


Page 


Introduction 1 


Tables 


1. Summary of Passenger Charters by 
Carrier, Flights, Passenger Trips, 
Seats Available, Load Factors 
and Revenues - July 1983 to 
September 1983. 2 


2. Summary of Passenger Charters by 
Carrier, Flights, Passenger Trips, 
Seats Available, Load Factors 
and Revenues, October 1983 to 
December 1983. 3 


f 3. Air Carrier Fare Basis Statistics. 
Domestic Passengers - Scheduled 
Services, Level I Air Carriers. 
Distribution by Fare Type Group 

and Traffic Category Based on 

Flight Coupon Origin and Desti- 
Nation. Preliminary Estimates 

1984, First and Second Quarters 

with Corresponding Previous 

Year Figures. 4 


4. Airports with Transport Canada 
Towers. Total Aircraft 
Movements by Class of Operation - 
June 1984. 5 


5. Major Airlines Advance Operational 


and Financial Statistics - Level i: 
August 1984. 6 


October 1984 


Price — Prix: Canada, $1.60, $16.00 a year/par anné®¥erm mens 


Other Countries — Autres pays, $1.90, $19.00 a year/ par angegh}; 


Centre 
des statistiques 
de |l’aviation 


Redigé par le Centre des statistiques de |'aviation, Division des 
transports et des communications, Statistique Canada, pour 
Transports Canada et la Commission canadienne des transports 


VOL. 16, MO. 10 
INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 
et AU CANADA 


Introduction 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activit& de l'industrie des transports 
a€riens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant @ l'aviation et se Yapportant a2 
différentes périodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
Plupart, publiés plus en d&étail dans des Tapports 
réguliers &tablis au Centre des Statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 1. SUMMARY OF PASSENGER CHARTERS BY CARRIER, 


FLIGHTS, PASSENGER TRIPS, SEATS AVAILABLE, LOAD FACTORS AMD REVENUES 


TABLEAD 1. SOMMAIRE DES AFFRETEMENTS DE PASSAGERS PAR TRANSPORTEUR, 


VOLS, PASSAGERS, SIRGES DISPOMIBLES, COEFFICIENTS DE REMPLISSAGE ET REVENUS 


July 1983 to September 1 


Juillet 1983 4 Septembre 


Canadian Origin Foreign Origin Total 
Pass. Seats Load Rev. Pass. Seats Load Rev. ‘ass. Seats Loa 
Flte. Trips Avail. Factor ($000) Flts. Trips Avail. Factor ($000) Flite. Trips Avail. Factor 
‘ Origine canadienne Origine étrangére Total 
Siéges Coef. Rev. Siéges Coef. Rev. Siéges Coef. 
Vols Pass. Disp. Remp. ($000) Vols Pass. Disp. Remp. ($000) Vols Pass. Disp. Remp. 
CANADIAN CARRIERS - TRANSPORTEURS CANADIENS 
Aero Trades (Western) Ltd. 0 0 0 0 0 16 758 912 83 92 16 758 912 83 
Air Canada 230 28,525 35,932 79 5,241 7 485 732 «66 80 237 29,010. 36,664 79 
Air Ontario 29 1,539 1,595 96 49 1 50 55 91 0 30 1,589 1,650 96 
CP Air 711 63,589 72,776 87 14,775 513. 49,030 55,987 88 12,226 1,224 112,619 128,763 87 
Execaire Inc. 111 329 802. 41 172 ll 23 82 28 14 122 352 884 40 
Norcanair 2 106 108 98 ll 0 0 On 40 0 2 106 108 98 
Nordair 687 67,856 82,761 82 7,912 5 327 525 62 58 692 68,183 83,286 82 
North Cariboo Flying Serv v4 106 ° 150) o71 13 0 0 0 0 0 2 106 150. a7 
Pacific Western Airlines 336 43,291. 47,447 91 3,603 1 78 117.67 9 337 43,369 47,564 91 
Quebecair 29 3,142 3,680 85 458 0 0 0 0 0 29 3,142 3,680 85 
Skycharter Ltd. 50 110 350 (31 78 0 0 0 tt) 0 50 110 350° “3k 
Wardair 906 170,606 193,643 68 37,433 954 109,633 121,977 90 28,283 1,860 280,239 315,620 89 
Worldways Airlines 388 57,331 73,342 78 13,490 (9) tt) 0 0 0 388 57,331 73,342 78 
Sub-total - Sous-total 3,481 436,530 512,586 85 83,235 1,508 160,384 180,387 89 40,762 4,989 596,914 692,973 86 1 
FOREIGN CARRIERS - TRANSPORTEURS ETRANGERS 
Aeroflot Soviet Airlines 0° (0) po 2) 0 0 4 531 648 82 120 4 531 648 82 
Aeronaves de Mexico 52 7,252 7,853 92 546 0 0 0 0 0 52 Tg 252 7,853). 192 
Air Florida 28 2,935 3,584 682 541 (0) 0 0 (0) 0 28 2,935 3,584 82 
Alitalia Airlines 1 269 269 100 115 4 1,056 1,076 98 379 5 1,325 1,345: 19S 
All Star Airlines 6 434 510 85 46 1 55 85 65 10 7 489 595 82 
American Airlines 0 0 0 0 0 2 122 230 4653 20 Z 122 230 53 
American International Airlines 37 2,833 3,173 89 299 0 0 0) 0 0 37 2,833 3,173: 89 
American Transair (0) (9) it) 0 0 4 669 672 100 117 4 669 672 100 
Aspen Airwaye Inc. 0 0 (0) it) 0 z 73 90 81 12 2 73 90 81 
Bar Harbor Airlines (0) 0 0 0 0 6 210 234 90 13 6 210 234 90 
British Air Tours Ltd. 112 21,421 24,054 89 6,108 0 0 0 0 0 112 21,421 24,054 89 
British Midland Airways 102 21,098 21,523 98 5,176 3 609 633 96 156 105 21,707 22,156 98 
Capital International Air 3 756 756 100 290 1 252 252 100 43 4 1,008 1,008 100 
Crystal Shamrock Inc. 0 (0) (0) 0 (0) 24 438 624 70 98 24 438 624 70 
Delta Airlinee 0 0 0 (0) 0 3 272 286 «8695 42 3 272 286 8695 
Eastern Airlines 0 0 tt) 0 0 2 84 298 28 23 2 84 298 28 
Empire Airlines 14 1,003 1,120 90 100 5 189 400 47 23 19 1,192 1,520 78 
Executive Air Fleet Corp. 1 6 ll 73 3 11 59 102 58 73 12 67 113 59 
Pinnair OY 6 1,347 1,348 100 393 10 1,983 2,008 99 693 16 3,330 3,356 99 
Horizon Airlines 0 0 0 0 0 2 80 80 100 9 2 80 80 100 
Iberia Airlines 4 1,103 1,211 60591 333 8 1,562 1,832 85 429 12 2,665 3,043 88 
Icelandair 2 262 262 100 64 0 0 0 0 0 2 262 262 100 
Jet Charter Service 2 64 88 38673 36 7 238 308 77 105 9 302 3960 76 
LOT Polieh Airlines 20 2,109 2,141 99 702 16 599 1,219 49 393 36 2,708 3,360 81 
Lufthansa German Airlines 3 1,112 1,160 96 364 5 1,884 1,894 99 642 8 2,996 3,054 98 
Martinair Holland 54 6,946 7,139 97 1,756 54 11,286 11,420 99 1,576 108 18,232 18,559 98 
Minerve 0 0 it) 0 0 10 1,876 1,880 100 436 10 1,876 1,880 100 
Nomads 0 (0) 0 0 0 2 248 248 100 46 2 248 248 100 
Ozark Air Lines 1 31 110 28 10 9 449 960 47 95 10 480 1,070 45 
Ports of Call Travel Club 0 0 0 0 0 6 815 964 85 64 6 815 964 85 
Republic Airlines 0 0 oO 0 0 2 198 248 80 14 TDF 198 248 80 
Roumanian Air Transport 1 181 18399 97 0 0 0 0 (0) 1 181 183 99 
SAS Scandinavian Airlines 8 2,016 2,016 100 580 8 2,016 2,016 °100 584 16 4,032 4,032 100 
Sterling Airways 38 3,913 4,410 89 896 33 1,718 1,880 91 393 71 5,631 6,290 90 
Syracuse Tank and Manufacturing 0 0 0 it) 0 2 5 14 3% 6 2 5 14 36 
Transportes Aereos Portugal 53 4,192 4,956 85 1,228 0 0 (0) 0 (0) 53 4,192 4,956 85 
U.S. Air 52 5,514 5,270 96 1,796 7 357 810 44 47 59 5,871 6,530 90 
United Airlines 2 196 476 Al 62 29 2,547 5,316 48 910 31 2,743 5,792 47 
Wright Air Lines 0 0 0 0 (9) 4 168 176 «(95 12 4 168 176 95) 
Yugoelav Airlines 108 5,831 7,217. 81 1,618 102 TRaTS' = "9975. "76 695 210 13,310 16,792 79 
Sub-total ~- Sous-total 710 92,826 101,290 92 23,159 388 40,127 48,478 83 8,278 1,098 132,953 149,768 89 
Grand Total 4,191 529,356 613,876 86 106,394 1,896 200,511 228,865 88 49,040 6,087 729,867 842,741 87 1 


For further information concerning the above ta 
997-1986. 


le, please contact Mrs. A. MacDonald, 


Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 


telephone ( ) 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, s.v-p. communiquer avec Mme A. MacDonald, Centre des statistiques de l'aviation, Stat 


tique Canada, en composant (819) 997-1986. 
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TABLE 3. AIR CARRIER FARE BASIS STATISTICS 
DOMESTIC PASSENGERS - SCHEDULED SERVICES, LEVEL I AIR CARRIERS 
DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP AND TRAFFIC CATEGORY BASED ON FLIGHT COUPON ORIGIN AND DESTINATION 
PRELIMINARY ESTIMATES 1984, FIRST AND SECOND QUARTERS WITH CORRESPONDING PREVIOUS YEAR FIGURES 


TABLEAU 3. STATISTIQUES SUR LA BASE TARIFAIRE DES TRANSPORTEURS AERIENS 
PASSAGERS ARIEWS DU SECTEUR INTERIEUR - SERVICES REGULIERS DES TRANSPORTEURS DE NIVEAD 1 
REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE ET CATEGORIE DE TRAFIC SELON L'ORIGINE ET LA DESTINATION DU COUPON DE VOL 
DONNEES PRELIMIWAIRES 1984, PREMIER ET DEUXIZME TRIMESTRES AVEC CHIFFRES CORRESPONDANTS DE L'ANNEE pReckDERTE 


PASSENGERS % DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 

PASSAGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE 2 

000'S FULL FARE! DISCOUNTED FARE OTHER 

PLEIN TARIF! TARIF REDUIT AUTRE 
YEAR 1984 1983 1984 1983 1984 1983 1984 1983 ANNEE 
TOTAL DOMESTIC TOTAL, SECTEUR INTERIEUR 
FIRST QUARTER 3,304.7 3,112.1 50.8 57.2 43.4 36.8 5.8 6.0 PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 3,904.0 3,837.6 48.9 50.9 47.6 44.5 3.6 4.6 DEUXIEME TRIMESTRE 
YEAR-TO-DATE 7,208.7 6,949.7 AO fm 5367) 45.7 41.0 4.6 5.3 DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNEE 
INTRAPROVINCIAL2 : TRAJET INTRAPROVINCIAL2 
FIRST QUARTER 979.3 939.9 61.7 67.0 33.0 28.5 5.3 4.5 PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 1,054.5 1,033.1 62.7 66.1 34.4 30.6 2.8 3.3 DEUXIEME TRIMESTRE 
YEAR-TO-DATE 2,033.7 1,973.1 62.2 66.5 33.8 29.6 4.0 3.9 DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNEE 
INTERPROVINCIAL SHORT HAUL2 TRAJET INTERPROVINCIAL 
(less than 800 kilometres) COURT—COURRIER 
(moins de 800 kilométres) 
FIRST QUARTER 888.4 817.7 52.4 59.6 40.7 33.9 6.9 6.5 PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 1,012.6 950.3 52.5 55.1 43.4 39.8 4.1 5.0 DEUXIEME TRIMESTRE 
YEAR-TO-DATE 1,901.1 1,768.0 52.4 57.2 42.1 37.1 5.4 5.7 DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNEE 
INTERPROVINCIAL LONG HAUL? TRAJET INTERPROVINCIAL 
(800 kilometres or more) LONG-COURRIER 
(800 kilométres ou plus) 

FIRST QUARTER 1,266.3 1,172.6 38.6 45.6 55.3 46.7 6.0 7.7 PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 1,648.5 1,652.5 35.7 36.8 60.3 57.5 4.0 5.7 DEUXIZME TRIMESTRE 
YEAR-TO-DATE 2,914.9 2,825.1 37.0 40.4 58.2 53.0 4.9 6.5 DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNEE 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 
FIRST QUARTER 170.7 181.8 69.5 70.6 29.4 28.1 1.1 1.2 PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 188.4 201.7 67.2 68.4 31.8 30.7 70 0.9 DEUXIEME TRIMESTRE 
YEAR-TO-DATE 359.1 383.5 68.3 69.5 30.6 29.5 1.1 1.1 DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNES 


1 Full Fare comprises first class and full fare regular economy. 
. Excluding Northern Services. 
Note: Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the components. 


The estimates presented above are derived from sample flight coupons collected as part of the Fare Basis Survey. For information 
on survey concepts and the reliability of the estimates, contact E. Di Sanza (819-997-1385) Aviation Statistics Centre, 
Transportation and Communications Division, Statistics Canada, Ottawa, K1A ON9. 


lL Le plein tarif comprend la premiére classe et le plein tarif régulier. 
Sauf pour les services dane le secteur du Nord. 


Nota: DG au fait que lee chiffres ont &t& arrondis, les totaux peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composants. é 


Les estimations présentées ci-dessus proviennent d'un &chantillon de coupons de vols recueilli par 1'Enquéte sur la base tarifaire 
des transporteurs aériens. Pour des renseignements sur les concepts de cette enquéte ainsi que sur la fiabilit& des données, 
veuillez communiquer avec E. Di Sanza (819-997-1385) Centre des statistiques de l'aviation, Division des transports et des 
communications, Statistique Canada, Ottawa, K1A ON9. 
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TABLE 4, AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 4. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 


TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERONEFS, PAR CLASSE DE VOL 


JUN 1984 JUIN 
TOTAL 
AIRPORTS JUN GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
, 1983 TOTAL ; 

AEROPORTS JUIN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P88 * 
ABBOTSFORD 8350 8559 23 3915 24 4644 18 1297 
BAIE COMEAU 4642 3702.51 2749 © 40 953 48 698 
BOUNDARY BAY 3887 9880 18 3744 = 27 61369 1470 
BR ANOON 3533 4394 44 1576 55 2818 628 722 
BUTTONVILLE 25092 207392 70391 137001 354 
CALGARY INTERNATIONAL 17319 176665 136144 405219 2550 
CASTLEGAR 1789 1476 59 884 59 592 52 884 
CHARLOTTE TOWN 3343 2417 56 1474 56 943 49 199 
EDMONTON INTERNATIONAL 6873 6451 32 5478 16 973 46 5031 
EDMONTON MUNICIPAL 12008 1243316 120335 400 55 1872 
FORT MCMURRAY 6513 7035 29 4941 17 2094 36 3417 
FORT ST. JOHN 4614 4622 42 2609 44 201337 830 
FREDERICTON 5687 4535 43 3075 35 1460 40 778 
GANDER INTERNATIONAL 2866 2766 54 224349 523 53 38 
GOOSE BAY. 5117 6206 33 3971 23 2235 34 615 
GRANDE PRAIRIE 3968 3956 49 2824 39 113243 2107 
HALIFAX INTERNATIONAL S787 6131 36 4927 18 1204 42 840 
HAMILTON CITY 15929 12928 12 4698 19 82304 599 
KAMLOOPS 5508 5279 39 3035 36 2244 33 1917 
KELOWNA 3621 3359 52 2396 © 45 963 47 378 
LANGLEY 8513 8375 «25 325731 5118 15 224 
LESTER B PEARSON INTERNATIONAL 9787 216491 213561 293. 57 3846 
LETHBR IDGE 4335 5097 40 2651 43 2446 «31 1156 
LONDON 13115 130460 10 5539 15 7501 6 1332 
MIRABEL INTERNATIONAL 6273 3776 = 50 2896 © 38 880 50 1652 
MONCTON 9143 6801 31 3087 34 3714 922 621 
MONTREAL INTERNATIONAL 14011 15388 07 153063 6259 3645 
NORTH BAY 9990 8499 24 3509 29 4990 17 533 
OSHAWA 8992 12065 15 3865 26 g2c0.— 5 913 
OTTAWA INTERNATIONAL 156146 15351 8 103526 4999 16 1945 
PENTIC TON 3559 2526 «55 1825 52 Ls 848 
PITT MEADOWS 11699 9904 17 4140 22 5764 11 657 
PRINCE GEORGE 5343 5697 37 3301 30 2396 © 32 1901 
QUEBEC 12283 12951 11 102337 2718 929 2955 
REGINA 9157 9403 19 5615 14 3788 21 967 
SAINT JOHN 4693 2376 «= 57 1346 58 1030 4% 371 
SASKATOON 8600 8953 20 5814 13 3139 26 908 
SAULT STE. MARIE 3057 289253 1892 51 1000 45 1354 
SEPT-ILES $151 4336 46 3903 25 433 54 861 
SPR INGBANK 13553 1013916 3026 37 wlis | 7 309 
ST. ANDREWS 11326 8674 22 2321 46 6353 B 259 
ST. CATHARINES 9240 577335 2305 947 3468 923 408 
ST. HONORE 7940 5727 36 178253 3945 20 167 
ST. HUBERT 24175 19051 4 7768 10 112832 789 
ST. JEAN 4446 4361 45 1741 54 2620 30 397 
ST. JOHN'S $293 3987 48 267741 1310 41 171 
SUDB UR Y 14058 8095 27 2659 42 5436 13 1095 
SYDNEY 1137 979 60 863 60 116 58 260 
THOMPSON 4695 4774 41 3202 33 1572 39 2703 
THUNDER BAY 10654 7012 30 4187 © 21 2625 27 4096 
TORONTO ISLAND 19886 155106 6861 12 86493 768 
VAL D'OR 2678 1696 58 1349-57 347 56 493 
VANCOUVER HARBOUR 3176 3356 3353 3 1091 
VANCOUVER INTERNATIONAL 21038 205523 20852" 2 0 60 3146 
VICTORIA INTERNATIONAL 12539 147109 9569 8 5141 14 1430 
VILLENEUVE 8198 8109 26 2289 «48 $820 10 231 
WATERLOO-WELLING TON 8709 8864 21 3234 32 5630 12 359 
WHI TEHOR SE 4661 5404 38 3652 28 175238 2742 
WINDSOR 5055 41146 47 1984 50 2130 35 975 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12687 1278313 9348 9 3435 24 170 
YELLOWKNIFE 5463 7661 28 4287 20 3374 © 25 2329 

TOWERS 61 TOURS 4949446 296121 198823 
TOWERS 61 TOURS 529168 289919 239249 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. F 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANO' 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY- 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, P 


LIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


LEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 


AVIATION STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (819) 997-1385. 


P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS .QU’IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 
OU M. D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L‘'AVIATION, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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Introduction Introduction 

This service bulletin presents statisti- Le présent numéro renferme les statistiques 
cal information on the operations of the sur l'activité de l'industrie des transports 
Canadian air transport industry. The statis- aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
tics presented in this edition cover a bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
variety of aviation topics and relate to Tattachant a l'aviation et se Yapportant 4 
various reference periods. A list of the différentes p&riodes de référence. La liste des 
subject-matter treated is shown below on domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
this page. The data contained herein are au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
preliminary and are available, for the most ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
part, in a more comprehensive form from a plupart, publiés plus en détail dans des Tapports 
jpeties of regular reports produced by the réguliers 6tablis au Centre des statistiques de 

é \oAviation Statistics Centre of Statistics l'aviation de Statistique Canada. 
Canada. 
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TABLE 1. MELICOPTER BOURS FLOWN, BY STATISTICAL AREA AMD AIRCRAFT WEIGHT GROUPINGS, LEVELS I-V, 1963 
TABLEAD 1. HEURES DE VOL DES BRLICOPTRRES, PAR SECTEUR STATISTIQUE ET PAR GROUPES D'AVIOM SELON LE FOIDS, MIVEAU I-v, 19863 


Group A Helicopters, Weighing up to Groups B, C, D and B Helicopters 
2000 kg. weighing over 2000 kg 
Statistical = i] 
Area H&licoptares du groupe A, dont le poids Hélicoptérea des groupes B, C, Det E, 
- n'est pas supérieur & 2000 kg. dont le poide est supérieur a 2000 kg 
Secteur 
statistique Charter Hours Specialty Hours Charter Hours Specialty Hours 
- - Total - - Total 
Heures de vol Heures de vol Heures de vol Heures de vol 
d'affratement epécialis& d'affraétement spécialisé 
ee ee errr 
1.1 Nfld./T.N. 10,184 214 10,398 4,431 7 4,438 
2 6,706 - 6,706 1,007 - 1,007 
2.1 N.B., N.S., P.EB.I./N.B., No8., I.-P.-8. 864 - 864 4,600 - 600 
2.3 1,890 99 1,969 8 - 8 
3.1 Quebec 5,005 731 5,736 368 - 368 
3.2 621 - 621 - - - 
3.3 4,187 - 4,187 - - - 
3.4 16,862 140 17,002 235 1 236 
3.5 6,187 - 6,187 - - - 
3.6 3,602 - 3,602 17 - 17 
3.7 459 - 459 - - - 
3.8 20,950 86 21,036 397 - 397 
3.9 475 - 475 - - - 
3.10 1,404 - 1,404 - - - 
4.1 Ontario 4,729 3,683 8,412 1 1,673 1,674 
4.2 2,551 2,078 4,629 2 45 47 
4.3 8,068 1,781 9,849 632 65 697 
4.4 3,564 982 4,546 807 9 816 
4.5 4,030 - 4,030 3,383 - 3,383 
5.1 Manitoba 970 796 1,766 862 - 662 
5.2 42 438 480 103 4 107 
5.3 8,873 3 8,876 628 - 628 
5.4 282 - 282 19 - 19 
6.1 Saskatchewan 73 - 73 3 - 3 
6.2 1,405 67 1,472 428 - 428 
6.3 4,145 184 : 4,329 1,051 14 1,065 
7.1 Alberta 2,925 804 3,729 612 71 683 
7.2 8,568 809 9,377 510 115 625 
7.3 7,663 430 8,093 LSet 15 1,586 
7.4 1,319 56 1,375 44 45 89 
7.5 13,362 15 13,377 1,462 - 1,462 
8.1 B.C./C.B. 15,337 6,794 22,131 914 424 1,338 
8.2 11,824 1,344 13,168 2,394 20 2,414 
8.3 14,855 606 15,461 Meese 54 1,232 
8.4 9,744 125 9,869 620 102 722 
8.5 152 - 152 - 23 23 
8.6 6,398 223 6,621 504 27 531 
6.7 4,050 303 4,353 wi 637 1,008 
9.1 Yukon 6,394 - 6,394 14,503 12 14,515 
9.2 ] 2,693 $14 3,207 153 804 957 
9.3 108 - 108 - - - 
10.1 NeW.T./T.N.=0. 5,132 106 5,238 4,157 38 4,195 
10.2 561 - 561 96 - 96 
10.3 9,966 59 10,025 2,246 120 2,366 
10.4 1,534 5 1,539 140 - 140 
10.6 621 - 621 - - - 
10.9 178 - 178 - - - 
10.10 810 - 810 984 50 1,034 
10.11 34 - 34 4 - 4 
10.12 1,578 = 1,578 435 10 445 
Outside Canada/Hore Canada 9,968 58 10,026 7,787 27 7,814 
———— SS Ss eee 
TOTAL 253,902 23,533 277,435 59,467 4,612 64,079 
GRAND TOTAL/TOTAL GLOBAL: Charter Hours 313,369 | Heures de vol d'affratement 
Specialty Hours 28,145 Heures de vol spécialisé& 
° TOTAL 341,514 TOTAL 


Statistical area in which there wae no Teported activity are omitted from this table. 


For further information on the above table, please contact Mr. Jan Bekooy, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, (819) 997-1385. 


Les secteurs statistiques inactifs sont exclus dans ce présent tableau. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, pridre de communiquer avec M. Jan Bekooy ou M. Guy Régimbald, Centre des statistiques de 
l’aviation, Statistique Canada, (819) 997-1385. 


TABLE 2 . SCHEDULED DOMESTIC AIR PASSENGER ORIGIN AHD DESTINATION - - FIRST QUARTER 1982 AND 1983 
TABLEAU 2. ORIGINE ET DRSTINATION YES PASSAGERS AMRIENS SUR VOLS A HORAIRE FIXE, TRAFIC UWrfRIEUR - - PREMIER TRIMESTRE 1982 
ET 1983 

aa) i.) 1 ae) lL Le 

Rank City Pair 1982 1983 % Change 
Quarter 1 Year-to- Quarter 1 Year-to- Year-to-date 

date date 
Rang Paire de villes Trimestre 1 Cumulé Trimestre 1 Cumulé Variation % 


depuis le début de 


1 Montreal, Que Toronto, Ont. 277,070 277,070 240,130 240,130 = 13.3 
2 Ottawa, Ont. Toronto, Ont. 153,730 153,730 142,670 142,670 = i /Bp2 
3 Calgary, Alta-Alb Edmonton, Alta-Alb 143, 530 143, 530 104,940 104,490 - 26.9 
4 Calgary, Alta-Alb Vancouver, BC-CB 98,990 98,990 85,970 85,970 = 13.2 
5 Toronto, Ont. Vancouver, BC-CB 99,830 99,830 81,280 81,280 - 18.6 
6 Edmonton, Alta-Alb Vancouver, BC-CB 78,960 78,960 73,290 73,290 sae 
7 Calgary, Alta-Alb Toronto, Ont. 92,780 92,780 62,610 62,610 = 3259 
8 Toronto, Ont. Winnipeg, Man. 61, 630 61, 630 52,750 52,750 - 14.4 
9 Edmonton, Alta-Alb Toronto, Ont. 58,830 58,830 42,890 42,890 = 2 foil 
10 Halifax, NS-NE Toronto, Ont. 45,400 45,400 38,130 38,130 - 16.0 
11 Thunder Bay, Ont. Toronto, Ont. 48,020 48,020 36, 630 36, 630 cae | 
12. Vancouver, BC-CB Winnipeg, Man. 31,680 31,680 29, 550 29,550 =" Cel 
13. Kelowna, BC-CB Vancouver, BC-CB 41,260 41,260 28,550 28,550 - 30.8 
14 Prince George, BC-CB Vancouver, BC-CB 35,860 35,860 27,270 27,270 - 24.0 
15 Calgary, Alta-Alb Winnipeg, Man. 30,770 30,770 26,350 26,350 - 14.4 
16 Halifax, NS-NE Montreal, Que. 25,280 25,280 23,670 23,670 - 624 
17 Sault Ste.Marie, Ont. - Toronto, Ont. 32,820 32,820 22,360 22,360 - 31.9 
18 Montreal, Que. Vancouver, BC-CB 27 , 670 27,670 21,920 21,920 - 20.8 
19 Montreal, Que. Quebec, Que. 23,290 23,290 18,960 18,960 - 18.6 
20 Ottawa, Ont. Vancouver, BC-CB 20,020 20,020 18,610 18,610 - 7.0 
21 Halifax, NS-NE St. Johns, NFLD-TN 17,970 17,970 18,380 18,380 2.3 
22 Quebec, Que. Toronto, Ont. 20,290 20,290 17,940 17,940 - 11.6 
23. Calgary, Alta-Alb Victoria, BC-CB 18,130 18,130 17,460 17,460 - 3.6 
24 Calgary, Alta-Alb Regina, Sask. 20,120 20,120 17,400 17,400 - 13.5 
25 Edmonton, Alta-Alb Winnipeg, Man. 21,710 21,710 17,340 17,340 - 20.1 
Total 1,525, 640 1,525,640 1,267,050 1,267,050 - 16.9 
Total All Cities 2,890,710 2,890,710 2,352,640 2,352,640 - 18.6 


Total pour toutes les villes 


The air carriers participating in the 0 & D Survey are: Air Canada, Air Ontario, CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines and Quebecair. 

The data for the first quarter of 1982 appearing in this table supersede those published in the Service Bulletin, Table 2, 
Volume 15, No- 8, (August 1983). 

The ranking is based on the data from the first quarter of 1983. 

For further information on the above table, please contact Ms. K. Davidson or Mr. G. Baldwin, Aviation Statistice 

Centre, Statistics Canada, telephone (819) 997-1986. 


Les compagnies qui participent & cette enquéte sont: Air Canada, Air Ontario, CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines et Québecair. 

Les données pour le premier trimestre de 1982 apparaissant dans ce tableau remplacent celles publiées dans le Bulletin de 
service, Tableau 2, volume 15, no. 8 (aoft 1983). 

Les rangs sont basés sur les données du premier trimestre de 1983. 

Pour de plus amples renseignement concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. G. Baldwin, Centre des 
Statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1986. 


TABLE 3. SCHEDULED CANADA ~ UMITED STATES AIR PASSENGER ORIGIN AMD DESTINATION - - FIRST QUARTER 1962 AND 1963 


TABLEAU 3. ORIGINE ET DESTINATION DRS PASSAGERS ARRIKWS SUR VOLS A BORAIRE FIXE, CANADA - ETATS UNIS - - PREMIER TRIMESTRE 


1982 ET 1983 

Rank City Pair 1982 1983 % Change 

Quarter 1 Year-to- Quarter 1 Year-to- Year-to-date 

date date 
Rang Paire de villes Trimestre 1 Cumulé Trimestre 1 Cumulé Variation % 
depuis le début de 

l'année 
1 New York, NY - Toronto, Ont. 126,920 126,920 106, 000 106, 000 - 16.5 
2 New York, NY - Montreal, Que. 69, 690 69, 690 60,770 60,770 - 12.8 
3 Miami, FL - Montreal, Que. 73,790 73,790 58,510 58, 510 > 20.7 
4 Miami, FL - Toronto, Ont. 56,110 56,110 50, 510 50, 510 - 10.0 
5 Tampa/St. Petersburg, FL > Toronto, Ont. 54,720 54,720 49,390 49,390 - 9.7 
6 Los Angeles, CA > Toronto, Ont. 40, 050 40,050 41,210 41,210 + 2.9 
7 Chicago, IL - Toronto, Ont. 39,980 39,980 38,730 38,730 - 3.1 
8 Los Angeles, CA ~ Vancouver, BC-CB 28,740 28,740 34, 640 34, 640 + 20.5 
9 Ft. Lauderdale Int'l, FL ~ Montreal, Que. 36, 600 36, 600 31,010 31,010 - 15.3 
10 Boston, MA ~ Toronto, Ont. 27,050 27,050 28,010 28,010 + 3.5 
11 Tampa/St. Petersburg, FL - Montreal, Que. 29,950 29,950 23,990 23,990 - 19.9 
12 San Francisco/Oakland, CA - Toronto, Ont. 22,750 22,750 23,900 23,900 + 5.1 
13. Boston, MA - Montreal, Que. 25,630 25, 630 23, 620 23,620 - 7.8 
14 San Francisco/Oakland, CA - Vancouver, BC-CB 18, 570 18, 570 21,940 21,940 + 18.1 
15 Los Angeles, CA ~ Calgary, Alta-Alb 27,800 27,800 20,310 20,310 - 26.9 
16 Ft. Lauderdale Int'l, FL - Toronto, Ont. 22,910 22,910 19,480 19,480 - 15.0 
17 —- Los Angeles, CA ~ Edmonton, Alta~-Alb 18,980 18,980 16,830 16, 830 =11.3 
18 Washington, DC/Baltimore, MD - Toronto, Ont. 14,710 14,710 15,190 15,190 +8 3.3) 
19 Chicago, IL ~ Montreal, Que. 16,150 16,150 13,710 13,710 ey 5.1 
20 Philadelphia, PA - Toronto, Ont. 13, 240 13,240 13, 610 13, 610 + 2.8 
21 Hawaii ~- Vancouver, BC-CB 29,790 29,790 13,350 13,350 = 55.2 
22 Los Angeles, CA ~ Montreal, Que. 14,710 14,710 12,710 12,710 r5i1 36 
23. ~Detroit, MI ~ Toronto, Ont. 14,970 14,970 11,780 11,780 =i2led 
24 Las Vegas, NV - Toronto, Ont. 15,510 155.510 11, 650 11, 650 24.9 
25 Tampa/St. Petersburg, FL - Ottawa, Ont. 10,170 10,170 11, 560 11, 560 + 13.7 
Total 849, 490 849, 490 752,410 752,410 - 11.4 
Total All Cities 1,736, 800 1,736,800 1,489, 830 1,489,830 ~ 14.2 


Total pour toutes les villes 
anne ee 
The above statistics are derived from two 0 & D Surveys - the Canadian Survey in which the major Canadian carriers participate and 
the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada~-United States O & D picture of scheduled air services is formed. The ranking is based on the data from 
the first quarter of 1983. 


The data for the first quarter of 1982 appearing in this table supersede those published in the Service Bulletin, Table 1, Volume 15, 
No. 8, (August 1983). 

For further information on the above table, please contact Ms. K. Davidson or Mr. G. Baldwin at the Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1986. 


Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est l'enquéte canadienne a laquelle participent les principaux trans- 
porteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le ‘Civil Aeronautics Board’ auprés de tous les transporteurs 
américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére & donner un tableau combiné de l'origine et de la desti- 
nation des passagers aériens sur les vols @ horaire fixe opérés entre le Canada et les ftats-Unis. les rangs sont basés sur les 
données du premier trimestre de 1983. 

Les donn&es pour le premier trimestre de 1982 apparaissant dane ce tableau remplacent celles publiées dans le Bulletin de service, 
Tableau 1, Volume 15, No. 8, (Aofit 1983). 

Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére de communiquer avec G. Baldwin au Centre des 

statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1986. 


=| 


1984 
1983 


TABLE 4. ATRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
TABLEAU 4. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTRCLE OE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERONEFS» PAR CLASSE DE VOL 
JULY 1984 JUILLET 
TCTAL ; 
AIRPORTS JULY GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1983 TOT AL 

AEROPORTS JUILLET RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 9455 7660 30 4164 25 3496 24 1560 
BAIE COMEAU 3417 4789 44 2164 50 2625 32 164 
BOUNDARY BAY 5487 12314 15 5144 17 7170 11 1617 
BRANDON 4132 4758 45 1991 53 2767 29 1011 
BUTTONVILLE 21357 17172 6 7053 12 10119 4 472 
CALGARY INTERNATIONAL 16624 18529 5 14362 4 4167 21 2969 
CASTLEGAR 2028 2297 58 1561 56 736 52 1180 
CHARLOTTE TOWN 3124 2958 56 1868 54 1090 47 224 
EDMONTON INTERNATIONAL 6604 6712 33 5720 14 992 51 6978 
EDMONTON MUNICIPAL 12292 12407 13 11976 6 431 54 2110 
FORT MCMURRAY 5024 6381 36 4355 23 2026 Sit 2714 
FORT ST. JOHN 4690 3877 52 2821 43 1056 5C 844 
FREDERICTON 6143 6256 37 3150 38 3106 26 655 
GANDER INTERNATIONAL 2739 3925 55 2574 45 451 53 57 
GOOSE BAY 48 34 6212 38 4492 22 1720 42 752 
GRANDE PRAIRIE 3524 3685 54 2539 47 1146 46 2218 
HALIFAX INTERNATIONAL 5547 T115 31 5115 18 2000 38 585 
HAMILTON CITY 12112 11856 18 4106 27 7750 10 727 
KAMLOOPS 6770 5837 40 3798 31 2039 36 2499 
KELOWNA 5109 4101 49 3040 39 10é1 49 800 
LANGLEY 10527 10470 22 3998 29 6472 15 309 
LESTER B PEARSON INTERNATI ONAL20883 22747 1 22446 1 301 56 3985 
LETHBRIDGE 4244 4351 48 2467 48 1884 41 1241 
LONDON 14665 14125 11 5801 13 8324 7 1380 
MIRABEL INTERNATIONAL 3598 5221 41 3169 37 2052 35 1405 
MONCTON 10116 9234 25 3244 a5 5990 17 660 
MONTREAL INTERNATIONAL 13973 14821 10 14687 3 134 58 3526 
NORTH BAY 14050 14832 9 4050 28 10782 3 647 
OSHAWA 9223 10390 23 3901 30 6489 14 1074 
OTTAWA INTERNATIONAL 14983 15432 7 10081 7 5351 20 2176 
PENTICTON 3752 4495 47 3194 3€ 1301 45 1451 
PITT MEADOWS 11092 11493 19 4886 19 6€07 13 771 
PRINCE GEORGE 4866 6017 39 4115 26 1902 40 2542 
QUEBEC 12621 12174 16 8492 °) 3682 23 2244 
REGINA 10355 11869 17 5717 15 6152 16 S11 
SAINT JOHN 3244 2444 57 1375 59 1069 48 504 
SASKATOON 8674 8113 29 5307 16 2806 29 808 
SAULT STE. MARIE 2726 3950 51 2041 52 1909 39 1579 
SERIES, 4127 S191 53 3679 32 tW2 59 920 
SPR INGBANK 14155 10572 21 3535 33 7037 12 361 
ST. ANDREWS 14731 11409 20 2909 40 85C0 6 367 
ST. CATHARINES 8803 6499 34 2224 49 4275 22 389 
ST. HONORE 12909 13606 12 1540 57 12066 1 237, 
ST. HUBERT 27081 19037 4 7062 11 11975 2 8C6 
ST. JEAN 4288 4516 46 1840 55 2€76 31 420 
ST. JOHN'S 4279 3959 50 2635 44 1324 44 156 
SUDBURY 11810 8748 26 2844 42 5904 18 1285 
SYDNEY 908 1386 60 1124 €0 262 57 322 
THOMP SON 4606 4805 42 3257 34 1548 43 2624 
THUNDER BAY 11834 8118 28 4731 20 3387 25 4032 
TORONTO ISLAND 17851 15368 8 7306 10 802 8 682 
VAL D'OR 2256 1744 59 1409 58 33'5 55 594 
VANCOUVER HARBOUR 3531 4116 4114 2 1388 
VANCOLVER INTERNATIONAL 22724 21685 3 21685 2 0 60 3458 
VICTORIA INTERNATIONAL 19494 22167 2 12146 5 10021 5 Lar 
VILLENEUVE 10854 10386 24 2568 46 7818 9 201 
WATERLOO-WELLINGTON 8787 8392 27 2878 41 5514 ie) 355 
WHITEHORSE 5655 6406 35 4218 24 2188 34 3284 
WINDSOR 4114 4801 43 2097 51 2704 30 1043 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11305 12365 14 9541 8 2824 PAY 223 
YELLOWKNIFE 7296 6855 32 4509 21 2346 33 2786 

TOWERS 61 TOURS 540850 310815 230035 
TOWERS 61 TOURS 548002 296270 251732 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOT 


-5- 


I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
HER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY OR MR. D. CHAPMAN 
AVIATION STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (819) 997-1385. 

P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS ,QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 


OU M. D. CHAPMAN, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 
a ERA 


Introduction Introduction 
This service bulletin presents statisti- Le présent numéro renferme les statistiques 
cal information on the operations of the sur l'activité de l'industrie des transports 


Canadian air transport industry. The statis- aériens av Canada. Les données présentées dans ce 
tics presented in this edition cover a bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
variety of aviation topics and relate to rattachant & l'aviation et se Tapportant 4 
various reference periods. A list of the différentes périodes de référence. La liste des 
subject-matter treated is shown below on domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
this page. The data contained herein are au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
preliminary and are available, for the most ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
part, in a more comprehensive form from a plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
series of regular reports produced by the réguliers €tablis au Centre des statistiques de 
Aviation Statistics Centre of Statistics l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 1. HELICOPTER BOURS FLOWN, BY STATISTICAL AREA AMD AIRCRAFT WEIGHT GROUPIBCS, LEVELS I-¥, 1982 


TABLEAD 1. MBURES DE VOL DES BALICOPTRRES, PAR SECTEUR STATISTIQUE ET PAR GROUPES D'AVIOWS SELOM LE POIDS, MIVEAUX I-¥, 1982 


Group A Helicopters, weighing up to Groups B, C, D and E Helicopters, 
2000 kg. weighing over 2000 kg 
Statistical - - 
Area H&licoptéres du groupe A, dont le poids Hélicoptéres des groupes B, C, Det E, 
= n'est pas supérieur a 2000 kg. dont le poids est supérieur 4 2000 kg 
Secteur 
statistique Charter Hours Specialty Hours Charter Hours Specialty Hours 
- - Total - = Total 
Heures de vol Heures de vol Heures de vol Heures de vol 
d'affraétement spécialisé d'affrétement spécialisé 
1.1 Nfld./T.N. 14,453 586 15,039 2, nt = 2,118 
1.2 6,441 49 6,490 971 58 1,029 
2.1 N.S./N-E. 502 414 916 3, 650 3 3,653 
2.3 N.B. 2,002 225 2,227 - = = 
3.1 Quebec 6,223 2,755 8,978 348 - 348 
3.2 867 62 929 4 = 4 
3.3 4,178 23 4,201 5 a 5 
3.4 2,927 306 3,233 4 - 4 
3.5 1,761 7 1,768 20 ~ 20 
3.6 2, 687 30 D717 76 - 76 
3.7 11,312 = 11,312 104 a 104 
3.8 24,013 81 24,094 1,943 - 1,943 
3.9 1,074 - 1,074 ~ - - 
3.10 703 = 703 > = 3 
4.1 Ontario 4,338 6,801 11,139 17 1,373 1,390 
4.2 4,949 2,382 7,331 - - - 
4.3 8,475 2,466 10,941 205 - 205 
4.4 5,143 13 5,156 2,092 - 2,092 
4.5 1,826 - 1,826 59 ~ 59 
4.6 224 = 224 - - - 
5.1 Manitoba 305 468 773 33 5 38 
5.2 498 545 1,043 14 =) 14 
5.3 6,826 202 7,028 661 = 661 
5.4 64 - 64 = = + 
6.1 Saskatchewan 670 45 715 = = C 
6.2 4,938 184 5,222 167 = 167 
6.3 35793 366 4,159 566 47 613 
7.1 Alberta 6,990 1,146 8,136 753 89 842 
Tez 11,341 1,018 12,359 347 4 351 
ie 23,959 594 24,553 11,855 114 11,969 
7.4 2,649 1,119 3,768 51 - 51 
7.5 11,414 210 11,624 2,159 537 2,696 
8.1 B.C./C.B. 16,871 5,390 22,261 522 1,027 1,549 
8.2 6,250 1,462 USiAe: 2,709 612 3,321 
8.3 20,589 1,619 22,208 2,972 600 3,572 
8.4 7,625 149 7,774 456 85 541 
8.5 10,015 821 10,836 562 451 1,013 
8.6 5,927 8 D309 321 0 321 
8.7 8,938 1,363 10,301 323 141 464 
9.1 Yukon 9,905 206 10,111 87 0 87 
9.2 4,466 862 5,328 437 650 1,087 
10.1 N.W.T./T.N.-O. 13,047 435 13,482 5,034 160 5,194 
10.2 3,014 - 3,014 - ~ - 
10.3 7,727 - 7,727 1,848 - 1,848 
10.4 269 = 269 = = = 
10.6 385 - 385 - - = 
10.8 160 - 160 - - 
10.9 546 - 546 - - 
10.11 158 co 158 = - O 
10.12 161 - 161 - ~ - 
Outside Canada/Hors Canada 9,730 129 9,859 23, 569 224 23,793 
SS ee are eeenes oes Peo oe 
TOTAL 302,928 34,541 337, 469 67,059 6,180 73,239 
GRAND TOTAL/TOTAL GLOBAL: Charter Houre 369, 987 Heures de vol d'‘affrétement 
Specialty Hours 40,721 Heures de vol spécialisé 
TOTAL 410, 708 TOTAL 


Statistical areas in which there were no reported activity are omitted from this table. 
Por further information on the above table, please contact Mr. Jan Bekooy, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, (819) 997-6190. 


Les secteurs statistiques inactifs sont exclus dans ce présent tableau. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. Jan Bekooy ou M. Guy 


A Régimbald, Centre des statistiques de 
l'aviation, Statistique Canada, (819) 997-6188. 


TABLE 2. AIR CARRIER FARE BASIS STATISTICS 
DOMESTIC PASSENGERS - SCHEDULED SERVICES, LEVEL I AIR CARRIERS 
DISTRIBUTION BY FARK TYPE GROUP AMD TRAFFIC CATEGORY BASED Om FLIGHT COUPON ORIGIN AND DESTINATION 
PRELIMINARY ESTIMATES 1984, FIRST, SECOND AND THIRD QUARTERS WITH CORRESPONDING PREVIOUS YEAR FIGURES 


TABLEAU 2. STATISTIQUES SUR LA BASE TARIFAIRE DES TRAMSPORTEURS ate lEws 
PASSAGERS ARRIENS DU SECTEUR INTERIEUR - SERVICES REGULIERS DES TRANSPORTEURS DE WIVEAD I 
REPARTITION PAR GROUPE TARIPAIRE ET CATEGORIE DE TRAFIC SELON L'ORIGINE ET LA DESTINATIOW DU COUPON DE VOL 
DOWMRES PRELIMINAIRES 1984, PREMIER, DEUXIRME ET TROISIEME TRIMESTRES AVEC CHIFFRES CORRESPONDANTS DE L' AmWEE 


ENTE 

PASSENGERS % DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 

PASSAGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE 2 
errr 

000'S FULL FARE! DISCOUNTED FARE OTHER 
PLEIN TARIFL TARIF REDUIT AUTRE 

RRS —___ 
YEAR 1984 1983 1984 1983 1984 1983 1984 1983 ANNEE 


TOTAL DOMESTIC TOTAL, SECTEUR INTERIEUR 


FIRST QUARTER 3,304.7 S512 50.8 57.2 43.4 36.8 5.8 6.0 PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 3,905.3 3,837.6 48.9 50.9 47.5 44.5 3.6 4.6 DEUXIZME TRIMESTRE 
THIRD QUARTER 4,289.0 3,998.7 41.9 43.9 54.4 49.8 3.7 6.3 TROISIEME TRIMESTRE 
YEAR-TO-DATE 11,499.0 10,948.4 46.8 50.1 48.9 44.2 4.3 5.6 DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNEE 
INTRAPROVINCIAL2 TRAJET INTRAPROVINCIAL2 
FIRST QUARTER 979.3 939.9 61.7 67.0 33.0 28.5 5.3 4.5 PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 1,055.2 1,033.1 62.7 66.1 34.4 30.6 2.9 55} DEUXIZME TRIMESTRE 
THIRD QUARTER 1,016.5 967.1 57.6 58.9 40.2 36.2 2.3 4.9 TROISIEME TRIMESTRE 
YEAR-TO-DATE 3,050.9 2,940.1 60.7 64.0 35.9 31.8 325 4.2 DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNEE 
INTERPROVINCIAL SHORT HAUL2 TRAJET INTERPROVINCIAL 
Cless than 800 kilometres) COURT-COURRIER 

(moins de 800 kilométres) 
FIRST QUARTER 888.4 817.7 52.4 59.6 40.7 33.9 6.9 6.5 PREMIER TRIMESTRE 
SECOND QUARTER 1,012.9 950.3 52.5 BO ait 43.4 39.8 4.1 5.0 DEUXIEME TRIMESTRE 
THIRD QUARTER 1,045.1 932.5 47.4 49.6 48.7 43.3 4.0 Tiel TROISI2ZME TRIMESTRE 
YEAR-TO-DATE 2,946.4 2,700.5 50.6 54.6 44.4 39.2 4.9 6.2 DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNEE 


INTERPROVINCIAL LONG HAUL2 TRAJET INTERPROYINGIAL 
(800 kilometres or gore) LONG-COURRIER 


(800 kilométres ou plus) 


FIRST QUARTER 1,266.3 1,172.6 38.6 45.6 55.3 46.7 6.0 Vo PREMIER TRIMESTRE 

SECOND QUARTER 1,648.6 1,652.5 35.7 36.8 60.3 57.5 4.0 ar DEUXIEME TRIMESTRE 

THIRD QUARTER 2,000.3 1,880.9 29.0 30.9 66.5 61.9 4.5 Wee TROISIZME TRIMESTRE 
YEAR-TO-DATE 4,915.2 4,706.0 OH 36.6 61.6 56.6 4.7 6.8 DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNEE 


NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 
poh LE AL EL 


FIRST QUARTER 170.7 181.8 69.5 70.6 29.4 28.1 1.1 1.2 PREMIER TRIMESTRE 

SECOND QUARTER 188.7 201.7 67.2 68.4 31.8 30.7 1.0 0.9 DEUXIBME TRIMESTRE 

THIRD QUARTER 227.1 218.3 60.7 64.3 38.0 34.3 1.3 1.4 TROISIZME TRIMESTRE 
YEAR-TO-DATE 586.5 601.8 65.4 67.6 33.5 31.2 1.2 1.2 DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNEE 


1 pull Fare comprises first class and full 


fare regular economy. 
Excluding Northern Services. 
Note: Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the components. 


The estimates presented above are derived from sample flight coupons collected as part of the Fare Basis Survey. Users are advised 
to note that, in a comparative analysis of current and previous year estimates, the reliability of the estimates should be consid- 
ered. For information on Survey concepts and the reliability of the estimates, contact E. Di Sanza (819-997-6176) Aviation Statis- 
tice Centre, Transportation and Communications Division, Statistics Canada, Ottawa, K1A ON9. 


Le plein tarif comprend la premié@ére classe et le plein tarif régulier. 
Sauf pour les services dans le secteur du Nord. 


Nota: DQ au fait que les chiffres ont &té arrondis, les totaux peuvent montrer une variation par rapport & la somme des compo- 
sants. 


Les estimations présentées ci-dessus Proviennent d'un €chantillon de coupons de vols recueilli par 1'Enquéte eur la base tarifaire 
des transporteurs aériens. Les usagers sont priés de noter, que pour effectuer la comparaison des estimations de 1]'ann&ée courante 
par rapport a l'année précédente, on doit tenir compte de la fiabilité des estimations. Pour des renseignements sur les concepts 
de cette enquéte ainsi que sur la fiabilité des données, veuillez communiquer avec E. Di Sanza (819-997-6176) Centre des statisti- 
ques de l'aviation, Division des transports et des communications, Statistique Canada, Ottawa, K1A ON9. 


TABLE 3, SURGUARY OF PASSRMCER CHARTERS BY CARRIER 


VLIGHTS, PASSENGER TRIPS, SRATS AVAILABLE, LOAD FACTORS AND REVENUES 


TABLEAU 3. SCRQIAIRE D&S AYFRETMOOITS DZ PASSAGERS PAR TRAMSPORTRUR 


VOLS, PASSAGERS, SIBGES DISPOMIBLES, CORPYICIENTS DE BEMPLISSAGE ET REVENUS 


January 1983 to December 1983 


Janvier 1983 & Décembre 1983 


yr ae a 
Poon, Seate ad Rev. 


Pits. Tripe Avail. Pector 


Origine canadienne 


Sidgea Coef. Rev. 


Vole Pages. Rewp. 


$000 Plte. Tripe Avail. 


$000 


Poreign Origin 
Pass. Seats Load Bev. 


Pactor 


Origine étrangére 
Sidges Coef. Bev. 


Total 
Pass. eate a 
$000 Piles. Trips Avetl. Factor 
Total 


ev. 
$000 


Sidges Coef. Rev. 


Diep. Vole Paes. Diep. Remp.  §000 Vole Pass. Disp. Remp. $000 
CANADIAN CARRIERS - TRANSPORTEUBS CANADIENS 
6 1 46 57 OY 6 27 1,285 Looe -8e 156 28 Lyook 1,596 83 162 
a eothales ake 2,203 289,363 397,515 73 40,094 19 1,490 2,334 64 304 CHAZ 290,853 399,849 73 40,398 
Air Ontario 180 8,868 9,900 90 337 17 689 91575 25 197 9,557 10,815 88 362 
Austin Airways Ltd. 1 33 33 100 8 4 139 192 72 22 5 172 225 «76 30 
Bradley Air Services 2 86 88 98 5 0 0 0 0 0 2 86 88 8698 5 
CP Air 3,079 331,476 386,704 86 51,762 1,146 90,862 106,311 85 =. 22,221 4,225 422,338 493,015 86 73,983 
Eastero Provincial Airways 84 8,760 9,564 92 1,310 0 0 0 (0) 0 B4 8,760 9,564 92 1,310 
Execaire Inc. 348 983 2,999, 39 857 20 45 146 31 33 368 1,028 2,681 38 890 
High-Line Airways Inc. 2 100 100 100 8 (0) (e) (0) (e) 0 2 100 100 100 8 
Norcanair 6 288 296 86097 25 0 (0) 0 0 0 6 288 296 8697 25 
Nordair aT 342,287 403,278 65 40,197 ll 769 1,178. 76S 132 3,362 343,056 404,457 85 40,329 
North Cariboo Flying Serv 7 354 408 87 $8 0 0 0 0 te) 7 354 408 87 58 
Pacific Western Airlines 2,654 306,260 348,091 88 53,335 5 332 403 82 66 2,659 306,592 348,494 68 33,401 
Quebecair 221 19,802 24,607 80 2,967 t 81 128) «63 17 222 19,883 24,735 80 2,984 
Skycharter Ltd. 142 411 994 41 277 0 0 0 0 0 142 411 994 4) 277 
Time Air 2 84 96 8=—BB 13 (0) 10) 0 (9) ie) 2 84 96 =88 13 
Trane North Turbo Air Ltd. 2 44 44 100 L 0 0 0 0 10) 2 44 44 100 1 
Wardair 4,082 973,113 1,173,964 83 171,859 2,804 196,302 226,857 87 48,608 6,886 1,169,415 1,400,621 83 = 220, 467 
Worldways Airlines 1,209 200,702 240,367 83 38,931 4 558 655 85 61 Ly 2ta 201,260! 261.022 84 39,012 
Yellow Bird Air e) 0 0 0 (0) 1 25 30 = 83 3 1 25 3083 3 
Sub-total - Sous-total 17,576 2,483,060 2,998,641 83 382,050 4,059 292,577 340,689 86 71,668 21,635 2,775,637 3,339,330 83 453,718 
POREIGN CARRIBRS - TRANSPORTEURS PTRANGERS 
Aeroflot Soviet Airlines 0 10) 9) 0) 0 6 700 972 72 160 6 700 972 72 180 
Aeronaves de Mexico 175 26,742 29,856 90 3,368 0 0 0 i?) 10) RS) 26,742 29,856 90 3,366 
Aerostar 2 233 236 949 18 0 0 0 0 0 2 233 236 99 18 
Air Florida 123 15,493 17,642 88 ie te) te) fo) 0 0 123 15,493 17,642 88 T5727 
Air North 1 42 44 95 6 3 74 94 79 27 4 116 138 84 33 
Alitalia Airlines 2 538 538 100 230 4 1,056 1,076 98 379 6 1,594 1,614 99 609 
All Star Airlines 25 yrs 2,210 78 188 12 460 1,020, “45 56 37 2,175 3,230 67 244 
American Airlines (0) 0 (e) 0 (0) 4 238 460 52 55 4 238 460 52 55 
American International Airways 127 10,740 A2i2l 89 1,071 0 0 0 0 0 127 10,740 12h 2) 89 1,071 
American Traneair 8 986 1,416 70 95 8 1,178 1,386 85 224 16 2,164 2,802 uhy 319 
Arrow Air ) fe} 0 0 0 2 306 376-0 81 44 2 306 376 81 44 
Aspen Airlines 0 0) 0 e) 0 2 90 100 =90 23 2 90 100 90 23 
Aspen Airways Inc. 0 e) ¢) 0 0 2 73 90 81 12 2 73 90 81 12 
Atlanta Skylarks 0 ¢) ce) 0 0 4 580 680 885 100 4 580 680 85 100 
Bar Harbor Airlines 1 35 39-90 5 42 1,453 1,638 869 138 43 1,488 1,07) 0369, 143 
British Air Tours Ltd. 247 43,799 52,059 64 13,508 24 1,109 1,109 100 326 271 44,908 53,168 84 13,834 
British Caledonian Airways 0 (0) 0 (0) 0 15 2,838 3,786 75 1,043 15 2,838 3,786 75 1,043 
British Midland Airways 200 40,103 41,979 96 9,994 9 1,585 1,699 93 156 209 41,688 43,678 95 10,150 
Britieh West Indian Airways 1 246 246 100 53 0 (0) (0) 0 (0) 1 246 246 100 53 
Caac (0) 0 (0) 0) (0) 1 146 150 (97 138 1 146 150-97 138 
Capitol International Air 4 1,008 1,008 100 386 1 252 252 100 43 5 1,260 1,260 100 429 
Crystal Shawrock Inc. (0) 0 0 0 (0) 42 B44 1,092 77 174 42 B44 1,092 77 174 
Cubana Airlines 14 2,176 2,429 90 399 2 329 331 99 65 16 2,505 2,760 91 464 
Delta Airlines 10) 0 0) 0 10) 5 367 462 79 67 5 367 462 79 67 
Eastern Airlines 2 537 586 8992 82 9 637 1,393 46 117 1h 1,174 1,979 59 199 
Empire Airlines 55 3,494 4,400 79 363 23 963 1,840 52 140 78 4,457 6,240 01 FF 523 
Executive Air Fleet Corp 3 16 25 64 12 19 100 173 58 110 22 116 198 59 122 
Fionair OY 7 1,640 1,641 100 474 14 3,067 3,094 99 1,001 21 4,707 4,735 99 1,475 
Global International 5 647 790 «82 83 1 119 119 100 3 6 766 909 = Ba 86 
Horizon Airlines 0) 0 0 (0) 0 24 527 960 55 41 24 527 960 55 41 
Iberia Airlines 5 1,224 1,411 87 417 12 ah yy 2,647 61 622 17 3,381 4,058 83 1,039 
Icelandair 2 262 262 100 64 ) te) (0) (0) 0 2 262 262 100 64 
Jet Charter Service 37 5,963 6,668 89 1,304 7 238 308 77 105 44 6,201 6,976 89 1,409 
Lot Polish Airlines 32 a,229 3,298 98 1,432 28 1,348 2,396 56 775 59 4,583 5,694 80 1,907 
Lufthsnea German Airlines 4 1,503 Loo ceeo), 483 6 2,276 2,286 100 723 10 3,779 3,838 98 1,206 
Martinair Holland 95 13,781 14,140 97 3,323 94 17,542 17,865 98 Tr ed 189 31,323 32,005 98 6,481 
Minerve 0 0 0) (9) 0 li 2,058 2,068 100 480 ll 2,058 2,068 100 480 
Nomads Inc. 0 0 0 0 0 2 248 248 100 46 2 248 248 100 46 
Worth Central Airlines 0 (¢) fe) (e) (0) 3 279 294 95 30 3 279 294 95 30 
Ozark Air Lines 4 203 438 46 64 17 782 1,778 44 182 21 985 2,216 44 246 
Pan American World Airways 10 3,326 3,760 88 271 5 596 680 88 4) 15 3,922 4,440 88 312 
Porte of Call Travel Club 0 0 0 0 0 6 B15 964 85 64 6 815 964 85 64 
Presidential Airways 1 6 8 75 0 ie) 0 0) 0) (e) 1 6 8 75 0 
Republic Airlines ) 0 o oO 0 2 198 248 80 14 2 198 248 80 14 
Roumanian Air Transport 2 362 366 99 194 0 0 OmeaC () 2 362 366 99 194 
SAS Scandinavian Airlines 10 2,520 2,520 100 727 10 2,520 2,520 100 731 20 5,040 5,040 100 1,458 
Sterling Airways 82 7,780 9,476 62 1,782 76 3,665 4,954 74 839 158 11,445 14,430 79 2,621 
Syracuse Tank and Manufac. i?) i) ie) 0 0 8 35 58 60 20 8 35 58 60 20 
Trans International Airlines 2 508 $08 100 193 0 0 0 0 (¢) 2 508 508 100 193 
Transportes Aereos Portug 62 4,854 5,841 83 1,414 0 te) 0 0 0 62 4,854 5,841 83 1,414 
U.S. Air 360 36,116 39,710 96 3,861 8 399 920 43 55 368 38,515 40,630 95 3,916 
United Airlines 18 2,848 J 59san were 690 54 4,050 8,584 47 1,286 72 6,898 12,517 55 1,976 
Wright Air Lines 1 30 48 63 5 8 308 344 90 30 9 338 392 B6 35 
Yugoslav Airlines 240 14,595 19,222 76 5,506 233 15,327 20,387 75 2,347 473 29,922 39,609 76 7,853 
Sub-total - Sous-total 1,968 251,306 282,426 89 53,356 868 73,932 93,901 79 16,210 2,836 325,238 376,327 86 69,566 
Grand Total 19,544 2,734,366 3,281,067 83 435,406 4,927 366,509 434,590 4 87,878 24,471 3,100,875 3,715,657 83 523,284 
pau a information concerning the above table, please contact Mre. A. MacDonald, Aviation Statistics 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, so 
tique Canada, en composant (819) 997-6173. 


Centre, Statistics Canada, telephone (819) 


‘V-p+ Communiquer avec Mme A. MacDonald, Centre des statistiques de l'aviation, Statis- 


TABLE 4. FUEL CONSUMPTION, FUEL COSTS AND FUEL COST AS A PERCENTAGE OF OPERATING EXPENDITURES 
1983 


TABLEAU 4. CONSOMMATION DU CARBURANT, COOT DU CARBURANT ET COOT DU CARBURANT PAR RAPPORT AUX 
DEPENSES D'EXPLOITATION, 1983 


a) Fuel consumption, fuel cost and average fuel cost 


a) Consommation du carburant, codt du carburant et cofit moyen du carburant 
= eee 


Air Carrier Level Quantity Consumed Cost Average Cost 
Niveau du trans-~ Quantité Consommée Coit Coit moyen 
porteur aérien 
"000 L S$ 7.000 eli 
eee 
Turbo Fuel i 3.200 354 998, 652 S162 
Carburant a turbo 1 O35) 425) 25,890 39.6 
ELT 162 890 66, 431 40.8 
Total 3 428 669 P;,09059 7:3 3158 
Gasoline i = - = 
Il 7825 45305 5369 
LE 38, 684 183/35 48.4 
Total 46 509 23 SO 49.7 


nee 


b) Total Fuel Cost as a Percentage of Operating Expenditures 


b) Coit total du carburant par rapport aux dépenses d'exploitation 
Se es * Sa ee a7 RO See Oe Me ee < 


Air Carrier Level Total Fuel Cost Operating Expenditures Percentage 
Niveau du trans~ Cofit total du Dépenses d'exploitation Pourcentage 
porteur . aérien carburant 
$ '000 $ '000 cost/exp. 
coait/dép. 
a a See a ce Ce 7 a DA Se 
I 998, 652 3,849, 526 25.9 
ik 30, 265 117,446 25.8 
ET 85,166 417,295 20.4 
Total 1,114, 083 4,384, 237 25.4 


ee ee 
For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. N. Farinaccio, 
Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-6190. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, s.v.p. communiquer avec M. J.» Bekooy 
or M. G. Régimbald, Centre des statistiques de l'aviation, en composant (819) 997-6188. 
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This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operatione of the 
Canadian air transport industry. The etatis- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 


Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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Le pr&sent numéro renferme les statistiques 
sur l'activit& de l'industrie des transports 
aéciens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
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différentes p&rfiodes de référence. La liste des 
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réguliers &tablis au Centre des statistiques de 
l’aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 1. SCHEDULED DOMESTIC - AIR PASSENGER ORIGIN AMD DESTINATION — — SECOMD QUARTER 1982 AMD 1983 
TABLEAU 1. ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS A®RIENS SUR VOLS A HORAIRE FIXE, TRAFIC INYERIEUR - - DEUXIEME TRIMESTRE 
1982 ET 1983 
ee ee eS 
Rank City Pair 1982 1983 % Change 
Quarter 2 Year-to- Quarter 2 Year-to- Year-to-date 
date date 
Rang Paire de villes Trimestre 2 Cumu1é Trimestre 2 Cumulé Variation % 
depuis le début de 
l'année 
ee eee 
1 Montreal, Que. Toronto, Ont. 254,160 531,230 251,250 491,380 = 7.5 
2 Ottawa, Ont. Toronto, Ont. 156,830 310,560 147,070 289,740 - 6.7 
3. Vancouver, BC-CB Toronto, Ont. 128,490 228 ,320 137,560 218,840 - 4.2 
4 Vancouver, BC-CB Calgary, Alta-Alb 128,310 227,300 118,240 204,210 - 10.2 
5 Calgary, Alta-Alb Toronto, Ont. 112,440 205,220 104,690 167 ,300 - 18.5 
6 Edmonton, Alta-Alb Calgary, Alta-Alb 130,250 273,780 101,550 206,490 - 24.6 
7 Edmonton, Alta-Alb Vancouver, BC-CB 97,160 176,120 92,110 165,400 - 6.1 
8 Winnipeg, Man. Toronto, Ont. 83,450 145,080 84,160 136,910 - 5.6 
9 Edmonton, Alta-Alb Toronto, Ont. 81,580 140,410 73,110 116,000 - 17.4 
10 Halifax, NS-NE Toronto, Ont. 58,020 103,420 51,290 89,420 - 13.5 
11 Vancouver, BC-CB Winnipeg, Man. 42,720 74,400 48,060 77,610 + 453 
12 Montreal, Que. Vancouver, BC-CB 40,900 68,570 45,200 67,120 i Shel 
13. Thunder Bay, Ont. Toronto, Ont. 44,390 92,410 42,600 79,230 - 14.3 
14 Winnipeg, Man. Calgary, Alta-Alb 34,350 65,120 32,930 59,280 - 9.0 
15 Vancouver, BC-CB Prince George, BC-CB 36,410 72,270 30,130 57,400 - 20.6 
16 Kelowna, BC-CB Vancouver, BC-CB 34,950 76,210 30,040 58,590 - 23.1 
17. Montreal, Que. Calgary, Alta-Alb 35,320 58,280 29,170 44,770 = 23.2 
18 Halifax, NS-NE Montreal, Que. 30,190 55,470 26,010 49,680 - 10.4 
19 Quebec, Que. Toronto, Ont. 22,970 43,260 25,440 43,380 + 0.3 
20 Ottawa, Ont. Vancouver, BC-CB 29,750 49,770 24,810 43,420 - 12.8 
21 Halifax, NS-NE Ottawa, Ont. 22,400 39,470 21,450 37,780 - 4.3 
22. St. Johns, Nf£1d-TN Toronto, Ont. 22,430 35,320 21,450 34,000 - 3.7 
23. Halifax, NS-NE St. Johns, Nf1ld-TN 19,290 37,260 21,370 39,750 + 6.7 
24 Edmonton, Alta-Alb Winnipeg, Man. 27,380 49,090 21,360 38,700 - 21.2 
25 Montreal, Que. Quebec, Que. 22,980 46,270 21,200 40,160 - 13.2 
Total 1,697,120 3,204,610 1,602,250 2,856,560 - 10.9 
Total All Cities 3,233,290 6,124,000 2,971,090 5,323,730 - 13.1 


Total pour toutes les villes 


ee 
The air carriers participating in the 0 & D Survey are: Air Canada, Air Ontario, CP Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacifi 
Western Airlines and Quebecair. 


The ranking is based on the data from the second quarter of 1983. 


For further information on the above table, please contact Ms. K. Davidson (819-997-1989) or Mr. G. Baldwin (819-997-1388), Aviation 
Statistics Centre, Statistics Canada. 


Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: Air Canada, Air Ontario, CP Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines et Québecair. 


Les rangs sont basés sur les données du deuxiéme trimestre de 1983. 


Pour de plus amples renseignement concernant ce tableau, pri@re de communiquer avec M- G- Baldwin (819-997-1388), Centre des 
statistiques de l'aviation, Statistique Canada. 


I ar EIA, ee OA NE 


TABLE 2. SCHEDULED CANADA ~ UNITED STATES AIR PASSEBGER ORIGIN AMD DESTINATION « ~ SECOED QUARTER 1982 AED 1983 


¥ TABLEAU 2. ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS ARRIEWS SUR VOLS A HORAIRE FIXE, CAHADA + BYATS UNIS + + DEUXIRME TRIMESTRE 1982 
’ ET 1983 


a lee a AS te Rene see 


Rank City Pair 1982 1983 % Change 
Quarter 2 Yearrto- Quarter 2 Year~tor Year-to-date 
date date 
Rang Paire de villes Trimestre 2 Cumulé Trimestre 2 Cumu1é Variation % 


depuis le début de 


: l'année 
* 


‘ 1 New York, NY > Toronto, Ont. 150,310 277,230 150, 660 256, 660 = Blah 
a 2 New York, NY ~ Montreal, Que. 80,310 150, 000 82,950 143,720 - (452 
q 3. Chicago, IL - Toronto, Ont. 54,280 94,260 54,390 93,120 = 12 
; 4 Los Angeles, CA ~ Vancouver, BCrCB 44,290 73,030 42,750 77,390 + 6.0 
5 Boston, MA y Toronto, Ont. 37,280 64,330 42,280 70,290 +24973) 

i 6 Los Angeles, CA ~ Toronto, Ont. 38,910 78,960 42,040 83,250 + 504 
4 7 San Francisco/Oakland, CA r Vancouver, BC-CB 32, 000 50, 570 31,180 53,120 +7 aoe 0 
8 San Francisco/Oakland, CA - Toronto, Ont. 30, 550 53, 300 31,050 54,950 mre Se 

9 Boston, MA r Montreal, Que. 32,620 58,250 30, 420 54,040 we gies 

10 Miami, FL - Toronto, Ont. 7936,.220 92, 330 26,410 76,920 + 16.7 

11 Tampa/St. Petersburg, FL > Toronto, Ont. 36, 530 91,250 26,210 75,600 2 lL ii2, 

% 12. Miami, FL + Montreal, Que. 41,520 115,310 25, 630 84,140 = 271 
| 13. Los Angeles, CA yr Calgary, AltarAlb. 25,160 52,960 21,710 42,020 > 20.7 
14 Washington, DC/Baltimore, MD ~ Toronto, Ont. 21,370 36, 080 21,410 36, 600 + 1.4 

{ 15 Ft. Lauderdale, FL - Montreal, Que. 30,290 66,890 20, 300 51,310 ~ 2953 
16 Chicago, IL ~ Montreal, Que. 20,150 36,300 18,880 32,590 I rOSz 

t 17 Philadelphia, PA - Toronto, Ont. 18, 650 31,890 18,030 31, 640 71h:0.8 
18 Detroit, MI - Toronto, Ont. 14,880 29,850 17, 630 29,410 So ES 

H 19 Los Angeles, CA r Montreal, Que. 13, 680 28,390 16,230 28,940 + 2.0 
& 20 Los Angeles, CA ~ Edmonton, Alta~Alb. 14,040 33,020 15,190 32,020 ess L 
| 21 Tampa/St. Petersburg, FL ~ Montreal, Que. 23,390 53,340 15,120 39,110 r 26.7 
22 Dallas/Ft. Worth, TX - Toronto, Ont. 14,280 26,760 14,310 24, 530 - 8.4 

23. Cleveland, OH ~ Toronto, Ont. 15,350 26,420 14,210 25,170 4.8 
24 Seattle/Tacoma, WA ~ Vancouver, BC~CB 14,040 26, 080 13,740 24,750 = Mide) 

25. Ft. Lauderdale, FL - Toronto, Ont. ti 220 40,130 12,920 32,400 r 19.3 
Total 857,320 1, 686,930 805, 650 1,553, 690 =i /8e) 

Total All Cities 1,732,810 3,469, 610 1, 610, 350 3,100,180 ~ 2067 


Total pour toutes les villes 


The above statistics are derived from two 0 & D Surveys r the Canadian Survey in which the major Canadian carriers participate and 

' the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada~-United States 0 & D picture of scheduled air services is formed. The ranking is based on the data from 
the second quarter of 1983. 


For further information on the above table, please contact Ms. K. Davidson (819+997~1989), or Mr. G. Baldwin (819-997+1388) at the 
Aviation Statistics Centre, Statistics Canada. 


; Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est l"enquéte canadienne a laquelle participent les principaux trans~ 
porteurs canadiens, et l'autre est l’enquéte am&ricaine menée par le “Civil- Aeronautics Board” auprés de tous les transporteurs 
américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de mani@re & donner un tableau combiné de l'origine et de la desti- 
nation des passagers aériens sur les vols A horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. Les rangs sont bas&és sur les 

données du deuxi@me trimestre de 1983. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére de communiquer avec G. Baldwin (819-997-1388) au Centre des 
Statistiques de l'aviation, Statistique Canada. 
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TABLE 3. INTERIM AIRPORT ACTIVITY STATISTICS AT MAJOR CANADIAN AIRPORTS —- TOTAL DEPLANED 
PLUS ENPLANED PASSENGERS (REVENUE AND NON-REVENUE): SCHEDULED SERVICES — JANUARY 
1984 AND 1983 —- FIGURES IN 1984 ARE PRELIMINARY AND SUBJECT TO REVISION 


TABLEAU 3. STATISTIQUES INTRRIMAIRES RELATIVES 4 L'ACTIVITE AEROPORTUAIRE AUX PRINCIPAUX 


AEROPORTS CANADIENS — NOMBRE TOTAL DE PASSAGERS (PAYANTS ET NON PAYANTS) 


DEBARQUES ET EMBARQUES — SERVICES A HORAIRE FIXE ~ JANVIER 1984 ET 1983 — LES 


Airport 


Aéroport 


Calgary International 
Charlottetown PEI 
Edmonton International 
Edmonton Municipal 
EO te ote Ohi BO 
Fredericton NB 
Gander International 
Halifax International 
Kamloops’ BC 

Kelowna BC 

Lester B. Pearson* 
Mirabel International 
Moncton NB 

Montreal International 
Ottawa International 
Prince George BC 
Quebec PQ 

Regina SASK 

Saint John NB 
Saskatoon SASK 

Sault Ste Marie ONT 
Sept Lles PQ 

St Johns NFLD 
Sudbury ONT 

Sydney NS 

Thunder Bay ONT 


Vancouver International ** 


Victoria International 
Windsor ONT 
Winnipeg International 


TOTAL FOR ABOVE AIRPORTS 
TOTAL POUR LES AEROPORTS 


CI-DESSUS 


1984 
January 


Janvier 


251,664 
9,672 
130,862 
61,608 
10,440 
12,725 
8,781 
98,934 
9,789 
24,095 
878,234 
81,801 
14,974 
396,740 
146,138 
17,187 
34,722 
44,467 
11,974 
42,145 
12,635 
11,685 
31,802 
11,242 
10, 000 
27,186 
416,730 
26,235 
12,760 
145,059 


2,992,286 


CHIFFRES DE 1984 SONT PRELIMINAIRES ET SUJETS A REVISION 


1983 
January 
Janvier 


242,176 
9,496 
124,345 
60, 309 
12,087 
10,245 
8, 258 
86,725 
10,288 
23,545 
821,049 
79,207 
13,503 
385,848 
129,381 
16,411 
36 517 
41,205 
10, 950 
38,577 
9,922 
9,327 
30,439 
10,664 
10,050 
24,360 
384,484 
33,971 
lige 22 
138,445 


2,820,076 


% Change 


Variation 
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Effective January 1, 1984, Toronto International was named Lester B. Pearson. 
Depuis le ler janvier 1984, Toronto International se nomme Lester B. Pearson. 
January 1984 data for Vancouver International are partially estimated. 


Les données de janvier 1984 pour l'aéroport international de Vancouver sont 
partiellement estimées. 


For further information on the above table, please contact Miss Lisa Di Piétro (819- 
997-1386), Aviation Statistics Centre, Statistics Canada. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, veuillez communiqué 


avec Mlle Lisa Di Piétro (819-997-1386), Centre des statistiques de l'aviation, 


Statistique Canada. 
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TABLE 4. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


See 


TABLEAU 4. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONT ROLE DE TRANSPORTS CAVADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERONEFS, PaR CLASSE DE VOL 


AUGUST 19846 ADUT 
TOTAL 
ALRPIATS AUSUST GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL 2ANK R-88 * 
S 19930 TOT AL < 
AER0> NTS AQUT RANG ITINERANTS RANG LICAUX RANG P-88 x 
ABBOTSFORD 8565 8888 22 3684 28 5004 17 185) 
BAIE SOMEAU 3323 6133 34 301337 3120 25 886 
BIUNDARY BAY 6357 10736 14 4554 19 6182 11 1457 
BRANDON 3826 3449 52 1697 56 1752 36 788 
BUTTONVILLE 17597 13866 9 5970 12 7894 4 457 
CALGARY INT=2NATIONAL 16555 18117 rn 14134 3 398321 2634 
CASTLEGAR 1958 2785 «555 1629 58 1156 4&4 1825 
CHARLOTTETOWN 2626 2778 «= 555 1730055 1048 48 198 
EDMONTON INTERNATIONAL 7441 6177 33 5655 13 5220 52 5183 
EDMONTON MUNICIPAL 12949 11620 = 12 11136 6 284 855 1984 
FIRT MCMURZAY 5027 5874 37 4638 18 1236 42 2856 
FIRT ST. JOHN 3970 412). 47 2804 42 1316041 878 
FREDERICTIN 6874 4974 42 2956 39 2018 32 689 
P GANDE2 INTERNATIONAL 2801 2652 57 2391 48 261 56 38 
$ GIISE BAY 4995 5856 36 4179 22 1677-37 752 
GRANDE PRAIZIE 4143 4445 45 2691 945 1754 35 1886 
4 HALIFAX INTERNATIONAL 5741 6324 32 5112.15 1212 43 799 
3 HAMILTON ZITY 9891 8823 23 3563 31 5260 15 516 
; KAMLIIPS 737% 5927 36 3721 29 2206 «31 2731 
‘ KELOWNA 5665 3944 49 3106 35 838 51 701 
2 LANGLEY 13592 11763 LL 4109 24 7654 5 348 
5 LESTER B PEARSIN INTERNATIONAL22639 23114 1° 22804 1 310 54 3658 
‘ LETHBRIDSE 3808 3271 653 215349 111845 1093 
a LONDON 14233 10980 13 517914 5801 13 1671 
4 MIRABEL INT=2NATIINAL 3439 5075 41 3414 32 1661 38 1528 
H MONCTON 8875 7377 = 29 3013 38 4364 20 717 
: MINTREAL INTERNATIDNAL 14216 14997 8 14031 6 66 «58 3775 
NORTH BAY 11609 10505 17 3382 33 7123 6 689 
OSHAWA 10201 9987 29 3647 30 6340 10 1015 
DTTAWA INTERNATIONAL 15494 14852 7 9881 7 4971 18 2109 
; PENTICTON 3859 3898 «51 2824 4) 1074 46 1526 
a PITT MEAD IWS 10720 10669 15 4301 21 6368 9 691 
i PRINCE GEI2SE 5113 5995 35 4061 26 1934 33 2545 
i QUEBEC 11701 10581 16 7693 9 2888 4627 2363 
‘4 REGINA 9168 8201 25 5062 17 3139 24 789 
SAINT JOHN 2715 2603 58 1657 57 946 49 462 
SASKATDON 9581 TOL oT 5085 16 2616 = .28 914 
‘ SAULT STE. MARIE 6061 3115 54 2063 = 52 1052.47 1509 
SEP T-TLES 4835 4469 —& 4046 27 423. 53 1002 
‘ SPRINGBANC 12927 10070 19 3053 36 7017 7 291 
} ST. ANDREWS 10587 9221 21 2506 47 6715 8 340 
; ST. CATHARINES 7755 5333 39 1930 54 3403 22 290 
. ST. HONORE 10573 10435 18 2535 46 7900 3 160 
ST. HUBERT 26281 20560 2 7088 10 13472 1 812 
ST. JEAN 4283 4329 46 2099-451 2230 30 45% 
‘ ST. JOHN'S 4799 424) 48 2719 44 1321 40 232 
A SUDBURY 10583 7334 30 2736 = 43 4598 19 929 
; SYDNEY 955 B65 6D 843 60 22 «59 246 
THOMPSON 3786 4640 43 3304 34 1336 39 2695 
THUNDE2 BAY 8244 7414 28 £402 20 3012.26 4506 
TIRINTO ISLAND 20309 15830 6 6106 LL 9724 2 691 
VAL D*0R 2575 1184 59 1010 §=59 174 «57 426 
F VANCOUVE HARBOUR 4104 3999 3999 0 1191 
+ VANCOUVER INTERNATIONAL 23276 19478 3 19478 2 0 60 2672 
VICTORIA INTERNATIONAL 16377 17¢08 5 12020 5 5388 14 1903 
i VILLEVEUVE 10515 8288 24 2148 §=50 6140 12 236 
f WA TERLOD-WELLINSTIN 8730 8911 26 2860 40 5151 16 287 
WHITEHORSE 6711 5079 49 4152 23 927 50 3249 
© WINDSOR 5497 3927 59 2055 53 1872 34 994 
bi WINNIPEG INTERNATIONAL 12937 12705 10 9390 8 3315 23 223 
Y YELLOWKNIFE 7672 6488 31 4082 25 2406 29 2618 
yt 
1984 TOWERS 61 TOURS 692177 297483 194694 
1983 = TOWERS 61 TOURS 532917 304894 228023 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY (819-997-6190) oR 
MR. D. CHAPMAN (819-997-6192), AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA. 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC i'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERI’ A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


7 POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE T!.BLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY 
) (819-997-6190) OU M. D. CHAPMAN (819-997-6192), CETRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA. 
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New telephone numbers at Aviation Statistics 


Centre 


Please find below a list of new telephone 
numbers for survey personnel at the Aviation 
Statistics Centre. For all numbers, the area 


code is 819. 


Chief 
D. Chartrand 
Associate Chief 
R. Dunn 
Senior Staff Statistician 
D. Rankin 
Senior Statistician, 
Fare Analysis 
E. Di Sanza 


Head, Airline Traffic 
Economic Analysis Unit 
J.M. Burchell 
Senior Statistician, 
International Traffic 
G. Baldwin 
Passenger Origin and 
Destination 
Davidson, K. 
Airport Activity and 
Traffic Flow 
L. DiPiétro 
Domestic and International 
Charters 
A. MacDonald 
Head, Operations 
L. Surch 


Head, Airports & Air 
Routes — Civil and 
General Aviation Unit 
J. Bekooy 
Airports & Air Routes — 
General Aviation 
D. Chapman 
Civil Aviation 
N. Farinaccio 
G. Régimbald 
Head, Operations 
P. Bailie 


997-6942 
997-6181 


997-6183 


997-6176 


997-0198 


997-1388 


997-1989 


997-1386 


997-6175 


997-6187 


997-6190 


997-6192 


997-6177 
997-6188 


997-6185 


Nouveaux numéros de téléphone au 


Centre des statistiques de l1'avia- 


tion 


Vous trouverez ci-dessous une liste 
des nouveaux numéros de téléphone 
pour les personnes chargées d'enquéte 
au Centre des statistiques de l'avia- 
tion. Pour tous les numéros, le code 
régional est 819. 


Chef 
D. Chartrand 
Chef Associé 
R. Dunn 
Statisticien supérieur fonctionnel 
D. Rankin 
Statisticien principal, 
Analyse des tarifs 
E. Di Sanza 


Chef, Section de la circulation 
aérienne et de 1"analyse économique 
J.M. Burchell 
Statisticien principal, 
Trafic international 
G. Baldwin 
Origine et destination des 
passagers 
Davidson, K. 
Activité des aéroports et 
circulation aérienne 
L. DiPiétro 
Vols nolisés domestiques et 
internat ionaux 
A. MacDonald 
Chef des opérations 
L. Surch 


Chef, Section des aéroports et voies 
aériennes — Aviation civile et 
générale 

J. Bekooy 
Aéroports et voies aériennes - 
Aviation générale 

D. Chapman 
Aviation Civile 

N. Farinaccio 

G. Régimbald 
Chef des opérations 

P. Bailie 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Introduction 


This service bulletin presents statisti- 
cal information on the operations of the 
Canadian air transport industry. The statis- 
tics presented in this edition cover a 
variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the 
subject-matter treated is shown below on 
this page. The data contained herein are 
preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a 
series of regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 
——— ee RR EN AU CANADA 


Introduction 


Le présent numéro renferme les statistiques 
sur l'activité de l'industrie des transports 
aériens au Canada. Les données présentées dans ce 
bulletin englobent un nombre varié de sujets se 
rattachant @ l'aviation et se rapportant 4a 
différentes p&riodes de référence. La liste des 
domaines spécialisés qui y sont traités apparaft 
au bas de cette page. Les chiffres contenus dans 
ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
Plupart, publiés plus en détail dans des Tapports 
réguliere &tablis au Centre des Statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 
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TABLE 1. STATEMENT OF INCOME, LEVEL I CANADIAN AIR CARRIERS 
TABLEAU 1. GYAT DES RECRTTES, TRANSPORTEURS AMRIENS DU MIVEAD I 
1983 


PRELIMINARY DATA re DONNEES PRELIMINAIRES 


Eastern Nordair Pacific Québecair Wardair 
Provincial Ltd. Western 
Airways Airlines 


(1963) Led. Led. 


Recettes d'exploi- 


Operating Revenues 
tation 


Unit Toll Services 2,048,761,402 |1755,006,822 | 68,235,000 | 86,432,573 |248,718,000 | 51,516,260 - |3,258,670,057 Services a taux 
unitaires 
Charter and 48,063,768 | 79,112,222 4,755,000 | 44,891,806 | 54,954,000 | 15,226,662 {250,493,378 497 ,496, 836 Services d'affré- 
Contract Services tement et a 
forfait 
Other Flying - - - 7,064,479 - - = 7,064,479 Autres services de 
Services vol 
Incidental Air 48,142,769 | 29,731,191 565,000 2,284,228 | 17,660,000 4,419,563 3,766,381 106 ,569 ,132 Services autres q 
Transport Related ceux de wl - 
Revenue - Net nettes 
Total Operating 2,144,967,939 |863,850,235 | 73,555,000 |140,673,086 |321,332,000 | 71,162,485 |254,259,759 |3,869,800,504 |Total des recettes 


Revenue d'exploitation 


Dépenses d'exploi- 
tation 
Maintenance - 14,975,096 5,147,184 4,870,200 1,880,349 2,012,000 1,417,512 725,557 31,027,898 Entretien - Pro- 
Ground Property priété et équi- 
and Equipment pement au sol 
Aircraft Operations 770,404,786 |301,750,345 | 31,658,200 | 55,261,145 {104,354,000 | 29,260,840 |162,659,559 |1,455,348,875 Exploitation des 
afronefs 
Maintenance - Flight 222,247,721 | 61,225,697 5,757,900 | 18,576,977 | 31,561,000 | 15,752,751 | 25,418,551 380,540,597 Entretien - Equi- 
Equipment j pement de vol 
General Services and 975,000,255 |437,810,830 | 33,201,000 | 53,745,629 |140,505,000 | 29,549,640 | 79,385,918 {1,749,198,272 Services généraux 


Operating Expenses 


Administration et administrati 
Depreciation 133,823,944 | 59,501,561 4,156,000 6,589,062 | 20,357,000 3,398 , 606 5,583,705 233,409 ,878 Dépréciation 
Total Operating 2,116,451,802 |865,435,617 | 79,643,300 |136,053,162 |298,789,000 | 79,379,349 {273,773,290 |3,849,525,520 |Total des dépenses 
Expenses d'exploitation 


Operating Income (Loss) 28,516,137 | (1,585,382)| (6,088,300)} 4,619,924 | 22,543,000 | (8,216,864) )(19,513,531) 20,274,984 |Revenus (pertes) 
d'exploitation 


Revenus (pertes) 
étrangers a 


Non-Operating Income 
(Expenses) 


l'exploitation 
Capital Gains 20,777,880 | 19,185,716 (12,000)} 5,852,481 2,295,000 | (1,485,602) (12,158) 46,601,317 Gains (pertes) de 
(Losses-—Net ) capital 
Interest and Discount 22,561,870 3,148,715 692,000 221,527 8,358,000 647,280 4,257,885 39,887,277 Revenus d'intérét 
Income et d'escompte 
Interest Expense - 78,557,889 | 43,035,153 2,935,200 2,928,500 8,901,000 3,818 ,626 2,876,894 143,053,262 Intéréts payés - 


Long-Term Debt 
and Capital Lease 


Dette a long 
terme et obligi 


Obligations tion de locati 
d'acquisition 
Interest Expense —- = - 76,800 - | 12,698,000 1,799,540 1,524,865 16,099,205 Autres intéréts 
Other 
payés | 
Miscellaneous Non- 5,157,867 (1,421,000) 2,676,200 587,429 4,492,000 | (1,922,329) 3,591,474 13,161,641 Recettes (dépens: 


Operating Income 
(Expenses) - Net 


diverses autre: 
que d'exploita 
tion - nettes 
| 


Total Non-Operating (30,060,272) | (22,121,722) 3,732,937 (8,378,817)| 3,435,442 (59 ,502,232)|Total des revenus 
Income (Expenses) - (pertes) étrange. 
Net a l’exploitation 

| | 

Income (Loss) before (1,544,135)| (23,707,104)! (5,744,100)} 8,352,861 | 16,089,000 |(16,595,681)|(16,078,089)| (39,227,248)|Revenus (pertes) 


Provision for 


avant provision — 
Income Taxes 


pour l'impét 


q 


Provision for Income 


Provisi r 
Taxes (Tax Refund) jProvision pou 


l'impét sur le | 
revenu (rembour-. 
gsement d'imp8t) 
Current = - | (3,692,000) 10,790 - - - (3,681,210)| Actuelle 

Deferred (5,338,437) | (10,579,861) 812,000 3,194,196 | 5,326,000 - | (7,582,000)} (14,168,102)| Différée 
Net Income (Loss) 3,794,302 |(13,127,243)] (2,864,100); 5,147,875 |10,763,000 {(16,595,681)]/ (8,496,089){ (21,377,936)| Revenus (pertes) 
nets (tes) i 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy (819-997-6190), Aviation Statistics Centre, Statistics Canada. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 8.v.p. communiquer avec M. J. Bekooy (819-997-6190) ou M. G. Régimbald (819-997-6188), cent 
des statistiques de l'aviation, Statistique Canada. ' 
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TABLE 2. ATRPCRTS WITH TRANSPCRT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2. AERCPORTS AVEC TCUR CE CONTROLE DE TRANSPORTS CANACA 


TCTAL DES MCLVEMENTS C*AERONEFS, PAR CLASSE DE VOL 


SEPT 1984 SEPT 
TCTAL 
AIRPORTS SEPT GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL, RAKK R-88 * 
1983 TCT AL 

/AEROPORTS SEPT RANG ITINERANTS RANG LOCALX RANG P-88 * 
AEBCTSFCRO 7788 5746 32 3372 25 2374 29 1341 
BAIE COMEAU 2914 2389 58 1870 49 519 53 1022 
BOUNDARY BAY 5567 9415 16 4129 1S 5286 12 1446 
BRANCON 2251 2936 54 1163 55 1773 a9 505 
BUTTCNVILLE 20131 14919 4 52868 ll 9051 2 319 
CALGARY INTERNATIONAL 16881 16067 2 12318 4 3749 21 1781 
CASTLEGAR 1703 4080 44 1324 57 2756 26 1394 
CHARLOTTETOWN 1589 2611 Si 1335 56 1272 43 188 
EOPCNTCN INTERNATICNAL 6274 5961 a 5078 13 e83 49 253) 
EOMCNTCN MUNICIPAL 11461 10193 12 $707 7 486 54 1466 
FORT MCWURRAY Es5298 5638 33 409€E 20 1542 38 2210 
FORT ST. JOHN 3199 3214 52 2219 44 S95 47 569 
FREDERICTON 5718 4839 36 2675 36 2164 32 199 
GANDER INTERNATICNAL 2425 2919 55 ACPA) 42 €@l 51 17 
GOCSE BAY 3988 3654 49 2858 30 156 50 850 
GRANDE PRAIRIE 3051 4022 46 2268 41 1754 36 1421 
HALIFAX INTERNATIONAL 5629 5137 35 4522 16 615 52 755 
HAMILTON CITY 9746 9316 Ly EHEIT() 26 5945 9 544 
KAMLOOPS 5861 4790 38 2€36 ag 2154 33 1400 
KELOWNA 3909 3368 50 2452 4C $16 48 411 
LANGLEY 10639 6690 27 2o9t3 29 3777 20 326 
LESTER B PEARSON INTERNATIGNAL20701 21953 1 21525 1 428 55 3294 
LE THBRIDGE 3617 3360 51 1é€98 53 1€62 37 883 
LONDCN 11371 8103 23 45586 14 3545 22 1138 
WIRABEL INTERNATIONAL 3742 4693 th) 3286 27 1407 41 1446 
MONCTON 8752 1834 24 3060 2e 471714 14 557 
MONTREAL INTERNATIGNAL P373k 13084 8 13043 x) 41 59 4884 
NORTH BAY 7287 8676 20 2718 35 5958 8 502 
CSHAWA 10798 9001 19 3578 23 5423 ll 862 
CTTAWA INTERNATICNAL 15503 13958 7 9741 6 4217 17 1848 
PENTICTCN 2592 3112 53 1770 52 1342 42 785 
PITT MEADOWS 8474 9218 18 3952 22 5266 13 711 
PRINCE GcORGE 4232 4097 43 2627 32 1270 44 1550 
QUEBEC 10888 9792 14 71434 S 2358 30 1616 
REGINA 7715 7303 25 4402 18 25C1 25 648 
SAINT JCHN 2407 2868 56 1772 51 1116 45 456 
SASKATCON 8715 7205 26 4543 15 2662 28 619 
SAULT STE. MARIE 5946 8184 22 2072 47 6112 6 1108 
SEPT=FCES 3484 4371 40 40E8 21 3C3 57 796 
SPRINGEANK 12750 9680 15 2762 34 6918 4 202 
ST. ANDREWS 9076 8328 21 2220 43 6108 7 281 
ST. CATHARINES 5819 4801 37 1819 5¢ 29862 24 301 
ST. HONGRE 10486 9939 13 2165 46 7774 3 151 
ST. HUBERT 22059 15788 3 6164 10 9624 1 LL 
ST. JEAN 3737 3903 47 1668 54 2235 31 317 
ST. JOPN'S 4472 4122 42 2640 37 1482 39 166 
SUDBLRY 1645 6668 28 2204 45 4464 16 651 
SYONEY 1032 877 60 146 60 131 58 228 
THCMPSON 3045 4243 41 2817 33 1426 40 2430 
THUNCER BAY 9588 10350 ll 4466 17 5884 10 4138 
TORONTC ISLAND 20202 12645 9 5797 12 6848 5 611 
VAL CCR 2363 1659 59 1253 58 406 56 375 
VANCOLVER HARBOUR 2975 2699 2697 2 827 
VANCCLVER INTERNATICNAL 19763 14556 i) 14556 2 Cc 60 2065 
VICTGRIA INTERNATIONAL 13240 14354 6 9809 5 4545 15 1363 
VILLENEUVE 8450 5333 34 1527 i) 3806 19 174 
wATERLOQ-wELLINGTON 7261 6483 29 2455 3$ 3504 18 303 
WHI TEHCRSE 3902 3863 48 2833 31 1¢€30 4E 2124 
kINDSOR 4651 4060 45 2070 48 1990 34 883 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11569 11447 10 8355 8 3092 23 165 
YELLOWKNIFE 5245 6148 30 3442 24 27C6 27 19068 

TChWERS 61 TOURS 436673 258963 177710 
TOWERS 61 TOURS 475327 268177 207150 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. 


I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING: AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 
AY Sarr 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY (819-997-6190) OR 
MR. D. CHAPMAN (819-997-6192), AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA. 


P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNTOQUER AVEC M. J. BEKOOY 
(819-997-6190) OU M. D. CHAPMAN (819-997-6192), CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA. 


me Sh 


TABLE 3. INTERIM AIRPORT ACTIVITY STATISTICS AT MAJOR CANADIAN AIRPORTS - TOTAL DEPLANED 


PLUS ENPLANED PASSENGERS (REVENUE AND NON-REVENUE): SCHEDULED SERVICES - FEBRUARY 


1984 AND 1983 — FIGURES IN 1984 ARE PRELIMINARY AND SUBJECT TO REVISION 


TABLEAU 3. STATISTIQUES INTERIMAIRES RELATIVES a L'ACTIVITE AEROPORTUAIRE AUX PRINCIPAUX 
AEROPORTS CANADIENS - NOMBRE TOTAL DE PASSAGERS (PAYANTS ET NON PAYANTS) 
DEBARQUES ET EMBARQUES - SERVICES A HORAIRE FIXE - FEVRIER 1984 ET 1983 - LES 
CHIFFRES DE 1984 SONT PRELIMINAIRES ET SUJETS A REVISION 


1984 1983 
Airport February February % Change 
Aéroport Février Février Variation % 
Calgary International 255,360 222,644 14.7 
Charlottetown PEI 11,451 7,461 Soon 
Edmonton International £299,373 114,394 13%8 
Edmonton Municipal 61,586 59 ,696 Jee 
Fort St John BC 10,116 10,836 - 6.6 
Fredericton NB 135102 Soke 57.6 
Gander International 7,699 6,054 271 Sa 
Halifax International 98 ,046 7,436 36.7 
Kamloops BC 10/220 10,374 ae ee 
Kelowna BC 21,224 Z2032 =r. 
Lester B. Pearson* 879,922 Tica atarm 17.0 
Mirabel International TOV OaE 72,390 a ee 
Moncton NB 14,311 11,456 24.9 
Montreal International 398 , 859 358,217 11,3 
Ottawa International 152,043 129,751 Ligg 
Prince George BC 15,635 15,958 a2 6W 
Quebec PQ 39, L722 33), 30D 17.4 
Regina SASK 44,684 40,044 11.6 
Saint John NB 12.942 LO} 294. 19.9 
Saskatoon SASK 45,413 38,095 19.2 
Sault Ste Marie ONT 13,415 11,824 13.5 
Sept Iles PQ 9, 4U1 (ieby) 2729 
St Johns NFLD 30, 208 24,297 24.3 
Sudbury ONT 10, 769 10,5293 4.6 
Sydney NS 9,720 8,097 20.7 
Thunder Bay ONT 28,095 26,430 6.3 
Vancouver International 403,730 o Pe R ial ly 15.0 @ 
Victoria International 24,034 30,420 - 21.0 
Windsor ONT 12,051 11,461 Bir’ | 
Winnipeg International 146,110 by As Wa: PAA 16.0 
} 
TOTAL FOR ABOVE AIRPORTS 2,978,712 2,602,751 14.4 a 


TOTAL POUR LES AEROPORTS 
CI-DESSUS 


* Effective January 1, 1984, Toronto International was named Lester B. Pearson. 


Depuis le ler janvier 1984, Toronto International se nomme Lester B. Pearson. 


For further information on the above table, please contact Miss Lisa Di Piétro (819- 


997-1386), Aviation Statistics Centre, Statistics Canada. 


| 
| 
{ 
i 
| 
: 
| 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, veuillez communique’ 


avec Mlle Lisa Di Piétro (819-997-1386), Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada. 


= So 
ABLE 4. SUMMARY OF INTERNATIONAL PASSENGER CHARTERS BY CARRIER January to March 1984 
PASSENGER TRIPS*, SEATS AVAILABLE AMD LOAD FACTORS 
(Interim partially edited data) 
\ 
ABLEAD 4. SOMMAIRE DES AFFRETEMENTS DE PASSAGERS PAR TRAWSPORTEUR , Janvier @ Mars 1984 


PASSAGERS*, SIRGES DISPOMIBLES ET COEFFICIENTS DZ EEMPLISSAGE 
(Données intérimsires partiellement vérifiées) 


eee 


Canadian Origin Foreign Origin Total . 
Pass. Seats Load Pass. Seats Load Pasa. Seats Load 
Trips Avail. Factor Trips Avail. Factor Trips Avail. Factor 
Origine canadienne Origine &trangére Total 

Siéges Coef. Siéges Coef. Siéges Coef. 
Pass. Diep. Remp. Pass. Disp. Remp. Pass. Disp. Remp. 


a 


ANADIAN CARRIERS - TRANSPORTEURS CANADIENS 


ir Canada 179,450 243,014 74 0 0 i?) 179,450 243,014 74 
lr Ontario 2etan 3,575 78 0 0 (0) 2,777 3,575 78 
tadley Air Services 48: 100 48 44 92 48 92 192 48 
> Air 101,430 118,542 86 813 950 86 102,243 119,492 86 
astern Provincial Airways Ltd. 3,804 8,250 46 0 0 0 3,804 8,250 46 
tecaire 467 1,206 39 4 10 40 471 1,216 39 
orcanair 156 156 100 tt) 0 0 156 156 100 
ordair Lrd. 118,824 138,635 86 0 0 0 118,824 138,635 86 
acific Western Airlines Ltd. 144,412 205,853 70 2,091 2,981 70 146 ,503 208 ,834 70 
sebecair Inc. 13,608 15,599 87 0 0 ry 13,608 15,599 87 
ky Charter Ltd. 64 168 38 0 0 0 64 168 38 
rans North Turbo Air Ltd. 21 22 95 0 0 0 21 22 95 
irdair 418,868 669 ,039 63 11,076 17,691 63 429,944 686 , 730 63 
rldwayes Airlines 118,511 154,293 77 0 0 0 118,511 154,293 77 
Sub-total - Sous-total 1,102,440 1,558,452 71 14,028 21,724 65 1,116,468 1,580,176 71 
REIGN CARRIERS - TRANSPORTEURS ETRANGERS 

sromexico 6,996 11,096 63 ty 0 0 6,996 11,096 63 
lr North Inc. 52 92 57 1) 0 0 52 92 57 
ll Star Airlines 338 499 68 180 266 68 518 765 68 
werican Int'l Airways Inc. 666 700 95 (0) (0) 0 666 700 95 
ir Harbor Airlines 0 0 0 629 702 90 629 702 90 
citish Air Tours Ltd. 482 756 64 0 0 0 482 756 64 
ritish Midland Airways 3,270 4,413 74 1,420 1,917 74 4,690 6,330 74 
apitol Air Inc. 1,008 1,008 100 0 0 0 1,008 1,008 100 
ibana Airlines ; 7,555 8,497 89 (0) 0 0 7,555 8,497 89 
npire Airlines 2,292 3, 346 68 338 494 68 2,630 3,840 68 
{nnair OY ~ 0 0 tt) 345 345 100 345 345 100 
*t Fleet Corp. 0 0 0 26 48 54 26 48 54 
{neas Aereag Del Caribe i) 0 0 33 0 i¢) 33 0 0 
irtinair Holland 367 385 95 350 367 95 717 752 95 
(nerve S.A. 3,727 4,136 90 0 i?) 0 3,727 4,136 90 
w3thwest Orient Airlines Inc. 0 0 0 146 146 100 146 146 100 
in American World Airways Inc. 13,534 14,665 92 0 0 0 13,534 14,665 92 
»public Airlines Inc. 0 0 0 69 177 39 69 177 39 
yan Aviation Corp. 250 250 100 0 0 0 250 250 100 
serling Airways Inc. 1,177 1,651 71 406 569 71 1,583 2,220 71 
fracuse Tank and Manufacturing 0 0) 0 7 7 100 7 7 100 
ip Air Portugal 240 336 71 0 0 0 240 336 71 
tfansamerica Airlines Inc. 2,475 3,048 81 0 0 it) 2,475 3,048 81 
S$. Air Inc. 8,575 9,430 91 0 0 0 8,575 9,430 91 
‘ited Air Lines Inc. 378 476 79 0 0 0 378 476 79 
igoslav Airlines (Jat) 2,132 6,708 32 3,658 11,508 32 5,790 18,216 32 
_ Sub total - Sous-total 55,514 71,492 78 7,607 16,546 46 63,121 88,038 72 
Grand Total 1,157,954 1,629,944 71 21,635 38,270 57 1,179,589 ” 1,668,214 71 


Passenger Trips: This relates to the actual number of passengers who occupied a seat on a charter flight and not to the number of oeate that were sold 


for the flight. Passengers trips are counted each way: a passenger on a return voyage would be making two passenger trips. 
_ Passagers: Nombre réel de passagers qui ont occupé un siage sur un vol nolis& et non le nombre de siéges qui ont 6t& vendus pour ce vol. Les passagers 
Bont calculés a sens unique; ainsi, un passager sur un vol aller-retour sera compté comme deux passagers. 


| 


For further information concerning the above table, please contact Mrs. A. MacDonald, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, telephone (819) 

997-6173. : 

Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, s.v.p. cowmuniquer avec Mme A. MacDonald, Centre des statistiques de l'aviation, Statis- 
tique Canada, en composant (819) 997-6173. 
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1IGHLIGHTS 


' Advance operational data for 1984 show that 
passenger-kilometres for major carriers 
increased nearly 72% over 1983 while goods 
tonne-kilometres were up almost 15%. January 
1985 data indicate a continuation of this 
CFENd oe eeeeeeeeeccecccceccccsceees pp 2, 3 


' According to preliminary estimates for 1984, 
close to 50% of domestic scheduled passen- 
gers travelled on discounted fares compared 
to approximately 452% in 1983 .......... p 4. 


Domestic Origin and Destination (O&D) 
passengers dropped 7.4% in 1983 compared to 
the previous year while Canada - U.S. O&D 
passengers were down 4.1% during the same 
PETLOd cece eeeccecscsececcececees PP 5, Ge 


In 1984, total aircraft movements at 
airports with towers decreased 4.1% over 
1983; local movements account for this drop 


Pere rorooererecerevessccccescscsoses PP qs 8. 


Charter passenger traffic between Canada and 
Other countries rose 18.3% during the 15¢ 
quarter 1984 compared to the same period in 


1983 ee *) 9. 


Passenger traffic at the top thirty Canadian 
airports showed an increase of 8.9% in the 
18t quarter 1984 relative to the previous 
VEAL cececcecceccccecccccvecccsccceves Pp LO. 
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POINTS SAILLARTS 


° Le nombre de passager-kilométres pour les opérations des 
principaux transporteurs canadiens en 1984 s'est accru 
de 7% par rapport a 1983 tandis que les tonnes-kilomé- 
tres de marchandises ont enregistré une hausse de prés 
de 152%. Ces tendances se refl&tent aussi dans leg 
données de janvier: 1985 ci. os stecieicisecincioeie an PPiezin ae 


Selon des estimations préliminaires, presque 50% des 
passagers du secteur intérieur se sont prévalus d'un 
tarif réduit en 1984 comparativement a environ 45% en 


LOG Fvsis.sisiav,sistss 6 6 se ciae'ss sale mainte @ bene anne tien se teetee p 4. 


Les statistiques pour 1983 sur l'origine et la destina- 
tion des passagers du secteur intérieur montrent une 
baisse de 7.4% par rapport a 1982, tandis que pour la 
méme période, le secteur Canada - E. U. a connu une 
baieserder4ciz) (ycecacciles cess sconiecen es sen ely Wie, 


Le nombre total de mouvements d'aéronefs aux aéroports 
dotés de tour de contréle a connu une baisse de 4.1% en 
1984, comparativement 4 1983, dG a@ une forte diminution 
dans L'activité locale ......ceccceccccsceesss pp 7, 8s 


Pour le 1©° trimestre 1984, le nombre de passagers des 
vols d'affrétement internationaux a augmenté de 18.3% 
par rapport au 1© trimestre 1983 .......esceeeeees Pp 9 


Le trafic passager aux trente principaux aéroports cana- 
diens s'est accru de 8.9% pendant le 1° trimestre 1984 
relativement au 1€° trimestre 1983 .......seeeeees p 10. 


MISES EN CIRCULATION BECENTES 


° Aviation civile canadienne, annuel 1982 (no. 51-206 au 
catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada KIA ON9 


TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, 1984. 


TABLEAD 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les 
finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 


niveau I, 1984. 


a 


Change over 


Change over 


December previous Annual previous 
year year 
1984 z 1984 74 
Variation Variation 
Décembre par rapport Annuel par rapport 
a 1'année a 1'année 
précédente précédente 
EE 
"000 ‘000 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRETEMENT 
Passenger-kilometres 3 382 803 + 4.6 44 827 289 + 6.8 Passagers-kilométres 
Goods Tonne-kilometres 110 383 + 20.5 1 120 731 + 14.8 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
Hours Flown sy? + 4.0 620 + 4.9 Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE. DES OPERATIONS* 
Litres of Turbo Fuel 267 588 + 5.0 3253) 292 + 3.9 Consommation de carburant 
consumed a turbomoteurs-litres 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Total Operating 341,271 a2 S82 AS25 2 lor sp See) Total des recettes d‘'ex- 
Revenues $ ploitation $ 
Total Operating 348,341 + 17.2 4,096,196 + 7.0 Total des dépenses d'ex- 
Expenses $ ploitation $ 
Total Interest 16,731 + 37.4 182,846 + 33.5 Total des frais d'intéret $ 
Expenses $ 
eS oe Se eee ee EEE EE ee ee ee ee ee ee 
Operational advance statistics for major Les statistiques provisoires sur les opérations des 
Canadian air carriers showed passenger- principaux transporteurs aériens canadiens ont indiqué que 
kilometres and goods tonne-kilometres le nombre de passagers-kilométres et de tonnes-kilométres 
increased 4.6% and 20.5% respectively in de marchandises tranportés en décembre 1984 s'est accru de 


December 1984 as compared to December 1983. 
During the same period the total number of 
hours flown rose by 4.0% while the total 
consumption of turbo fuel registered a gain of 
5.0% over the same month a year ago. 


1984 annual data showed a net improvement in 
the major air carriers operations as compared 
to 1983 and 1982. Following drops of 4.2% and 
2.9% respectively in 1982 and 1983, the number 


of passenger-kilometres recorded in 1984 
increased 6.8% over the previous year. The 
number of goods tonne-kilometres which 


decreased 3.5% in 1982 but increased 11.4% in 
1983, recorded a 14.8% gain in 1984 as 
compared to 1983. 


The total number of hours flown which had 
dropped by 5.5% and 5.4% in 1982 and 1983 was 
4.9% higher in 1984 than a year earlier. The 
consumption of turbo fuel rose by 3.9% in 
1984, (continued on the next page) 


respectivement 4.6% et 20.52 comparativement 4 décembre 
1983. Durant la méme période le nombre total d'heures de 
vol a augmenté de 4.0% tandis que la consommation de 
carburant & turbomoteurs a pour sa part enregistré une 
hausse de 5.0% par rapport au mois correspondant 1'année 
derniére. 


Les données pour 1984 indiquent une trés nette améliora- 
tion des opérations des transporteurs aériens canadiens 
comparativement a 1983 et 1982. Suite a des baisses de 
4.2% et 2.9% en 1982 et 1983, le nombre de passagers~ 
kilom&étres a enregistré une hausse de 6.8% par rapport 4 
l'année précédente. Le nombre de tonnes-kilométres de 
marchandises qui a diminué de 3.5% en 1982 mais augmenté 
de 11.4% en 1983, a enregistré un accroisement de l'ordre 
de 14.8% en 1984 comparativement 4 1983. 


Le nombre total d'heures de vol qui a baissé successive- 
ment de 5.5% et 5.4% en 1982 et 1983, s'est accru de 4.9% 
en 1984 par rapport a l'année précédente. La consommation 
de carburant & turbomoteurs a quant a elle augmenté de 

(suite a la page suivante) 


TABLE 2. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadians Airlines, Level I, January 
1985. 


TABLEAD 2. 


Statistiques préliminaires sur les opérations et les 
finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
niveau I, janvier 1985. 
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January 
1985 


Janvier 


January 


Janvier 


Change over 
previous 
year 
v4 
Variation 
par rapport 
a l'année 
précédente 


en cere i) F000). “OOO, | (3,40. \. Meo) OS), lee) 1 Se ee 


OPERATIONAL STATISTICS 


UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES 


Passenger-kilometres 3 554 515 

Goods Tonne-kilometres 87 030 

Hours Flown 53 

ALL OPERATIONS*® 

Litres of Turbo Fuel 274 257 
consumed 

FINANCIAL STATISTICS 

ALL OPERATIONS* 

Total Operating 3335932 
Revenues $ 

Total Operating 362, 268 


Expenses §$§ 
Total Interest 15,728 
Expenses $ 


in contrast with the 4.3% and 8.5% decreases 
reported in 1982 and 1983 respectively. 


This upward trend for 1984 was also reflected 
in the January 1985 data, with passenger- 
kilometres and goods tonne-kilometres increas- 
ing 9.0% and 12.0% respectively over January 
last year. The total number of hours flown 
was 3.9% higher in January 1985 than a year 
ago while the consumption of turbo fuel 
increased by 5.6%. 


These advance statistics are gathered from a 
telephone survey of Level I air carriers (Air 
Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Quebecair, Pacific Western Airlines 
and Wardair). For further information, please 
contact Mr. J. Bekooy (819-997-6190) or Mr. 
J.-P. Simard (819-997-6182). 


* Includes statistics for unit toll and 
charter services as well as other auxil- 
lary carrier operations. 


3 262 000 7 9 
77 696 #712. 


259 821 + 5.6 


294,921 eS il 
317,481 + 14.1 


14,150 ek Ls 2 


STATISTIQUES DES OPERATIONS 


SERVICES A TAUX UNITAIRES ET 
D' AFFRETEMENT 


Passagers-kilométres 

Tonnes-kilométres de marchan- 
dises 

51 + 3.9 Heures de vol 


ENSEMBLE DES OPERATIONS* 


Consommation de carburant a 
a turbomoteurs-litres 


STATISTIQUES FINANCIERES 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* 


Total des recettes d'exploi- 
tation $ 

Total des dépenses d'exploi- 
tation $ 

Total des frais d'intéret $ 


3.9% en 1984 et contraste par rapport aux diminutions de 
4.3% et 8.5% rapportées en 1982 et 1983. 


Cette tendance 4 la hausse enregistrée dans les statisti- 
ques sur les opérations pour décembre 1984 s'est reflétée 
dans les données de janvier 1985 alors que le nombre de 
passagers-kilométres et de tonnes-kilométres de marchan- 
dises s'est accru de 9.0% et 12.0% respectivement par 
rapport au mois de janvier l'an passé. Le nombre total 
d'heures de vol a ét& de 3.9% supérieur a ce qui a été 
enregistré un an plus tét alors que la consommation de 
carburant a@ turbomoteurs a augmenté de 5.62%. 


Ces statistiques préliminaires sont compilées a partir 
d'une enquéte téléphonique auprés des principaux transpor- 
teurs aériens du niveau I (Air Canada, C.P. Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair, Québecair, Pacific Western 
Airlines et Wardair). Pour de plus amples renseignements 
veuillez communiquer avec M. J. Bekooy (819-997-6190) ou 
M. J.-P. Simard (819-997-6182). 


* Inclue des statistiques pour les services a4 taux 
unitaires et d'affrétement ainsi que d'autres opéra- 
tions auxiliaires des transporteurs. 


FIGURE 1. 


Distribution of Domestic Scheduled Passengers 
by Fare Category, Level I Carriers. Prelimi- 
nary Estimates, Annual 1984 and Previous Year. 
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FIGURE 1. 


Répartition des passagers secteur intérieur par groupe 
tarifaire, services réguliers transporteurs niveau I. 
Données préliminaires annuelles 1984 et année précédente. 
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The above chart provides preliminary estimates 
on fare type utilization by air passengers on 
scheduled services operated within Canada. 
Data reported by five major Canadian carriers 
show that during 1984, 49.5% of domestic 
passengers travelled on a fare involving some 
form of discount relative to the regular 
economy fare. This compares to the 1983 level 
of 45.1%. 


Within the southern sector [i.e., “deregulated 
zone” defined in the New Canadian (1984) Air 
Policy] discount carriage, as measured by 
coupon origin and destination, accounts for 
50.3% of total output in 1984. By comparison, 
the proportion of discount passengers for the 
Northern sector, including traffic between the 
southern and northern zones, is estimated at 
34.5%. 


The above estimates are derived from sample 
flight coupons collected as part of the Fare 
Basis Survey. Users are advised to note that 
in a comparative analysis of current and 
previous year estimates, the reliability of 
the estimates should be taken into account. 
All estimates shown above are considered to be 
reliable from a sampling point of view. For 
further information contact Mr. E. Di Sanza 
(819-997-6176). 


Le diagramme ci-dessus présente des estimations prélimi- 
naires sur la répartition des passagers pour les services 
aériens intérieurs canadiens 4 horaire fixe. Selon les 
données fournies par cinq principaux transporteurs cana- 
diens pour l'année 1984, 49.5% des passagers du secteur 
intérieur se sont prévalus d'un tarif qui comportait un 
rabais par rapport au plein tarif régulier; en 1983 ce 
pourcentage avait atteint 45.1%. 


A l"intérieur du secteur sud ["zone libéralisée” telle que 
définie dans la Nouvelle (1984) Politique Aérienne du 
Canada] les passagers voyageant sur tarifs réduits repré- 
sentent 50.3% du trafic total, d'aprés l'origine et la 
destination du coupon de vol. Pour le secteur nord, qui 
comprend également les services entre les secteur nord et 
sud, la proportion des passagers sur tarifs réduits se 
chiffre a 34.5%. 


Ces estimations proviennent d'un échantillon de coupons de 
vol recueillis par l'Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens. Les lecteurs sont priés de noter 
que, pour effectuer la comparaison des estimations de 
l'année courante par rapport a celles de l'année précé- 
dente, on doit tenir compte de la fiabilité des estima- 
tions. Toutes les estimations qui figurent dans le 
diagramme ci-haut peuvent @tre considérées comme fiables 
en termes des normes d'‘échantillonnage. Pour de plus 
amples renseignements, veuillez communiquer avec M. E. Di 
Sanza (819-997-6176). 


TABLE 3. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics - Third Quarter, Fourth 
Quarter and Annual 1983. 


Rank City Pair 


Rang} Paire de villes 


1 Montréal - Toronto 

2 Ottawa - Toronto 

3 Toronto- Vancouver 

4 Calgary - Vancouver 

3 Calgary - Edmonton 

6 Calgary - Toronto 

ad Edmonton - Vancouver 
8 Toronto - Winnipeg 

9 Edmonton - Toronto 

10 Halifax - Toronto 
ll Vancouver - Winnipeg 
12 Thunder Bay - Toronto 
13 Montréal - Vancouver 
14 Kelowna - Vancouver 
v5 Calgary - Winnipeg 

16 Prince George - Vancouver 


17 Calgary - Montréal 

18 Halifax - Montréal 

19 Ottawa - Vancouver 

20 Sault Ste. Marie - Toronto 
21 St. John's - Toronto 

22 Edmonton - Winnipeg 

23 Halifax - St. John's 

24 Saskatoon - Vancouver 

25 Québec - Toronto 


Total of above cities/Total pour les villes ci-haut| 1,595,390 


Total of all cities/Total pour toutes les villes 


Despite a 7.4% drop in total passengers 
carried on domestic scheduled services for 
1983 compared to 1982, Montréal-Toronto 
continued to be the number one ranked city- 
pair in the domestic origin and destination 
market, dropping only 1.6%. Ottawa-Toronto, 
as in 1982, continued to be ranked second 
despite a drop of 2.3%. Calgary-Edmonton which 
had held the number two ranked position during 
the period 1978-1981 has dropped from third 
position in 1982 into fifth position in 1983, 
with a decline in passengers from 486,670 to 
388,880 or 20.1%. The only city-pair in the 
top ten which showed growth was Toronto- 
Vancouver with a slight increase of 2.4%, from 
458,410 to 469,300. 


The air carriers participating in the 0 & D 
Survey are: Air Canada, Air Ontario, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines and Quebecair. The ranking 
is based on the annual 1983 data. Further 
information is available in the Statistics 
Canada publication “Air Passenger Origin and 
Destination - Domestic Report” (51-204, 
$47.00) or by contacting Ms. K. Davidson 
(819-997-1989) or Mr. G. Baldwin 
(819-997-1388). 


TABLEAD 3. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
afriens sur vols a horaire fixe, trafic intérieur - 
troisiéme trimestre, quatri@me trimestre et amnuel 1983. 


34 Quarter 4°) Quarter Annual % Change 
1983/1982 
1983 1983 1983 
3ieme 4ieme Annuel Variation en % 
trimestre trimestre 1983/1982 
233, 580 256,830 971,790 - 1.6 
118,770 148,680 557,190 = 1263 
133,570 116,890 469, 300 ra 
123,560 111, 760 439,530 - 6.4 
82,820 99,570 388 , 880 - 20.1 
122,400 98,140 387 , 840 ae OVE) 
95,290 91,640 352,330 - 5.6 
86,270 75,940 299,120 Se Ory =| 
81,770 67,270 265,040 - 11.8 
58,290 55,760 203,470 - 14.0 
53, 300 49,000 179,910 + 10.0 
41,450 45,560 166,240 - 4.0 
41,690 ° 34, 500 143,310 Bhs ioe 
31,860 34,590 125,040 - 12.4 
33,070 32,640 124,990 = wo 
28,240 29,400 115,040 - 14.4 
36, 580 26,930 108, 280 - 11.2 
28,910 27,490 106, 080 - 7.7 
27, 000 29, 350 99,770 - 0.5 
19,910 26,190 88, 500 - 6.9 
29, 400 20,510 83,910 - 5.7 
21,130 24,070 83,900 - 16.7 
21,800 21,800 83,350 + 10.5 
25,140 22,820 82,270 + 5.4 
19,590 19,020 81,990 - 2.0 
1,566,350 6,007,070 = 55 
2,991,770 2,926, 520 11, 242,020 7 E45 


Malgré une baisse de 7.4% du nombre total de passagers 
transportés sur les services intérieurs 4 horaire fixe en 
1983 par rapport a 1982, Montréal-Toronto domine toujours 
l'ensemble des paires de villes intérieures, enregistrant 
cependant une baisse de trafic de 1.6%. Ottawa-Toronto a 
maintenu sa deuxiéme position en 1983 en dépit d'une 
baisse de trafic de 2.3%. La paire de ville Calgary- 
Edmonton qui, de 1978 4 1981 occupait la deuxiéme positon, 
passait a la troisi@éme position en 1982 et occupe la 
cinquiéme position en 1983, avec 388,880 passagers par 
rapport a 486,670 en 1982, soit une baisse de 20.1%. Des 
dix principales paires de villes, Toronto-Vancouver fut la 
seule a enregistrer une légére hausse de trafic de 2.4%, 
passant de 458,410 passagers en 1982 a 469,300 en 1983. 


Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: Air 
Canada, Air Ontario, CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines et Québecair. Les rangs 
sont bas&és sur les données annuelles de 1983. De 1l'infor- 
mation supplémentaire est disponible dans la publication 
de Statistique Canada, “Origine et destination des passa- 
gers aériens - Rapport sur le trafic intérieur” (51-204, 
$47.00) ou en communiquant avec M. G. Baldwin 
(819-997-1388). 


TABLE 4. TABLEAU 4. 


Scheduled Canada - United States Air Passen- 
ger Origin and Destination Statistics - Third 


Statistiques sur l‘origine et la destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe, Canada - E£tats -Unis - 


Quarter, Fourth Quarter and Annual 1983. 


3%d quarter 4th quarter Annual % Change 
1983/1982 
Rank City Pair 1983 1983 1983 
Rang| Paire de villes jiene 4ieme Annuel Variation en % 
trimestre trimestre 1983/1982 
1 Toronto - New York 143,090 159.5950 559,700 +100). 2) 
2 Montréal - New York 69,480 L220 284,420 SS Gr / 
3 Toronto - Chicago 51,260 52,270 196,650 a eis) 
4 Vancouver —- Los Angeles 62,130 35,130 174,650 a a ey / 
5 Toronto - Los Angeles 38,150 39,860 161,260 2. 9) 
6 Toronto - Boston 48,650 41,420 160,360 + 14.6 
7 Montréal - Miami 25,990 46,950 157,080 - 20.9 
8 Toronto - Miami 20,860 32,360 130,140 - 18.1 
9 Vancouver - San Francisco/Oakland 49,260 23,430 125,810 + 5.3 
10 Montréal- Boston 37,040 32,850 123,930 - 0.3 
11 Toronto - Tampa/St. Petersburg 15,270 30,260 121,130 - 21.0 
12 Toronto - San Francisco/Oakland Tf PALO} 28,960 111,160 + 9.0 
13 Montréal - Ft. Lauderdale 24,600 28 ,000 103,910 - 20.3 
14 Calgary - Los Angeles 25,050 20,310 87,380 =) 350 
15 Toronto - Washington, DC/Baltimore 21,860 20,140 78,600 + 1.4 
16 | Montréal - Chicago 20,020 19,110 71,720 - 4.5 
17 Montréal - Tampa/St. Petersburg 13,240 16,760 69,110 = 123.9 
18 Edmonton - Los Angeles 14,480 16,820 63,320 + 14.1 
19 Montréal - Los Angeles 17,230 17,060 63,230 + 14.0 
20 Toronto - Philadelphia 16,090 14,600 62,330 =o Del! 
21 Toronto - Detroit 17,640 11,340 58,390 + 12.6 
Papa Vancouver - Seattle/Tacoma 18,440 11,040 54,230 - 2.6 
23 Toronto - Cleveland 14,380 14,260 53,810 + 4.2 
24 Toronto - Ft. Lauderdale 9,560 10,760 $257.20 cage Abs 9, 
25 Toronto - Dallas/Ft. Worth 11,670 15,940 52,140 +556 55 
Total of above cities/Total pour les villes ci-haut 812,690 810,800 3,177,180 = 2.8 
Total of all cities/Total pour toutes les villes 1,660,300 1,578,200 6,338,680 - 4.1 


Again, in 1983, the number one ranked city- 
pair in transborder scheduled passenger 
traffic was Toronto-New York. The second most 
heavily travelled city-pair was Montréal-New 
York, with a total passenger count slightly 
more than half that of Toronto-New York. 
Toronto-Chicago moved into third place, the 
first time since 1975, filling the vacancy 
left by the drop into seventh place of 
Montréal-Miami. Total transborder scheduled 
traffic shows a moderate decrease of 4.1% from 
1982 to 1983, compared to an 11.0% decrease 
from 1981 to 1982. 


The above statistics are derived from two 
O & D Surveys-the Canadian Survey in which the 
major Canadian air carriers participate and 
the U.S. Survey conducted by the Department of 
Transportation to which all certificated U.S. 
air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada-U.S. O & D 
picture of scheduled air services is formed. 
The ranking is based on annual 1983 data. 
Further information is available in the 
Statistics Canada publication “Air Passenger 
Origin and Destination - Canada-United States 
Report” (51-205, $74.00), or by contacting 
Ms. K. Davidson (819-997-1989) or Mr. G. 
Baldwin (819-997-1388). 


troisi@éme trimestre, quatriéme trimestre et annuel 1983. 


En 1983, Toronto-New York était une fois de plus, la paire 
de ville dominant le trafic de passagers des vols 4 
horaire fixe transfrontaliers. Montréal-New York, dont le 
nombre total de passagers excédait légérement la moitié du 
trafic de Toronto-New York, maintenait sa deuxiéme posi- 
tion en 1983.  Toronto-Chicago est passée en troisiéme 
position en 1983 pour la premiére fois depuis 1975, tandis 
que Montréal-Miami qui occupait la troisiéme position en 
1982, est descendue a4 la septiéme position en 1983. Le 
trafic total des passagers de vols 4 horaire fixe trans- 
frontaliers a baissé de 4.1% en 1983 par rapport a 1982, 
soit une baisse modérée comparativement a celle de 11% 
enregistrée en 1982 par rapport a4 1981. 


Les statistiques présentées ci-haut proviennent de deux 
enquétes: l'enquéte canadienne 4 laquelle participent les 
principaux transporteurs canadiens et l'enquéte américaine 
menée par le “Department of Transportation” auprés de tous 
les transporteurs américains brevetés. Les résultats de¢ 
deux enquétes sont réunis de maniére 4a donner un tableav 
combiné de l'origine et de la destination des passager: 
aériens sur les vols a horaire fixe opérés entre le Canadé 
et les ftats-Unis. Les rangs sont basés sur les données 
annuelles de 1983. De l'information supplémentaire es! 
disponible dans la publication de Statistique Canada) 
"Origine et destination des passagers aériens - Rappor!’ 
sur le trafic Canada - ftats-Unis” (51-205, $74.00) ou e)) 
communiquant avec M. G. Baldwin (819-997-1388). 


FIGURE 2. 


Total Aircraft Movements by Class of Opera- 
tion at Airports with Transport Canada Air 
Traffic Control Towers, 1969-1984 


FIGURE 2. 


Nombre total de wmouvements d'aéronefs selon la classe 
d‘exploitation aux les afroports dotés d'une tour de 
contréle de Transports Canada, 1969-1984 
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Preliminary annual 1984 figures show that the 
61 major Canadian airports with tower opera- 
tions recorded 5,058,643 aircraft take-offs 
and landings compared to 5,272,366 at the 61 
airports in 1983, representing a decrease of 
4.1%. Itinerant activity showed an increase of 
1.6% from 2,912,498 movements in 1983 to 
2,957,836 movements in 1984. The local class 
of operation decreased from 2,359,868 move- 
ments in 1983 to 2,100,807 movements in 1984, 
an 11.0% drop. 


There has been a steady decline in total 
aircraft movements since 1979 when a peak of 
7,200,615 aircraft take-offs and landings 
movements were recorded at the 61 tower 
controlled airports. Over the past five years 
total aircraft activity has dropped by 29.72%. 
The 1984 level of activity is comparable to 
the year 1972 when 4,945,355 movements were 
recorded at 55 airports with towers. 


For further information please contact Mr. J. 
Bekooy (819 997-6190) or Mr. D. Chapman (819 
997-6192). 
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D'aprés les chiffres annuels préliminaires les 61 princi- 
paux aéroports canadiens dotés d'une tour de contréle ont 
enregistré 5,058,643 décollages et atterrissages en 1984, 
comparativement 4 5,272,366 aux 61 aéroports en 1983, soit 
une baisse de 4.1%. L'activité itinérante montre une 
augmentation de 1.6%, passant de 2,912,498 mouvements en 
1983 a 2,957,836 mouvements en 1984. L'activité locale a 
diminué de 2,359,868 mouvements en 1983 a 2,100,807 mouve- 
ments en 1984, soit une baisse de 11.0%. 


Le nombre total de mouvements d'aéronefs enregistrés aux 
61 aéroports canadiens dotés d'une tour de contréle a 
continuellement décliné du sommet de 7,200,615 mouvements 
atteint en 1979. Dans les cing derniéres années 1l'acti- 
vité totale des aéronefs a subi une perte de 29.7%. Le 
niveau de l'activité pour 1984 se compare a celui de 1972 
lorsque 4,945,355 mouvements ont été enregistrés aux 55 
aéroports dotés d'une tour de contréle. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. J. Bekooy (819 997-6190) ou M. D. Chapman (819 
997-6192). 


TABLE 5. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Airports. Oct.—Dec., Annual 1984. 


Rank| Airports - Transport Canada Towers 


Rang| Aéroports - Tours de transport Canada 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC - CB 
Calgary International ALTA — ALB 
St. Hubert QUE 

Buttonville ONT 

Victoria International BC — CB 
Ottawa International ONT 
Montréal International QUE 
Toronto Island ONT 

10 Winnipeg International MAN 

iL Edmonton Municipal ALTA — ALB 
LZ London ONT 

13 Springbank ALTA - ALB 

14 Hamilton City ONT 

15 Québec QUE 

16 Pitt Meadows BC -— CB 

17 St. Andrews MAN 

18 Oshawa ONT 

19 Saskatoon SASK 

20 Langley BC - CB 

21 Boundary Bay BC — CB 

wy) North Bay ONT 

23 Thunder Bay ONT 

24 Regina SASK 

25 Abbotsford BC — CB 


WOOnNAUN FWD 


Total above Airports/Aéroports ci-dessus 


Total-Transport Canada Towers (61) 
Total-Tours de Transports Canada (61) 


The table above provides total movements 
(itinerant and local) at the top 25 Transport 
Canada airports for 1984; the following 
factors should be noted: 


° The data for December and Annual 1984 are 
preliminary. 

The ranking is based on the annual 1984 
figures. 

Boundary Bay started reporting on June ll, 
1983, therefore only partial data are 
available for the 1983 processing year. 

«+. figures not appropriate or not applica- 
ble. 


For further information please contact Mr. J. 
Bekooy (819 997-6190) or Mr. D. Chapman (819 
997-6192). 


TABLEAU 5. 


Nombre total de mouvements d'aéronefs aux 25 plus 
importants aéroports de Transports Canada. oct.-déc., 


annuel 1984. 
October November December Annual % Change 
1984/1983 
1984 1984 1984 1984 
% Variation 
Octobre Novembre Décembre Annuel 1984/1983 
22,840 21,744 20,416 257,134 # trig 
17,538 15,834 15,195 210,982 eee 
15,339 15,722 13,359 195,220 + “426 
13,671 10,330 7,267 179,511 Say a r7 
10,669 13,151 8,497 168,845 2073 £7 
11,672 10,421 9,566 164,375 + 4.9 
14,643 12,440 10,633 163,311 + 0.9 
13,197 11,694 10,948 156,939 + 4.9 
10,095 9,777 7,907 150,926 - 22.3 
11,719 10,429 9,532 137,150 Pe SIONS) 
9,881 9,154 8,038 130,034 =r hy 
9,281 8,205 5,854 121,032 - 7.5 
9,795 12,191 7,516 120,190 - 12.8 
Fer (2 8,656 7,173 116,990 089 55 
9,905 8,502 5,309 113,293 2.8 
6,193 5,505 5,058 101,907 =< 1702 
7,861 7,069 4,855 100, 664 - 17.4 
7,417 7,467 6,126 100,189 ee 
7,445 6,919 5,661 99,416 es Ps 
6,562 7,013 5,042 97,813 - 15.0 
7,146 6,734 5, 596 96,561 ae 
7,266 5,417 4,540 96,520 - 4.3 
7,505 7,798 7,672 96,001 - 11.6 
6,526 5,557 4,168 94,000 - 2.0 
6,684 6,098 4,126 89,296 - 8.3 
258,562 243,827 200,054 3,358,299 - 4.0 
396,144 358, 469 287,121 5,058,643 - 4.1 


Le tableau ci-haut présente le nombre total de mouvements 
d'aéronefs (itinérants et locaux) pour 1984 aux 25 princi- 
paux aéroports de Transport Canada; les facteurs suivants 
devraient @tre notés: 

° Les données pour le mois de décembre ainsi que l'année 
1984 sont préliminaires. 

Le rang attribué a chacun des aéroports a &té établi 
sur la base des résultats pour l'année 1984. 

On a recueilli des données pour Boundary Bay seulement 
a partir du 11 juin 1983, les données pour l'année de 
référence 1983 sont par conséquent incomplétes. 

eee n'ayant pas lieu de figurer. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. J. Bekooy (819 997-6190) ou M. D. Chapman (819 
997-6192). 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 
International Charter Passengers, by Region. Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
Preliminary Data, First Quarter 1984 and région. Données préliminaires, premier trimestre 1984 et 


previous year. ann&e précédente. 


ee 


First Quarter First Quarter Change over 


previous year 


Region 1984 1983 Region 
Variation par 
Premier Premier Yapport a 
trimestre trimestre l'année précédente 


— nN a 


Europe(1) 35,952 38,372 - 6.3 Europe(1) 
Southern(2) 428,301 289,914 + 47.7 Sud(2) 
United States(3) 715,336 668,754 + 7.0 Etats-Unis(3) 
Total 1,179,589 997,040 + 18.3 Total 


ne ti bee penton 8 Fepeg 


(1) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(2) Southern (composed of Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands [except 
Puerto Rico] Mexico, Central America and 
South America). 

(3) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


(1) Europe 
Agores). 

(2) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les CaraYbes 
{except&é Porto Rico] le Mexique, l' Amérique Centrale 
et l'Amérique du Sud). 


(incluant l1'Islande, le Groénland et les 


(3) Les Etats-Unis (comprend toutes les régions sous sa 
souveraineté, juridiction ou tutelle). 


a 


During the first quarter of 1984, the number 
of international charter passengers reached an 
all time high with 1,179,589 passengers, 
representing an increase of 18.3% relative to 
the same period in 1983. Traffic to Southern 
destinations accounted for approximately 76% 
of this increase, with Mexican destinations 
showing particularly strong growth. The 
number of international charter passengers 
travelling between Canada and Mexico was 
271,854 in the first quarter of 1984 compared 
to 174,856 in the first quarter of 1983. The 
traffic increase was apparent for many Mexican 
destinations (Acapulco, 57.8% increase; Puerto 
Vallarta, 60% increase; Cancun, 15% increase, 
Zihuatanejo, 221% increase and Mazatlan, 38% 
increase) and two new destinations, La Paz and 
Manzanillo, were served in 1984. 


The international charter traffic increased at 
all major Canadian airports during the first 
quarter of 1984. The increases at Mirabel 
and Lester B. Pearson were the most signifi- 
cant. The number of international charter 
Passengers at Lester B. Pearson was 501,788 in 
the first quarter of 1984 compared to 445,684 
for the same period in 1983. At Mirabel, the 
number of international charter passengers 
almost doubled in the first quarter of 1984 
compared to the first quarter of 1983 increas- 
ing to 139,996 from 74,243. 


For further information, please contact Mrs. 
A. MacDonald (819-997-6173). 


Pendant le premier trimestre de 1984, le nombre de passa- 
gers des vols d'affrétement internationaux atteignait wun 
niveau sans précédent avec 1,179,589 passagers, ce qui 
représente également une augmentation de 18.3% par rapport 
& la méme période en 1983. Cette augmentation est due 
principalement a l'accroissement du trafic dans le Sud 
(approximativement 76% de l'augmentation) et plus particu- 
liérement au Mexique. Le nombre de passagers des vols 
d'affrétements internationaux voyageant entre le Canada et 
le Mexique était de 271,854 pour le premier trimestre de 
1984 en comparaison avec 174,856 pour le premier trimestre 
de 1983. L'augmentation de trafic était importante pour 
plusieurs destinations mexicaines (Acapulco, 57.8% d'aug- 
mentation; Puerto Vallarta, 60% d'augmentation; Cancun, 
15% d'augmentation; Zihuatanejo, 221% d'augmentation et 
Mazatlan, 38% d'augmentation) et deux nouvelles destina- 
tions, La Paz et Manzanillo, étaient desservies en 1984. 


Le trafic de vols d‘affrétement internationaux s'est accru 
aux principaux aéroports canadiens durant le premier 
trimestre de 1984. Les augmentations de trafic notées aux 
aéroports internationaux de Mirabel et Lester B. Pearson 
étaient des plus significatives. Le nombre de passagers 
des vols d'affrétement internationaux a Lester B. Pearson 
était 501,788 pendant le premier trimestre de 1984 en 
comparaison avec 445,684 pour la méme période en 1983. A 
Mirabel, le nombre de passagers des vols d'affraétement 
internationaux a pratiquement doubl&é pendant le premier 
trimestre de 1984 par rapport au premier trimestre de 1983 
passant de 74,243 a 139,996. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-6173). 
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TABLE 7. 
Scheduled Serwices - Total Enplaned Plus 
Deplaned Passengers at Major Canadian 
Airports, March and First Quarter 1984 
(Advanced Data) and Previous Year. 
March 
Airports 
1984 
Aéroports Mars 
Calgary International ALTA - ALB 277,978 
Charlottetown PEI - IPE 12,815 
Edmonton International ALTA - ALB 149,372 
Edmonton Municipal ALTA - ALB 65,150 
Fort St John BC - CB 11,658 
Fredericton NB 15,674 
Gander International NFLD - IN 9,960 


Halifax International NS - NE 123,415 
Kamloops BC - CB 12,976 
Kelowna BC - CB 25,947 
Lester B. Pearson International ONT 1,068,339 
Mirabel International QUE 94,381 
Moncton NB 18,890 
Montréal International QUE 482,742 
Ottawa International ONT 182,968 
Prince George BC — CB 18,294 
Québec QUE 44,474 
Regina SASK 46,957 
Saint John NB 14,985 
Saskatoon SASK 45,104 
Sault Ste.Marie ONT 14,592 
Sept Iles QUE 11,962 
St Johns NFLD - TN 35,156 
Sudbury ONT 12,526 
Sydney NS - NE 11,296 
Thunder Bay ONT 32,634 
Vancouver International BC - CB 483,838 
Victoria International BC - CB 31,520 
Windsor ONT 14,257 
Winnipeg International MAN 169,221 
Total above airports/Aéroports ci-dessus| 3,539,081 
During the first quarter 1984, the total 


number of scheduled passengers that enplaned 
and deplaned at the top thirty Canadian 
airports was 9,510,079, up 8.9% over the same 
period a year earlier. Lester B. Pearson 
continued to rank first with 2,826,495 passen- 
gers, an increase of 10.1%. 


During this period, 24 of the top 30 airports 
showed increases in traffic relative to the 
previous year, the gains ranging from 2.1% at 
Windsor to over 36% at Fredericton. The above 
table indicates that airports located in the 
Atlantic provinces showed significant in- 
creases. These fluctuations can be explained 
largely by the reduction or suspension of 
Eastern Provincial operations in the first two 
quarters of 1983 due to a labour dispute. 
Some notable decreases were recorded in 
British Columbia, specially at Fort St John 
(-9.2%) and Victoria International (-22.32%). 
The decrease reported at Victoria is attribut- 
able to the transfer of some services, previ- 
ously operated by CP Air, to a Level IL 
carrier which is not covered in the survey. 
For further information, please contact Miss 
L. Di Piétro (819-997-1386). 


TABLEAD 7. 


Services a horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
d6barqués aux principaux aéroports canadiens, mars et 
premier trimestre 1984 (données provisoires) et année 
pr&c&édente. 


First March First % Change 
Quarter Quarter 18¢ Quarter 
1984/1983 
1984 1983 1983 - 
Variation en % 
Premier Mars Premier 1€f trimestre 
trimestre trimestre 1984/1983 
785 , 002 278, 686 743, 506 + 556 
33,938 10,964 20592 + 21.5 
409 , 607 146, 398 385,137 + 6.4 
188, 344 70,032 190,037 - 0.9 
32,214 12,567 35,490 - 9.2 
41,500 MaleyTiSyil 30, 308 + 36.9 
26,440 8,097 22,409 + 18.0 
320,395 99,258 257,719 + 24.3 
32,985 13, 363 34,025 = 3a 
71,266 26,233 72,410 - 1.6 
2,826,495 995,260 2,568,086 + 10.1 
246,733 86, 769 238, 366 + 3.5 
48,175 17,419 42,378 + 13.7 
1,278,341 449,273 1,193,338 + Pel 
481,149 162,352 421,484 + 14.2 
51,116 19,923 52,292 st OD 2 
118,373 39,546 104,428 + 13.4 
136, 108 45,570 126,819 ants 
39,301 12,327 33, 568 + 17.1 
132,662 43,665 120, 337 + 10.2 
40,642 12,866 34,612 + 17.4 
33,058 9,171 25,855 + 27.9 
97,166 32,597 87,333 + 11.3 
34,537 11,860 32,817 + 5.2 
31,072 10,782 28,929 + 72% 
87,915 29,517 80, 307 + 9.5 
1,304,298 447 , 338 1,182,934 + 10.3 
81,789 40,821 105, 212 - 22.3 
39 ,068 13,497 38,250 + 2.1 
460,390 154,459 418, 881 + 9.9 
9,510,079 3,312,361 8,735,188 + 8.9 


Durant le premier trimestre de 1984, le nombre total de 
passagers, utilisant des services a& horaire fixe, embar- 
qués et d&barqués aux trente principaux aéroports cana- 
diens s'élevait &@ 9,510,079, une hausse de 8.9% par 
rapport au trimestre correspondant une année plus tét. 
Lester B. Pearson a maintenu sa place au premier rang avec 
2,826,495 passagers, soit une hausse de 10.1%. 


Durant cette période, 24 des 30 principaux aéroports ont 
montré une augmentation dans le trafic relativement 4 
l'ann&e précédente, les gains s‘établissant de 2.1% a 
Windsor a@ plus de 36% a Fredericton. Le tableau ci-dessus 
indique que tous les aéroports situés dans les provinces 
de l'Atlantique ont enregistré des hausses importantes. 
Ces variations s'expliquent en grande partie par la 
réduction ou la suspension des opérations d'Eastern 
Provincial durant le conflit de travail qui sévit pendant 
les deux premiers trimestres de 1983. Certaines baisses 
notables ont été signalées en Colombie-Britannique, 
spécialement &@ Fort St John (-9.2%) et a 1l'aéroport 
international de Victoria (-22.3%). La baisse rapportée a 
l'aéroport de Victoria est attribuable au transfert de 
certains services, exploités auparavant par CP Air, a un 
transporteur de niveau II qui ne fait pas partie de 
l'enquéte. Pour de plus amples renseignements,veuillez 
communiquer avec Mlle L. Di Piétro (819-997-1386). 
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while year-to-date figures were up 7.8%. 
Goods tonne-kilometres for February 1985 
were 9.5% higher than 1984 bringing the 
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the number of Canadian air carriers 
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Passenger traffic at the top thirty Canadian 
airports in April 1984 showed a 7.5% 
increase over April 1983; traffic for the 
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Aircraft Movement statistics for the period 
1979-1984 indicate a decrease in activity in 
the light and heavy aircraft weight groups 
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Le nombre de passagers-kilométres pour les opérations 
des principaux transporteurs canadiens en février 1985 
s'est accru de 6.5% par rapport a février 1984 tandis 
que les chiffres & ce jour ont enregistré une hausse de 
7.8%. Les tonnes-kilométres de marchandises pour février 
1985 ont augmenté de 9.5% par rapport a 1984 portant la 
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Selon les statistiques sur l'aviation civile, le nombre 
de transporteurs aériens canadiens opérant en 1983 
totalisent 793, soit une hausse 8.5% par rapport 4a 
L'annbe précédente c.ccescsecrscscccccscccvssesvess DP Be 


Pour le 21eme trimestre 1984, le nombre de passagers des 
vols d'affrétement internationaux a diminué de 5.0% par 
rapport au 21€M€ trimestre 1983 ....sescccccecceees p 4. 


Le trafic passager aux trente principaux aéroports 
canadiens s'est accru de 7.5% en avril 1984 relativement 
a avril 1983; les chiffres pour les premiers quatre mois 
de 1984 indiquent une hausse de 8.5% par rapport a 1983 
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Les statistiques sur les mouvements d'aéronefs pour la 
période 1979-1984 indiquent que les appareils dans les 
groupes de poids légers et lourds ont subi une baisse 
Gt activité. Ce ck iwaiesineaerecw eee OP ORO Ont toooomsad 3) ic 


Selon des données recueillies par le Centre des 
Statistiques de l'aviation, il y a eu une baisse de 
13.0% entre 1979 et 1983 dans les heures totales de vol 
par les aéronefs enregistrés au Canada ..... cece. p 7. 
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Air Passenger Origin and Destination, 
Domestic Report 1983 (Cat. No. 51-204). 
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MISES EN CIRCULATION RECENTES 


Origine et destination des passagers aériens, Rapport 
sur le trafic intérieur 1983 (no. 51-204 au catalogue). 
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TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, February 
1985. 


TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les 
finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
niveau I, féwrier 1985. 
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Change over Change over 
February previous Year to the same 
year Date period of the 
previous year 
1985 v4 1985 
Variation Variation par 
Février par rapport Année 4 rapport 4 la 
a l'année ce jour méme période 
précédente l'année précédente 
OPERATIONAL STATISTICS ‘000 "000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRETEMENT 
Passenger-kilometres Sy Ole), 7/4 Re Ors-) 6 873 663 amy dots! Passagers-kilométres 
Goods Tonne-kilometres $98525 wee S62) 175 934 + 10.3 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
Hours Flown 49 + 0.0 102 + 3.0 Heures de vol 
ALL OPERATLONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of Turbo Fuel 254 725 ae NG? 528 981 + 4.4 Consommation de carburant 
Consumed a turbomoteurs-litres 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Total Operating 320,517 sae a8) 651,564 + 10.8 Total des recettes d'ex- 
Revenues $ ploitation $ 
Total Operating 334,813 + 6.6 691,573 a GS Total des dépenses d'ex- 
Expenses $ ploitation $ 
Total Interest sh S77 + 5.2 29,670 + 8.1 Total des frais d'intérét $ 
Expenses $ A, 
Advance operational statistics for major Les statistiques provisoires des opérations des principaux 
Canadian airlines showed the number of transporteurs aériens canadiens ont montré un accroisse- 
passenger-kilometres recorded in February ment de l'ordre de 6.5% du nombre de passagers-kilométres 


1985 increasing by 6.54 as compared to the 
Same month last year; Goods tonne-kilometres 
were 9.5% higher. The number of hours flown 
in February 1985 remained virtually unchanged 


over the previous year while the total 
consumption of turbo fuel registered an 
increase of 3.2% during the same period. 


Year-to-date changes are of approximately the 
same magnitude, with the exception of the 
number of hours flown which increased by 3.04 
compared to the first two months of 1984. 


Advance financial statistics for February 1985 
posted a 9.3% rise in total operating revenues 
when compared to the same month the previous 
year while total operating expenses were 6.64 
higher. Total interest expenses incurred by 
major air carriers increased by 5.2% in 
February 1985 relative to February 1984. 


These advance statistics are gathered from a 
telephone survey of Level I air carriers (Air 
Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines 
and Wardair). For further information, please 
contact Mr. J. Bekooy (819-997-6190) or Mr. 
J.-P. Simard (819-997-6184). 


* Includes unit toll, charter as 
other auxiliary carrier operations. 


well as 


en février 1985 comparativement au mois correspondant l'an 
passé tandis que le nombre de tonnes-kilométres de 
marchandises a pour sa part augmenté de 9.5%. Le nombre 
d'heures de vol enregistré en février 1985 est demeuré 


virtuellement inchangé comparativement A février 1984 
tandig que la consommation totale de carburant a4 turbomo- 
teur s'est accrue de 3.2% durant la m@me période. Les 
variations des données pour l'année a ce jour sont 


approximativement de m@éme ampleur, a4 l'exception du nombre 
d'heures de vol qui a augmenté de 3.0% comparativement aux 
deux premiers mois de 1984. 


Les statistiques financiéres provisoires pour février 1985 
ont indiqué une hausse de 9.3% du total des recettes 
d'exploitation comparativement a la valeur rapportée pour 
le méme mois l'année précédente tandis que le total des 
dépenses d'exploitation a pour sa part enregistré une 
hausse de 6.6%. Le total des frais d'intérét encourus par 
les principaux transporteurs s'est accru de 5.2% en 
février 1985 par rapport a février 1984. 


Ces statistiques provisoires sont compilées a4 partir d'une) 
enquéte téléphonique auprés des principaux transporteurs | 
aériens du niveau I (Air Canada, C.P. Air, Eastern) 
Provincial Airways, Nordair, Québecair, Pacific Western’ 
Airlines et Wardair). Pour de plus amples renseignements, 
veuillez communiquer avec M. J. Bekooy (819-997-6190) ou 
M. J.-P. Simard (819-997-6184). 


* Inclue les services a4 taux unitaires et d'affrétement 
ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 


TABLE 2. TABLEAD 2. 
Operating Statistics - Canadian Air Carriers 


Statistiques d'exploitation - 
Levels I to V, 1983. 


canadiens des niveaux I a V, 1983. 


Transporteurs aériens 
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% Change 

1983/1982 

1983 1982 
Variation en % 

1983/1982 
ee EE ee ee a ee 
OPERATING STATISTICS STATISTIQUES D'EXPLOITATION 
Number of Carriers 793 734 + 8.5 Nombre de transporteurs inclus 
UNIT TOLL SERVICES ‘000 ‘000 SERVICES A TAUX UNITAIRES 
Passenger-kilometres 31 709 869.0 32 527 862.6 = 743) Passagers-kilométres 
Goods Tonne-kilometres 975 862.3 918 860.3 tie Glee. Tonne-kilométre de marchandises 
Hours Flown 691.6 Uva bed! =a a0) Heures de vol 
Flight Departures 589.9 602.1 = se Départs de vol 
CHARTER SERVICES SERVICES D'AFFRETEMENT 
Passengers G3 Ole 3 3571453 + 1.2 Passagers 
Goods Carried (kg. ) 142 016.9 133 249.6 + 6.6 Marchandises transportées (kg.-) 
Hours Flown 990.7 1,060.6 =nOs0 Heures de vols 
SPECIALTY FLYING SERVICES SERVICES DE VOLS SPECIALISES 
Hours Flown - Training 381.7 426.2 - 10.4 Heures d'entrafnement de vol 
Hours Flown - Other Specialty NIE? 239.3 =| 2355 Heures d'autres vols spécialisés 


The number of Canadian air carriers of Levels 
I to V that operated in 1983 with a valid 
license issued by the Canadian Transport 
Commission, increased by 8.5% as compared to 
the previous year and totalled 793 carriers. 
This gain was attributed to the addition of 43 
new carriers to the Level IV and 19 to the 
Level V while there was no change recorded in 
the number of carriers of Levels I to III. 


The number of passenger-kilometres registered 
by air carriers providing unit-toll services 
dropped by 2.54 in 1983 as compared to 1982 
while, on the other hand, the number of goods 
tonne-kilometres registered a 6.2% rise. The 
number of hours flown by carriers providing 
unit-toll services decreased by 5.0% in 1983 
over the previous year and seems to be consis- 
tent with the 2.0% decline recorded in the 
number of flight departures. 


The number of passengers and the quantity of 
goods carried in 1983 by carriers providing 
charter services, increased by 11.2% and 6.6% 
respectively when compared to 1982. The 
number of hours flown in supplying charter 
services dropped by 6.64 while the number of 
hours flown in training and other specialty 


flying services followed the same downward 
trend and decreased by 10.4% and 28.5% 
respectively. 


For further information, please contact Mr. 
J. Bekooy (819-997-6190) or Mr. J.-P. Simard 
(819-997-6184). 


Le nombre de transporteurs aériens canadiens des niveaux I 


a V en possession d'un permis valide émis par la 
Commission canadienne des transports qui ont opéré en 
1983, s'est accru de 8.5% comparativement a 1'année 


précédente et s'est chiffré a4 793. L'addition de 43 
nouveaux transporteurs au niveau IV et de 19 au niveau V a 
contribué a cet accroissement tandis qu'aucun changement 
n'a été enregistré quant au nombre de transporteurs des 
niveaux I a III. 


Le nombre de passagers-kilométres rapporté par les trans- 
porteurs aériens qui offrent des services @ taux unitaires 
a chuté de 2.5% en 1983 comparativement 4 1982 tandis que 
le nombre de tonnes-kilométres de marchandises s'est accru 
de 6.2%. Les transporteurs aériens qui ont offert des 
services 4 taux unitaires en 1983 ont enregistré 5.0% 
moins d'heures de vol que l'année précédente ce qui semble 
en accord avec la baisse de 2.0% du nombre de départs de 
vol. 


Le nombre de passagers et la quantité de marchandises 
transportés par les transporteurs a4 titre de service 
d'affrétement se sont accrus de 11.2% et 6.6% respecti- 
vement par rapport 4 1982. Le nombre d'heures de vols 
rapportées a titre de service d'affrétement a diminué de 


6.64, alors que le nombre d'heures de vol pour l'entraf- 
nement et pour d'autres vols spécialisés a suivi la méme 
tendance, soit des baisses de respectivement 10.4% et 
28.5%. 


Pour de plus amples renseignements, 
avec M. J. Bekooy (819-997-6190) 
(819-997-6184). 


veuillez communiquer 
or’ M. J.=P..* Simard 


TABLE 3. 


International Charter Passengers, by Region. 
Preliminary Data, Second Quarter 1984 and 
Previous Year. 


TABLEAU 3. 

Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Données préliminaires, deuxiéme trimestre 1984 et 
année précédente. 
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Second Quarter 


Second Quarter 


Change over 
previous year 


1983 % Région 
Deuxiéme Variation par 
trimestre rapport a 


l'année précédente 


OO 


Region 1984 
Deuxiéme 
trimestre 
Europe (1) 266,370 
Southern (2) 105,300 
United States (3) 328,485 
Total 700,155 


(1) Europe (including Iceland, Greenland and 


the Azores). 

(2) Southern (composed of Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands [except 
Puerto Rico] Mexico, Central America and 
South America). 

(3) United States (all areas under its 
sovereignty, jurisdiction or trusteeship). 


International charter traffic dropped 54 
during the second quarter of 1984 compared to 
the same period in 1983, decreasing from 
737,040 to 700,155 passengers. European and 
Southern destinations showed a reduction in 
traffic while traffic to the United States 
remained at its 1983 level. 


Trafite to the three ma jor European 
destinations based on second quarter 1983 data 
(England, Scotland and Germany) dropped from 
224,796 to 182,437 passengers, a decrease of 
19% relative to the previous year. Traffic to 
England, Scotland and Germany accounted for 
76.2% of the total traffic to Europe in the 
second quarter of 1983 compared to 68.5% for 
the same period in 1984. However, the 
increase in traffic for other European 
destinations including France, Netherlands, 
Yugoslavia, Spain, Azores, Italy and Denmark 
partly compensated for this decrease. Poland 
and Sweden, not served during the second 
quarter of 1983, were included in the European 
destinations for the second quarter of 1984 
while Greece, Rumania, the USSR and 
Switzerland were not served during this 
period. 


International charter traffic decreased at all 
major Canadian airports except Mirabel, 
Dorval, Quebec and Victoria. The decreases at 
Lester B. Pearson and Vancouver were most 
significant. During the second quarter of 
1984, the number of international charter 
passengers totalled 364,202 at Lester B. 
Pearson and 99,157 at Vancouver, down 7% and 
19.5% respectively compared to the second 
quarter of 1983. The 38.74 increase in 
traffic (13,629 passengers) registered at 
Mirabel for the second quarter of 1984 over 
the previous year was the highest of all 
Canadian airports, with its market share for 
that period increasing from 4.8% in 1983 to 
7.0% in 1984. 


For further information, please contact 
Mrs. A. MacDonald (819-997-6173). 


294,996 - 9.7 Europe(1) 

EPS Oo, =1/5 Sud (2) 
328,147 + 0.1 Etats-Unis (3) 
737,040 - 5.0 Total 


(1) Europe (incluant l'Islande, le Groénland et les 
Agores). 

(2) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Carafbes 
[excepté Porto Rico] le Mexique, l'Amérique Centrale 
et L'Amérique du Sud). 


(3) Les Etats-Unis (comprend toutes les régions sous sa 
souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Le trafic international des vols d'affrétement a baissé de 
5% durant le deuxiéme trimestre de 1984 par rapport a la 
méme période en 1983, passant de 737,040 a 700,155 
passagers. La réduction du trafic a affecté les 
destinations européennes et du sud tandis que le trafic 
vers les Etats-Unis a maintenu son niveau de 1983. 


Le trafic vers les trois principales destinations 
européennes d'aprés les données du deuxiéme trimestre de 
1983, (soit l'Angleterre, 1'Ecosse, et l'Allemagne) est 
passé de 224,796 a4 182,437 passagers soit une baisse de 
19% par rapport a l'année précédente. Le trafic vers 
l'Angleterre, 1'Ecosse et l'Allemagne représentait 76.2% 
du traffic total vers l'Europe au deuxiéme trimestre de 
1983 alors que pour la méme période en 1984, ce pourcen- 
tage diminuait a 68.5%. Cependant, l'augmentation de 
trafic enregistrée pour d'autres destinations européennes 


incluant la _ France, les Pays-Bas, la Yougoslavie, 
l'Espagne, les Acgores, l'Italie et le Danemark a eu pour 
effet de compenser en partie cette réduction. Les 


services vers la Suéde et la Pologne étaient disponibles 
au deuxiéme trimestre de 1984 contrairement au deuxiéme 
trimestre de l'année précédente alors que les services 
vers la Gréce, la Roumanie, 1'URSS et la Suisse n'étaient 
pas offerts au deuxiéme trimestre de 1984. 


Le trafic international des vols d'affrétement a diminué 
aux principaux aéroports canadiens a4 l'exception de 
Mirabel, Dorval, Québec et Victoria. Les diminutions 
enregistrées 4 Lester B. Pearson et Vancouver étaient des 
plus significatives. Pendant le deuxiéme trimestre de 
1984, le nombre de passagers des vols d'affrétement inter- 
nationaux totalisait 364,202 a Lester B. Pearson et 99,157 
a Vancouver, en baisse de 7% et 19.5% respectivement par 
rapport au deuxiéme trimestre de 1983. La hausse de 38.7% 
du trafic (13,629 passagers) A Mirabel au deuxiéme tri- 
mestre de 1984 par rapport au deuxi@éme trimestre de 
l'année précédente représentait l'augmentation la plus 
importante enregistrée aux aéroports canadiens. Aussi le 
part du marché pour Mirabel durant cette période s'est 
accrue a 7.0% par rapport a 4.84 l'année précédente. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-6173). 
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TABLE 4. 


Scheduled Services - 
Deplaned Passengers at Major Canadian 
Airports, April and January - April 1984 
(Advanced Data) and Previous Year. 


Total Enplaned Plus 


Airports 

Aéroports 
Calgary International ALTA - ALB 2 
Charlottetown PEI - IPE 
Edmonton International ALTA — ALB 1 


Edmonton Municipal ALTA — ALB 

Fort St John BC — GB 

Fredericton NB 

Gander International NFLD - TN 

Halifax International NS - NE 1 
Kamloops BC —- CB 


Kelowna BC - CB 

Lester B. Pearson International ONT 1,0 
Mirabel International QUE 

Moncton NB 

Montréal International QUE 4 
Ottawa International ONT 1 


Prince George BC - CB 
Québec QUE 

Regina SASK 

Saint John NB 
Saskatoon SASK 

Sault Ste.Marie ONT 
Sept Iles QUE 

St Johns NFLD - TN 
Sudbury ONT 

Sydney NS - NE 
Thunder Bay ONT 
Vancouver International BC - CB 4 


Victoria International BC - CB 

Windsor ONT 

Winnipeg International MAN a 
Total above airports/Aéroports ci-dessus| 3,4 
The upward trend in airport activity 
statistics for first quarter 1984 was also 
reflected in the April 1984 data, with the 
total number of scheduled passengers that 
enplaned and deplaned at the top thirty 


Canadian airports increasing 7.5% over April 
1983. During the first four months of 1984, 
the passenger traffic at these airports 
totalled 12,992,141, up 8.5% over the same 
period a year earlier. Lester B. Pearson 
contained "to -“rank) “first? “with 35876, 721 
passengers, an increase of 9.1%. 


During these four months, 24 of the top 30 
airports showed increases in traffic relative 
to the previous year, the gains ranging from 
3.9% at Mirabel to over 38% at Fredericton. 
In addition to Fredericton, the most notable 
increases were recorded at Gander, 30.7% 
(+ 60% in April 1984 compared to April 1983) 
and Sept-Iles, 30.3%. The fluctuations at 
airports located in the Atlantic provinces can 
be explained largely by the reduction or sus- 
pension of Eastern Provincial operations in 
the first two quarters of 1983 due to a labour 
dispute whereas the increase at Sept-Iles is 


due to the integration of Quebecair and 
Regionair's operations on July 1, 1983. The 
decrease reported at Victoria (- 22%) is 


attributable to the transfer of some services, 
previously operated by CP Air, to a Level II 
carrier which is not covered in the survey. 
For further information, please contact Miss 
L. Di Piétro (819-997-1386). 


93,776 
11,893 
51,917 
57,411 
10,486 
15,750 
15,444 
27,544 
11,700 
24,188 
50,226 
86,960 
17,907 
58,760 
65, 339 
17,435 
40,993 
49,580 
14,240 
47,410 
14,243 
12,660 
37,617 
11,474 
11,289 
31,588 
84,018 
31,403 
14,293 
64,518 


82,062 


TABLEAU 4. 


Services 4 horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
débarqués aux principaux aéroports canadiens, avril et 


janvier ~- avril 1984 (données provisoires) et année 
précédente. 

Jan.~Apr. % Change 

Jan.-Apr. 

1984/1983 
1983 - 

Variation en % 

jan.-avr. 

jan.-avr. 1984/1983 
1,078,778 274, 832 1,018,338 am ao) 
45,831 9,982 37,903 +20.9 
561,524 146,232 531,369 5 Sia) 
245,755 60,532 250,569 - 1.9 
42,700 11,454 46,944 = 1610) 
57,250 11,163 41,471 +38.1 
41,884 9,642 32,051 +30.7 
447,939 98,488 356,207 +25.8 
44,685 11,853 45,878 =a: 
95,454 25,080 97,490 ree. L 
3,876,721 985,887 3,553,973 + 9.1 
333,693 82,813 321,179 ap eae 
66,082 16,695 59,073 +11.9 
Wis, VOL 428,665 1,622,003 aru Gee 
646,488 145,459 566,943 +14.0 
68,551 18,833 TL, w25 = So) 
159,366 37,456 141,884 +12.3 
185,688 44,629 171,448 eh rele) 
53,541 12,106 45,674 Tel ove 
180,072 41,107 161,444 +11.5 
54,885 T6331 46,243 +18.7 
45,718 3) Paes) 35,084 +30.3 
134,783 34,510 121,843 +10.6 
46,011 11,078 43,895 + 4.8 
42,361 919/57 38,886 28 tige) 
119,503 Zig on 107,464 Se 2 
1,788,316 457,656 1,640,590 9.0 
LS S92: 39 , 862 145,074 -22.0 
53,361 12) 935 SL, 135 + 4.3 
624,908 152,261 571,142 + 9.4 
12,992,141 3,239,184 VES 4y 32 + 85D 


> 


La tendance a la hausse enregistrée dans les statistiques 
sur l'activité aéroportuaire pour le permier trimestre de 
1984 s'est reflétée dans les données d'avril 1984 alors 
que le nombre total de passagers, utilisant des services a 
horaire fixe, embarqués et débarqués aux trente principaux 


aéroports canadiens s'est accru de 7.5% par rapport 4 
avril 1983. Durant les quatre premiers mois de 1984, le 
trafic passagers 4 ces aé@roports se chiffrait 4a 


12,992,141, une hausse de 8.5% par rapport a la période 
correspondante une année plus tét. Lester B. Pearson a 
maintenu sa place au premier rang avec 3,876,721 passa- 
gers, soit une hausse de 9.1%. 


Durant ces quatre mois, 24 des 
montré une augmentation dans 
l'année précédente, les gains s'établissant de 3.9% a 
Mirabel a plus de 38% a4 Fredericton. Outre Fredericton, 
les augmentations les plus notables ont été signalées a 
Gander, 30.7% (+ 60% en avril 1984 comparativement 4 avril 
1983) et Sept-Iles, 30.3%. Les variations notées aux 
aéroports situés dans les provinces de 1'Atlantique 
s'expliquent en grande partie par la réduction ou la 
suspension des opérations d'Eastern Provincial durant le 
conflit de travail qui sévit pendant les deux premiers 
trimestres de 1983 tandis que l'augmentation a Sept-Iles 
est di a l'intégration des opérations de Québecair et 
Régionair le 1€¥ juillet 1983. La baisse rapportée 4 
l'aéroport de Victoria (- 22%) est attribuable au 
transfert de certains services, exploités auparavant par 
CP Air, 4 un transporteur de niveau II qui ne fait pas 
partie de l'enquéte. Pour de plus amples renseignements, 
veuillez communiquer avec Mlle L. Di Piétro 
(819-997-1386). 


30 principaux aéroports ont 
le trafic relativement 4 


FIGURE 1 


Itinerant aircraft movements by weight group 
from 1979 to 1984 (000's) 
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An examination of aircraft movements by light, 
medium and heavy aircraft weight groups from 
1979 to 1984 reveals that two of the three 


groups have shown decreases in activity. The 
light aircraft category (0-5 670 kgs) has 
shown a decrease of 27.6% from 2,626,699 


movements in 1979 to 1,901,295 movements in 
1984, The medium aircraft weight group 
(5 671-136 000 kgs) was the only group to show 
an increase from 1979 (854,407 movements) to 
1984 (912,574 movements) a 6.8% rise in 
activity. In contrast, the heavy aircraft 
weight group (136 001 kgs and over) has shown 


the largest drop of 29.2% from 163,949 
movements in 1979 to 116,043 movements in 
1984. 

Note: 

o 1984 figures are preliminary. 

For further information please contact 


Mr. J. Bekooy (819-997-6190) or Mr. D. Chapman 
(819-997-6192). 


FIGURE 1 


Mouvements itinérants d'aéronefs par groupe de poids de 
1979 a 1984 (000's) 
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Un examen des mouvements d'aéronefs par groupe de poids 
des appareils légers, moyens et lourds, a partir de 1979 
jusqu'a 1984 démontre que deux des trois groupes ont subi 
une baisse d'activité. La catégorie des appareils légers 
(0-5 670 kgs) a diminué de 27.6%, c'est-a-dire de 
2,626,699 mouvements en 1979 a 1,901,295 mouvements en 
1984. Le groupe d'appareils moyens (5 671-136 000 kgs) 
fut le seul a démontré une augmentation d'activité avec 
854,407 mouvements en 1979 et 912,574 mouvements en 1984, 
soit une hausse de 6.8%. Par contre, le groupe 
d'appareils lourds (136 000 kgs ou plus) a subi la plus 
grande baisse c'est-a-dire 29.2% passant de 163,949 
mouvements en 1979 4 116,043 mouvements en 1984. 


Nota: 
o Les chiffres pour 1984 sont provisoires. 


Pour de plus amples renseignements priére de communiquer 
avec + J. Bekooy (819-997-6190) ou M. Dz. Chapman 
(819-997-6192). 


FIGURE 2 


Aircraft Hours 


Flown for 1979 and 1983 (000's) 
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In comparing the total hours flown in Canada 
by Canadian registered aircraft for the years 
1979 and 1983 there has been a 13.0% drop in 
hours flown from 3,960,780 hours in 1979 to 
3,447,277 hours in 1983. This decrease in 
activity was reflected to varying degrees in 
all of the provinces and territories. In 
1983, as in 1979, Ontario, Quebec and British 
Columbia reported the highest levels of 
activity with 845,428, 783,750 and 788,774 
hours flown respectively. Of the other 
provinces and territories Alberta, the 
Atlantic Provinces and the North have shown 
the greatest decline in activity with 
decreases’ of 26.9%, 18.04, and 17.8% 
respectively. Manitoba, Saskatchewan and 
Ontario recorded the lowest percentage 
decreases over the period with drops of 12.5%, 
11.4% and 9.5% respectively. 


Note: 


o ATL includes New Brunswick, Nova Scotia, 
Newfoundland, and Prince Edward Island. 

o NORTH includes the Northwest Territories and 
Yukon. 


For further information please contact Mr. J. 
Bekooy (819-997-6190) or Mr. D. Chapman 
(819-997-6192). . 


FIGURE 2 


Heures de vols par les aéronefs pour 1979 et 1983 (000's) 


Legend/ Légende 


Une comparaison des totaux des heures de vols réalisées 
par les aéronefs enregistrés au Canada pour les années 
1979 et 1983 démontre qu'il y a eu une baisse de 13.0% 
des heures de vol qui ont chuté de 3,960,780 heures en 
1979 a4 3,447,277 heures en 1983. Cette baisse d'activité 
fut ressentie dans toutes les provinces ainsi que dans les 
territoires. Pour 1983, comme en 1979 les activités les 
plus élevées furent rapportées par l'Ontario, le Québec et 
la Colombie Britannique avec 845,428, 783,750 et 788,774 
heures de vols respectivement. De tout les autres 
provinces et’ territoires, l'Alberta, les provinces 
Atlantiques et le Nord ont subi le plus gros déclin 
d'activités avec des baisses de 26.9%, 18.0%, et 17.8% 
respectivement. Le Manitoba, la Saskatchewan et l'Ontario 
ont enregistré des baisses de l'ordre de 12.5%, 11.4% et 
9.5% respectivement. 


Nota: 


o ATL comprend le Nouveau Brunswick, la Nouvelle-Ecosse, 
Terre-Neuve, et 1'fle-du-Prince-Edouard. 
o NORD comprend le Territoire du Nord-Quest et le Yukon. 


Pour de plus amples renseignements priére de communiquer 
avec M. J. Bekooy (819-997-6190) ou M. OD. Chapman 
(819-997-6192). 
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for Major Canadian Airlines, Level I, March finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1985. niveau I, mars 1985. 
Change over Change over 
March previous Year to the same 
year Date period of the 
previous year 
1985 % 1985 % 
Variation Variation par 
Mars par rapport Année a rapport a la 
a l'année ce jour méme période 


précédente l'année précédente 


OPERATIONAL STATISTICS ‘000 


UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES 


4 211 570 
102 905 


Passenger-kilometres 
Goods Tonne-kilometres 


Hours Flown Si 


ALL OPERATIONS* 


Litres of Turbo Fuel 295 170 


Consumed 
FINANCIAL STATISTICS 
ALL OPERATIONS* 


Total Operating 
Revenues $ 
Total Operating 
Expenses $ 
Total Interest 
Expenses $ 


393,561 
374, 368 


15,425 + 


++ 


+ 


‘000 


STATISTIQUES DES OPERATIONS 


SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRETEMENT 


11 085 266 
278 841 


Passagers-kilométres 

Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 

Heures de vol 


wo © 
e 
an 


159 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* 


824 153 4.9 Consommation de carburant 


a turbomoteurs-litres 


STATISTIQUES FINANCIERES 


ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
1,045,124 Total des recettes d'ex- 
ploitation $ 
Total des dépenses d'ex- 
ploitation $ 
Total des frais d'intérét $ 


1,065,939 


45,093 


a a i a ara oe 


The total number of passenger-kilometres 
recorded by the major airlines in March and 
April 1985 increased by 10.1% and 5.7% respec- 
tively as compared to the corresponding months 
a year earlier. The number of goods tonne- 
kilometres was 12.7% higher in April 1985 than 
in April 1984 while March 1985 figures showed 
a gain of 8.4% compared to the same month the 
previous year. 


The annual rate of increase recorded in the 
number of hours flown dropped from 7.5% in 
March to 6.1% in April 1985 while the reverse 
situation was reported for the number of 
litres of turbo fuel consumed for which the 
rate of increase went from 5.8% in March 1985 
to 7.1% in April 1985. 


(Continued on next page.) 


Le nombre total de passagers-kilométres enregistré par les 
principaux transporteurs aériens en mars et avril 1985 
s'est accru de respectivement 10.1% et 5.7% comparati- 
vement aux mois correspondants un an plus tét. Le nombre 
de tonnes-kilométres de marchandises a été de 12.7% 
supérieure en avril 1985 au nombre rapporté en avril 1984 
tandis que les chiffres pour mars 1985 on montré une 
hausse de l'ordre de 8.4% comparativement au mois 
correspondant l'année précédente. 


Le taux d'augmentation annuel du nombre d'heures de vol 
est passé de 7.5% en mars A 6.1% en avril 1985 tandis 
qu'on a constaté la situation inverse en ce qui concerne 
la consommation de carburant 4 turbomoteurs pour laquelle 
le taux d'augmentation est passé de 5.8% en mars 1985 a 
7.1% en avril 1985. 


(suite a la page suivante.) 
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for Major Canadian Airlines, Level I, April finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1985. niveau I, avril 1985. 
Change over Change over 
April previous Year to the same 
year Date period of the 
previous year 
1985 74 1985 
Variation Variation par 
Avril par rapport Année a rapport a la 
a l'année ce jour méme période 
précédente l'année pr&cédente 
OPERATIONAL STATISTICS ‘000 ‘000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRETEMENT 
Passenger~kilometres 3 664 499 at Seid 14 728 566 aid Passagers~kilométres 
Goods Tonne-kilometres 97 583 a Ae) 376 660 + 10.5 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
Hours Flown bys + 6.1 211 + 3.4 Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of Turbo Fuel 270 514 are Way fait 1 094 171 + 5.4 Consommation de carburant 
Consumed a turbomoteurs-litres 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Total Operating 369,966 + 13.6 1,419,773 260 Total des recettes d'ex- 
Revenues $ ploitation $ 
Total Operating 370,219 + 12.4 1,438,576 + 10.8 Total des dépenses d'ex- 
Expenses §$ ploitation $ 
Total Interest 16,327 + 20.2 62,615 + 14.0 Total des frais d'intérét $ 
Expenses $ 
Financial statistics showed total operating Les données financiéres portant sur le total des recettes 
revenue increasing at higher pace in April d'exploitation ont signalé un taux d'augmentation plus 
1985 (+ 13.6%) than in March 1985 (+ 11.4%). €levé en avril 1985 (+ 13.6%) qu'en mars 1985 (+ 11.4%). 
The rate of increase registered for total Le taux d'accroissement des dépenses d'exploitation 
operating expenses for the month of April 1985 totales a enregistré une hausse de mars a avril 1985, en 
as compared to April 1984 (+ 12.4%) was higher passant de respectivement 10.6% a@ 12.4%. 
than the 10.6% recorded in March 1985 compared 
to March 1984. 
The year-to-date data showed the same trend Les données pour l'année & ce jour ont présenté la méme 
for March and April 1985, with per cent tendance que celle indiquée par les données de mars et 
changes of approximately the same magnitude. avril 1985 et ont enregistré des variations procentuelles 


d‘approximativement la méme ampleur. 


These advance statistics are gathered from a Ces statistiques provisoires sont compilées a partir d'une 
telephone survey of level I air carriers (Air enquéte téléphonique auprés des principaux transporteurs 
Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, aériens du niveau I (Air Canada, C.P. Air, Eastern 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines Provincial Airways, Nordair, Québecair, Pacific Western 
and Wardair). For further information, please Airlines et Wardair). Pour de plus amples renseignements, 
contact Mr. J. Bekooy (819-997-6190) or Mr. veuillez communiquer avec M. J. Bekooy (819-997-6190) ou 
J.-P. Simard (819-996-6184). M. J.-P. Simard (819-997-6184). 
* Includes statistics for unit toll and * Inclue des statistiques pour les services 4 taux uni- 
charter services as well as other auxiliary taires et d‘affrétement ainsi que d'autres opérations 
carrier operations. auxiliaires des transporteurs. 
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TABLE 3. 
Scheduled Services - Total Enplaned Plus 
Deplaned Passengers at Ma jor Canadian 
Airports, May, June and Second Quarter 1984 
(Advanced Data) and Previous Year. 
May 
Airports 
- 1984 
Aéroports Mai 
Calgary International ALTA — ALB 305,429 
Charlottetown PEI - IPE 12,039 
Edmonton International ALTA — ALB 156,750 
Edmonton Municipal ALTA — ALB 62,514 
Fort St John BC - CB 10,645 
Fredericton NB L225 
Gander International NFLD - TN 11,822 
Halifax International NS - NE 137,626 
Kamloops BC — CB 12,007 
Kelowna BC - CB 25,978 
Lester B. Pearson International ONT 1,170,733 
Mirabel International QUE 98,776 
Moncton NB 19,380 
Montréal International QUE 496,419 
Ottawa International ONT 187,279 
Prince George BC - CB L7eee 
Québec QUE 48, 344 
Regina SASK 48 ,789 
Saint John NB 14,448 
Saskatoon SASK 45,890 
Sault Ste. Marie ONT 14,197 
Sept Iles QUE 12,877 
St. Johns NFLD - TN 45,347 
Sudbury ONT 12,420 
Sydney NS — NE 11,376 
Thunder Bay ONT 33,156 
Vancouver International BC - CB 498,655 
Victoria International BC —- CB 27e 124 
Windsor ONT 15,641 
Winnipeg International MAN 173, 404 
Total above airports/Aéroports ci-dessus 3),.743i5512 
During the second quarter 1984, total 


number of scheduled passengers that enplaned 
and deplaned at the top thirty Canadian 
airports was 11,099,910, up 6.3% over the same 


period a year earlier. Lester B. 


continued to rank first with 
passengers, an increase of 8.12. 


Pearson 
3,402,383 


During this period, 24 of the top 30 airports 
showed increases in traffic relative to the 
previous year, the gains ranging from 0.1% at 
Saint John to over 35.0% at Fredericton. Other 
notable increases were recorded at Sept-Iles, 
34.3% and Gander, 27.9%. The fluctuations at 
airports located in the Atlantic provinces can 
be explained largely by the reduction or 
suspension of Eastern Provincial operations in 
the first two quarters of 1983 due to a labour 
dispute whereas the increase at Sept-Iles is 
due to the integration of Quebecair and 
Regionair's operations on July 1, 1983. The 
decrease reported at Victoria is attributable 
to the performance of some services, 
previously operated by CP Air, by a level II 
carrier which is not covered in the survey. 
For further information, please contact Miss 
L. Di Piétro (819-997-1386). 
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TABLEAD 3. 


Services &@ horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
d€barqués aux principaux afroports canadiens, mai, juin et 
deuxiéme trimestre 1984 (données provisoires) et année 
précédente. 


June Second Second % Change 
Quarter Quarter 2nd Quarter 
1984/1983 
1984 1984 1983 - 
Variation en % 
Juin Deuxiéme Deuxiéme 2iéme trimestre 
trimestre trimestre 1984/1983 
3228537 921,742 903 , 946 e230 
14,907 38,839 33,601 ‘5/6 
159,845 468,512 467,476 apy 3? 
58 , 888 178,813 186,989 - 4.4 
12,388 33,519 36,557 =e oS 
19,815 52,790 38, 834 + 35.9 
13,964 41,230 32,248 e279 
148, 596 413,766 344,252 a PAV 374 
12,268 35,975 37,591 mae rang 
25,995 76,161 77,909 cil AS 
1,181,424 3,402,383 3,148,385 sens onl 
118,352 304 , 088 283,370 a wlicie) 
21,087 58,374 54,181 Bab ii 
487,396 1,442,575 VS 22432 + 9.9 
182, 373 534,991 471,250 mnie ANS be) 
17,332 51,989 57,115 = Oei() 
50,621 139,958 124,340 + 12.6 
50 ,022 148,391 138,741 + 7.0 
11,324 40,012 39, 986 The Ore! 
49,949 143,249 S223 + 8.4 
14,322 42,762 35,913 + 19.1 
16,290 41,827 31,142 eet se 
46,413 129,377 122,875 sr bi 8} 
12,453 36,347 34,296 a renvinl ics) 
12572. 35,237 32,693 Femchiod 
33,065 97 ,809 88 , 326 stam Orez 
544,381 1,527,054 1,508,656 sue oles 
25,320 83,847 120,671 = 30a 
16,907 46,841 42,693 Oi, 
193,530 531,452 505,435 Pee oe 
3,874, 336 11,099,910 10,444,026 +7 76.03 


Durant le deuxiéme trimestre de 1984, le nombre total de 
passagers, utilisant des services A  horaire fixe, 
embarqués et débarqués aux trente principaux aéroports 
canadiens s'élevait 4 11,099,910, une hausse de 6.3% par 
Tapport aux trimestre correspondant une année plus tét. 
Lester B. Pearson a maintenu sa place au premier rang avec 
3,402,383 passagers, soit une hausse de 8.1%. 


Durant cette période, 24 des 30 principaux aéroports ont 
montré une augmentation dans le trafic relativement 4 
l'année précédente, les gains s'inscrivant de 0.1% a Saint 
John 4 plus de 35.0% & Fredericton. D'autres augmentations 
notables ont été signalées a Sept-Iles, 34.3% et Gander, 
27.9%. Les variations notées aux aéroports situés dans les 
provinces de 1l'Atlantique s'expliquent en grande partie 
par la réduction ou la suspension des opérations d'Eastern 
Provincial durant le conflit de travail qui a sévi pendant 
les deux premiers trimestres de 1983 tandis que 
l’augmentation & Sept-Iles est due & l'intégration des 
opérations de Québecair et Régionair le ler juillet 1983. 
La baisse rapportée 4 l'aéroport de Victoria est 
attribuable a@ Jl'exploitation de certains services, 
exploités auparavant par CP Air, par un transporteur de 
niveau II qui ne fait pas partie de l"enquéte. Pour de 
plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 
Mile. L. Di Piétro (819-997-1386). 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Statistiques sur l‘origine et la destination des passagers 
Destination Statistics, Passengers - First a&riens sur vols & horaire fixe, trafic intérieur, passa- 
Quarter 1984. Preliminary Data gers —- premier trimestre 1984. Données préliminaires 
Rank City Pair 18t Quarter 18t Quarter % Change 18* Quarter 

1984 1983 1984/1983 
Rang Paire de villes 1€° trimestre 1€f trimestre Variation en % 


1€° trimestre 


1 Montréal - Toronto 260,320 240,130 + 8.4 
2 Ottawa - Toronto 164,600 142,670 #1503 
3 Toronto- Vancouver 100,090 81,280 +) 25/e 
4 Calgary - Edmonton 96,270 104,940 — ABZ 
5 Calgary - Vancouver 89,730 85,970 + 4.3 
6 Calgary - Toronto 76,030 62,610 + 21.4 
7 Edmonton - Vancouver 75,640 73,290 +0322 
8 Toronto — Winnipeg 58,580 52,750 + 11.0 
) Edmonton - Toronto 49,850 42,890 + 16.2 
10 Halifax - Toronto 45,580 38,130 + 19.5 
11 Thunder Bay - Toronto 41,320 36,630 + 12.8 
12 Vancouver — Winnipeg 34,260 29,550 + 15.9 
13 Kelowna - Vancouver 29,270 28, 550 +th205 
14 Calgary - Winnipeg 27,070 26,350 TE ODA 
15 Prince George - Vancouver 26,840 27,270 =f eo 
16 Sault Ste. Marie - Toronto 26, 330 22,360 + 17.7 
17 Montréal - Vancouver 25,920 21,920 + 18.2 
18 Halifax - Montréal 23,760 23,670 ap ABloe! 
19 Montréal - Québec 23,030 18,960 + 2054 
20 Ottawa - Vancouver 22,730 18,610 +225 
21 Québec - Toronto 21,800 17,940 +2155 
22 Edmonton - Winnipeg 20,470 17,340 + 18.0 
23 Calgary - Regina 19,780 17,400 + 1356 
24 Halifax - Ottawa 19,740 16, 330 + 20.8 
25 Saskatoon - Vancouver 18,680 14,690 27a 
Total of above cities/Total pour les villes ci-haut| 1,397,690 1,262,230 + 10.7 
Total of all cities/Total pour toutes les villes 2,563,280 2,352,640 + 8.9 
The total number of passengers carried on Le nombre total de passagers transportés sur les services 
domestic scheduled services showed an 8.9% intérieurs 4 horaire fixe a enregistré une augmentation de 
increase for the first quarter of 1984 compa- 8.9% au premier trimestre de 1984 par rapport 4 la méme 
red to the same period of the previous year. période, l'année précédente. Malgré cette augmentation, le 
Despite this increase, the traffic volume for volume de trafic pour le premier trimestre de 1984 
the first quarter of 1984 (2,563,280 passen- (2,563,280 passagers) demeure toujours inférieur par 18.5% 
gers) was still down 18.5% from the peak au niveau record enregistré au premier trimestre de 1980. 
recorded in the first quarter of 1980. All but A l'exception de Calgary-Edmonton (en baisse de 8.2%) et 
two of the top twenty-five city-pairs showed Prince George-Vancouver (en baisse de 1.5%), les 
increased traffic volumes for the first principales paires de villes canadiennes ont enregistré 
quarter of 1984 compared to the first quarter une augmentation de trafic au premier trimestre de 1984 
of 1983, the exceptions being Calgary-Edmonton par rapport & la méme période en 1983. L'augmentation de 
(down 8.2%) and Prince George-Vancouver (down trafic des trois principales paires de villes, soit 
1.5%). The top three city-pairs alone, Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto et Toronto-Vancouver, 
Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto and Toronto- totalisant 60,930 passagers, représente 28.9% de 
Vancouver, reflected an increase of 60,930 l'augmentation totale. 
passengers, 28.9% of the total increase for 
all cities. 
The ranking of the city-pairs is based on the Le classement des paires de villes est basé sur les 
data from the first quarter of 1984. Only two données du premier trimestre de 1984. Des vingt-cingq 
city-pairs which were in the top twenty-five principales paires de villes enregistrées au premier 
city-pairs for the first quarter of 1983 have trimestre de 1983 deux n'’apparaissent plus dans les 
dropped out of the top twenty- five. The lower vingt-cing principales paires de villes du premier 
ranking of Halifax-St. Johns (ranked trimestre de 1984. Le retrait des paires de villes 
¢ twenty-first in the first quarter of 1983) Halifax-St. Johns (classée au 211€M€ rang au premier 
, and Calgary-Victoria (ranked twenty- third) trimestre de 1983) et Calgary-Victoria (classée 23/eme) 
I allowed Halifax-Ottawa and Saskatoon- des vingt-cinq principales paires de villes ont permis 4 
Vancouver to move into twenty-fourth and Halifax-Ottawa et Saskatoon-Vancouver de prendre la 241eme 
J twenty-fifth places respectively. et 251eme position respectivement. 
Af Further information is available in the De l'information supplémentaire est disponible dans la 
} Statistics Canada publication “Air Passenger publication de Statistique Canada, “Origine et destination 
Fi Origin and Destination - Domestic Report” des passagers aériens - Rapport sur le trafic intérieur” 
4 (51-204) or by contacting Ms. K. Davidson (51-204) ou en communiquant avec M. G. Baldwin 


(819-997-1989). (819-997-1388). 
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TABLE 5. 


Scheduled Canada-United States Air Passenger 
Origin and Destination Statistics, Passengers 
- First Quarter 1984. Preliminary Data 


City Pair 

Rang Paire de villes 
1 Toronto — New York 

2 Montréal - New York 

3 Montréal — Miami 

4 Toronto - Tampa/St. Petersburg 
5) Toronto - Chicago 

6 Toronto — Miami 

7 Vancouver - Hawaii 

8 Vancouver - Los Angeles 

9 Toronto - Los Angeles 
10 | Toronto - Boston 
1l Montréal - Ft. Lauderdale 
12 | Montréal - Boston 
13 Toronto - San Francisco/Oakland 
14 Montréal - Tampa/St. Petersburg 
15 Vancouver - San Francisco/Oakland 
16 Calgary - Los Angeles 
ily Toronto - Ft. Lauderdale 
18 Toronto - Washington, DC/Baltimore 
19 Toronto — Detroit 


20 Edmonton - Los Angeles 

21 Montréal - Chicago 

22 Toronto - Hawaii 

23 Toronto - Philadelphia 

24 Toronto - Dallas/Ft. Worth 
25 Toronto - Cleveland 


Total of above cities/Total pour les villes ci-haut 


Total of all cities/Total pour toutes les villes 


The total number of scheduled air passengers 
travelling between Canada and the United 
States during the first quarter of 1984 
increased by 9.1% compared to the first 
quarter of 1983. 


Vancouver-Hawaii showed the most dramatic 
percentage increase 185.6% (24,780 passengers) 
for the first quarter of 1984 over the same 
quarter of the previous year. A new carrier 
commenced service between Vancouver and Hawaii 
in December 1983 (Western Airlines had stopped 
performing the service in 1982). 


The largest increase in magnitude of passenger 
traffic of the top twenty-five city-pairs for 
the first quarter of 1984 was recorded at 
Toronto-New York (29,630 passengers). 


The ranking of the city-pairs is based on the 
data from the first quarter of 1984. Three 
city-pairs which were in the top twenty-five 
for the first quarter of 1983, Montréal- 
Los Angeles (ranked twenty-second), Toronto- 
Las Vegas (ranked twenty-fourth) and Ottawa- 
Tampa/St. Petersburg (ranked twenty-fifth) did 
not make the top twenty-five city-pairs for 
the first quarter of 1984. They were replaced 
by Toronto~Hawaii, Toronto-Dallas/Ft. Worth 
and Toronto~Cleveland. 


Further information is available in the 
Statistics Canada publication “Air Passenger 
Origin and Destination - Canada - United 
States Report” (51-205) or by contacting Ms. 
K. Davidson (819-997-1989). 
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TABLEAD 5. 


Statistiques sur lL'origine et la destination des passagers 
aGriens sur vols & horaire fixe, Canada-Etats-Unis, passa- 
gers —- premier trimestre 1984. Données préliminaires 


18t Quarter 18t Quarter 
1984 1983 
1€° trimestre 1€T trimestre 


% Change 18 Quarter 
1984/1983 
Variation en % 
1€Y trimestre 


135,630 106,000 + 2729 
70,410 60,770 + 15.8 . 
53,440 58,510 - 8.6 
46,960 49,390 - 4.9 
46, 360 38, 730 + 19.7 
46,070 50,510 —Ptg ry 
38,130 13, 350 +185 .6 
35,410 34,640 + 2.2 
35,330 41,210 - 14.2 
31,570 28,010 fF Tos 
30,540 31,010 - 1.5 
25,810 23,620 + 9.2 
22, 500 23,900 - 5.8 
21,570 23,990 - 10.0 
21,270 21,940 - 3.0 
19,990 20, 310 - 1.5 
18,240 19,480 - 6.3 
16,530 15,190 + "8.8 
16,080 11,780 + 36.5 
15,560 16,830 - 7.5 
14,110 13,710 + 2.9 
13,860 7,880 + 75.8 
13,630 13,610 + MOLY 
13, 350 10,220 + 30.6 
12,580 10, 960 + 14.7 

814,930 745,550 4 19.3 

1,625,410 1,489,830 + 9.1 


Le nombre total de passagers des vols 4 horaire fixe voya- 
geant entre le Canada et les Etats-Unis pendant le premier 
trimestre de 1984 a augmenté de 9.1% par rapport au 
premier trimestre de 1983. 


L'augmentation la plus spectaculaire au premier trimestre 
de 1984 par rapport a la méme période en 1983, fut enre- 
gistrée pour la paire de villes Vancouver-Hawaii, avec 
185.6% (24,780 passagers). Un nouveau transporteur a 
débuté un service entre Vancouver et Hawaii en décembre 
1983 (Western Airlines a discontinué son service en 1982). 


L'augmentation la plus importante selon l'ampleur du 
trafic des passagers (29,630 passagers) fut enregistrée 4 
Toronto-New York. 


Le classement des paires de villes est basé sur les don- 
nées du premier trimestre de 1984. Trois des vingt-cing 
principales paires de villes du premier trimestre de 1983, 
soit Montréal-Los Angeles (classée au 22ieme rang), 
Toronto-Las Vegas (classée au 241eM€ rang) et Ottawa- 
Tampa/St. Petersburg (classée au 251€M€ rang) n'apparais- 
sent plus dans les vingt-cinq principales paires de villes 
du premier trimestre de 1984. Toronto-Hawaii, Toronto- 
Dallas/Ft. Worth et Toronto-Cleveland apparaissent dans 
les vingt-cinq principales paires de villes du premier 
trimestre de 1984. 


De l'information supplémentaire est disponible dans la 
publication de Statistique Canada, "Origine et destination 
des passagers aériens — Rapport sur le trafic Canada-Etats 
Unis” (51-205) ou en communiquant avec M. G. Baldwin (819- 
997-1388). 
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Special Review: Air Carrier Fare 
Statistics — 1984 Preliminary Estimates 


Basis 


This review presents preliminary estimates for 
1984 on fare type utilization on the sched- 
uled services of Level I carriers in Canada. 
Part 1 focuses specifically on the use of 
discount fares and provides a comparison with 
1983. Part II summarizes the concepts and 
methodology of the survey and provides quar- 
terly and annual estimates by fare type and 
traffic category. 


I. Discount Fare Utilization. 


The charts presented below highlight annual 
trends in the use of disvount fares on 
domestic scheduled services. ‘lhe results are 
presented in terms of passengers and 
passenger~-kilometres. 


As illustrated by Figure I.1, 49.5% of 
domestic passengers travelled on a discount 
fare in 1984; this compares with 45.1% in 
1983. Measured in terms of passenger- 
kilometres, discount carriage accounted for 
57.9% of total volume in 1984 up from 54.6% in 


1983. According to Table I1.3, these changes 
can be considered to be _ statistically 
significant. 


At a more disaggregate level, Figures I.2 and 
I.3. compare discount carriage within the 
southern and northern sectors. 


Figure I.1 

Percentage Discount Traffic 

Total Domestic 

Figure I.1 

Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 


réduits  _ 
Total secteur intérieur 


Passenger-kilometres 
Passager-kilométres 


Passengers 
Passagers 


Revue sp&ciale: Statistiques sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens — Estimations préliminaires 1984 


Cette revue présente des estimations préliminaires pour 
1984 sur la répartition tarifaire pour les services 
aériens 4 horaire fixe exploités par les transporteurs de 
niveau I au Canada. La premiére partie fait une comparai- 
son du taux d'utilisation des tarifs réduits entre 1983 et 
1984. La deuxiéme partie présente un sommaire des méthodes 
de l'enquéte ainsi que des estimations trimestrielles et 
annuelles par groupe tarifaire et catégorie de trafic. 


I. L'utilisation des tarifs réduite 


Les graphiques ci-dessous mettent en évidence les ten- 
dances annuelles dans l'utilisation des tarifs réduits sur 
les services &@ horaire fixe du secteur intérieur. Les 
résultats sont présentés en termes de passagers et 
passagers~-kilométres. 


Tel qu'indiqué &@ la Figure 1.1, 49.5% des Passagers du 
secteur intérieur se sont prévalus d'un tarif réduit en 
1984; en 1983 cette proportion était de l'ordre de 45.1%. 
Mesuré en passagers-kilométres, le volume de transport de 
passagers utilisant des tarifs réduits est passé de 54.6% 
en 1983 &@ 57.9% en 1984. D'aprés le tableau II.3, ces 
différences annuelles peuvent étre considérées signfica- 
tives au terme de la statistique. 


Les Figures I.2 et 1.3 comparent le transport de passagers 
voyageant sur tarifs réduits 4 l'intérieur des secteurs 
sud et nord 4 un niveau plus désagrégé. 


% 1984 


VS 1983 % 


60.0 
5.04 
50.0 
45.04 


40.0] 


In the southern sector, in 1984, 50.3% of 
passenger traffic (representing 58.8% of 
passenger-kilometres) was on discount fares. 
Comparable figures for 1983 were 45.9% and 
55.5%, respectively. In contrast, for northern 
services, discount passengers amounted to 
34.5% of the traffic in 1984, up from 30.8% in 
1983. In terms of passenger-kilometres, 
discount carriage for northern’ services 
increased from 33.6% in 1983 to 36.6% in 1984. 


While the proportion of discount carriage is 
considerably higher in the southern sector, 
northern services registered notable increases 
over the previous year in the third and fourth 
quarters 1984. It should be noted, however, 
that in both 1983 and 1984, discount carriage 
in the southern sector accounted for 
approximately 97% of total domestic discount 
carriage (both in terms of passengers and 
passenger~kilometres). 


Figure 1.2 
Percentage Discount Traffic 
Total Southern Services 


Figure 1.2 


Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 
réduits 
Total services secteur du sud 
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Figure 1.3 


Percentage Discount Traffic 
Northern Services 


Figure I.3 


Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 
réduits 
Services secteur du nord 


Passenger-kilometres 
Passager-kilométres 


Passengers 
Passagers 


En 1984, 50.3% des passagers dans le secteur sud, ont eu 
recours a des tarifs réduits; le volume de transport de 
ces passagers représentait 58.8% des passagers-kilométres 
pour ce secteur. Les taux correspondants pour 1983 se sont 
chiffrés & 45.9% et 55.5%, respectivement. Par contre, 
pour les services du nord, 34.5% des passagers ont voyagé 
sur des tarifs réduits en 1984, comparativement a 30.8% en 
1983. En terme du nombre de passagers~kilométres, le 
volume de transport des passagers utilisant des tarifs 
réduits a augmenté en passant de 33.6% du volume total 
dans ce secteur en 1983 4 36.6% en 1984. 


Bien que la proportion du trafic de passagers utilisant 
des tarifs réduits est considérablement plus élevée dans 
le secteur sud, les services du nord ont néanmoins enre- 
gistré des hausses notables, par rapport a l'année précé- 
dente, aux troisiéme et quatriéme trimestres de 1984. I1 
importe de tenir compte, cependant, qu'en 1983 ainsi qu'en 
1984, le trafic utilisant des tarifs réduits dans le 
secteur sud représentait environ 97% du total de la 
catégorie tarifs réduits pour tous les services du secteur 


intérieur (en termes de  passagers et passagers— 
kilométres). 

% 1984 VS 1983 % 
65.0 
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The different results obtained when measuring 
discount fare utilization in terms of 
passengers and passenger-kilometres suggests 
that distance is a factor to consider in 
analyzing discount fare utilization. 


Figures 1.4 and 1.5 differentiate discount 
carriage in the southern sector according to 
short haul and long haul coupon origin and 
destination city-pairs. In 1984 discount 
carriage on long haul services represented 
61.2% of passenger volume and 62.9% of 
passenger-kilometres; this compares with 40.9% 
and 43.3%, respectively, for short haul. A 
similar pattern may also be noted in 1983. 


Figure 1.4 


Percentage Discount Traffic 
Southern, Short Haul 


Figure 1.4 


Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 
réduits 
Secteur du sud, court~-courrier 


Passenger-kilometres 
Passager-kilométres 


Passengers 
Passagers 


Figure 1.5 


Percentage Discount Traffic 
Southern, Long Haul 


Figure 1.5 


Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 
réduits 
Secteur du sud, long-courrier 


Passenger-kilometres 
Passager-kilométres 


Passengers 
Passagers 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et 
la proportion de passagers-kilométres Suggérent que la 
distance est un facteur A considérer dans l'analyse du 
taux d'utilisation des tarifs réduits. 


Les Figures I.4 et 1.5 fournissent une répartition du 
trafic utilisant des tarifs réduits selon les paramétres 
court-courrler et long-courrier, et suivant l'origine et 
la destination du coupon. En 1984, pour l'ensemble des 
parcours de long-courrier, le volume de trafic utilisant 
des tarifs & rabais se chiffrait a 61.2% des passagers et 
62.9% des passagers-kilométres. Les chiffres correspon- 
dants pour les parcours de court-courrier étaient de 40.9% 


et 43.3%, respectivement. On peut remarquer une tendance 
similaire en 1983. 
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Il. Survey Concepts and Estimates 


This section provides detailed estimates for 
1984 on fare type utilization and an 
indication of the statistical significance of 
year-to-year differences. Table II.1 displays 
total quarterly volume estimates and 
percentage distribution of passengers by fare 
type and traffic category. Table I1.2 reports 
fare type utilization in terms of 
passenger-kilometres. 


The estimates shown are derived from sample 
flight coupons collected as part of the Fare 
Basis Survey. The estimates relate to the 
domestic operations (including domestic por- 
tions of international flights) of five Level 
I carriers: Air Canada, CP Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair and Pacific 
Western Airlines. 


Fare codes reported by these carriers have 
been grouped by general fare type. Three fare 
types are presented in the tables: 


. FULL FARE comprises First Class and full 
fare Regular Economy. 


. DISCOUNTED FARE includes various discount 
fares such as Charter Class, Seat Sales, 
Advance Purchase Excursion, Group, etc. 


. OTHER represents Industry and Agency Dis- 
count Fares, Military, as well as Unknown 
fare codes. 


Domestic traffic, as measured by coupon origin 
and destination, is divided into two sectors: 
southern and northern. The southern sector 
comprises city-pairs within the “deregulated” 
zone as defined in the new Canadian (1984) Air 
Policy. Northern sector refers to traffic 
within the region designated as “regulated” 
Zone and between points in the “regulated” and 
"deregulated" zones. The Southern sector is 
further sub-divided into SHORT HAUL (distances 
of less than 800 kilometres) and LONG HAUL 
(distances of 800 kilometres or more). 


The reliability of each estimate was esta- 
blished by calculating the associated coeffi- 
cient of variation (defined as the ratio of 
the estimate's standard error to the estimate, 
expressed as a percentage). Estimates with a 
coefficient of less than 10 can be generally 
considered to be reliable from a sampling 
point of view. Except for a few instances as 
noted, the coefficient of variation for all 
estimates shown in the accompanying tables is 
below 10. 


The comparison of estimates over different 
periods of time also requires that the 
reliability of the estimates be taken into 
account. Table I1.3 indicates the level of 
significance of the difference between 1983 
and 1984 estimates. 


For further information, contact Mr. E. Di 
Sanza (819-997-6176). 


Il. M&thodes de l'’enqu&te et résultats 


Cette section présente les estimations détaillées pour 
1984 sur la répartition tarifaire des passagers et fournie 
une indication de la signification statistique des écarts 
par rapport 4 l'année précédente. Au tableau II.1l figurent 
les estimations sur le volume ainsi que la répartition 
procentuelle des passagers par groupe tarifaire et caté- 
gorie de trafic. Le tableau I1.2 rapporte l'utilisation 
des tarifs en termes de passagers-kilométres. 


Ces estimations proviennent d'un &6chantillon de coupons de 
vols recueilli par l'enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services inté- 
rieurs (y compris les trongons intérieurs des vols inter- 
nationaux) de cinq transporteurs de niveau I: Air Canada, 
CP Air, Eastern Provincial Airways, Nordair et Pacific 
Western Airlines. 


Les codes tarifaires rapportés par les transporteurs ont 
&té combinés par catégorie générale. Trois groupes tari- 
faires sont présentés dans le tableau. 


. PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe et 
les pleins tarifs de classe économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs 4 rabais tels 
que les tarifs Noliprix, vente spéciale, excursion, 
groupe etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par les agents de 
voyages, le personnel des compagnies aériennes, le 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires 
non-identifiables. 


Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés l'origine 
et la destination du coupon de vol, est désagrégé entre 
les secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les 
paires de villes 4 l'intérieur de la “zone libéralisée” 
telle que définie dans la Nouvelle (1984) Politique 
Aérienne du Canada. Le secteur nord se référe aux services 
a l'intérieur de la région désignée comme “zone régle- 


mentee” ainsi que ceux entre la “zone libéralisée" et la 


“zone réglementée”. Le trafic du secteur sud est, de plus, 
reparti entre court-courrier (soit des parcours inférieurs 
& 800 kilométres) et long-courrier (des parcours de 800 
kilométres ou plus). 


La fiabilité de l'estimation peut étre évaluée au moyen de 
son coefficient de variation (c-v-), qui représente le 
rapport entre l'erreur type de l'estimation et l'estima- 
tion elle-méme, exprimée en pourcentage- Les estimations 
dont le coefficient de variation est moins de 10 sont 
considérées en général comme fiables, aux fins de 1'échan- 
tillonnage. Sauf dans certains cas tel que noté, le coef- 
ficient de variation respectif des estimations présentées 
aux tableaux ci-joints est inférieur 4 10. 


Il importe de noter que, pour effectuer la comparaison des 
estimations entre différentes périodes, on doit tenir 
compte de la fiabilité des estimations. Le tableau I1.3 
indique le niveau de signification des différences entre 
les estimations de 1983 et 1984. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. BE. Di Sanza (819-997-6176). 
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TABLE II.1 


Air Carrier Fare Basis Statistics — Scheduled 
Services, Level I Carriers 

Domestic Passengers: Distribution by Fare Type 
Group & Traffic Category 

Preliminary Estimates 1984 


TABLEAU II.1 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
aériens - services réguliers, transporteurs de niveau I 
Passagers secteur intérieur: répartition par groupe tari- 

faire et catégorie de trafic 
Données préliminaires 1984. 


rg te ee ee 


% DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 


PASSENGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE % 
PASSAGERS 
eee) 
000'S FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 


ic Rs SR Sai da ree Se 


TOTAL DOMESTIC 


First Quarter 3,304.7 50.8 
Second Quarter 3,905.3 48.9 
Third Quarter 4,289.4 41.9 
Fourth Quarter 3,097 35 45.9 
Annual 15,197.0 46.6 
TOTAL SOUTHERN 
SERVICES 

First Quarter 3,134.0 49.8 
Second Quarter STAM aTE 47.9 
Third Quarter 4,062.2 40.9 
Fourth Quarter 3,519.6 45.2 
Annual 14,432.5 45.7 


SOUTHERN SERVICES 


(SHORT HAUL) 


First Quarter 1,800.7 58.1 
Second Quarter 1,995.1 58.4 
Third Quarter 1,982.5 52.9 
Fourth Quarter 1,968.7 51.8 
Annual 7,746.9 55.2 


SOUTHERN SERVICES 
(LONG HAUL) 


First Quarter 1,333.4 38.5 
Second Quarter WA PATS 35.8 
Third Quarter 2,079.7 29.4 
Fourth Quarter V5) le) 36.8 
Annual 6,685.6 34.6 
NORTHERN SERVICES 

First Quarter 170.7 69.5 
Second Quarter 188.7 67.2 
Third Quarter 227.3 60.7 
Fourth Quarter 177.9 61.0 
Annual 764.5 64.3 


- All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point of view. An "*" f{ndicates a 
coefficient between 10 and 15; estimates 
marked with an "*" should be used with some 
caution. 


- Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


- Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
systen. 


TOTAL SECTEUR INTERIEUR 


43.4 5.8* Premier trimestre 
47.5 3.6 Deuxiéme trimestre 
54.4 cee Troisiéme trimestre 
a1 63 2.8 Quatriéme trimestre 
49.5 3.9 Annuel 
TOTAL SERVICES SECTEUR 
DU SUD 
44.2 6.1% Premier trimestre 
48.3 3.7 Deuxiéme trimestre 
55.3 3.8 Troisiéme trimestre 
52.0 2.9 Quatriéme trimestre 
50.3 4.1 Annuel 
SERVICES SECTEUR DU SUD 
(COURT-—COURRIER) 
SIS 6.2% Premier trimestre 
38.1 3.5 Deuxiéme trimestre 
43.9 says Troisiéme trimestre 
45.3 2.9 Quatriéme trimestre 
40.9 3.9 Annuel 
SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG-COURRIER) 
55.6 5.9% Premier trimestre 
60.2 4.0 Deuxiéme trimestre 
66.1 4.4 Troisiéme trimestre 
60.4 2.8 Quatriéme trimestre 
61.2 4.2 Annuel 
SERVICES SECTEUR DU NORD 
29.4 an: Premier trimestre 
31.7 ideal Deuxiéme trimestre 
38.0 VAs Troisiéme trimestre 
37.8 lye Quatriéme trimestre 
34.5 1.2 Annuel 


- Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf ceux 
indiquées a4 l'aide d'une astérisque "*") possé@édent un 
coefficient de variation inférieur 4 10 et peuvent étre 
considérées fiable aux fins de 1'échantillonnage. Une 
“*" indique un coefficient entre 10 et 15; les estima- 
tions mises en évidence par un "“*" devraient tre 
utilisées avec circonspection. 


- D@ au fait que les chiffres ont &té arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composants. 


- Les estimations sont sujettes a des révisions périodi- 
ques afin de tenir compte des mises 4 jour de la part 
des transporteurs et le raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE I1.2 
Air Carrier Fare Basis Statistics 


Domestic Scheduled Services — Level I Carriers 

Passenger-Kilometres: Distribution by Fare 
Type & Traffic Category 

Preliminary Estimates 1984. 


TABLEAU I1.2 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
aériens 

Services réguliers secteur intérieur de niveau I 

Passagers—kilom@tres: répartition par groupe tarifaire et 
catégorie de trafic 

Données préliminaires 1984. 


PASSENGER- % DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 
KILOMETRES REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE Z% 
PASSAGERS- 
KILOMETRES ; 
FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
000 000'S PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
First Quarter 3 509.6 42.4 52.0 5.7% Premier trimestre 
Second Quarter 4 455.6 39.1 57.0 3.9 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 5 299.9 32.0 63.1 4.9 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 3 977.8 40.0 57 1 2.9 Quatriéme trimestre 
Annual 17 242.9 37.8 57.9 4.3 Annuel 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES DU SUD 
First Quarter 3 362.1 41.3 52.8 5.9% Premier trimestre 
Second Quarter 4 284.1 38.1 57.9 4.0 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 5 078.6 30.9 64.1 5.0 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 3 822.8 39.2 57.9 3.0 Quatriéme trimestre 
Annual 16 547.7 36.8 58.8 4.4 Annuel 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(SHORT HAUL) (COURT—COURRIER ) 
First Quarter 798.8 55.6 38.2 6.2% Premier trimestre 
Second Quarter 897.3 55.8 40.6 3.6 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 903.5 50.5 46.2 35 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 887.5 49.6 4725 2.9 Quatriéme trimestre 
Annual 3 487.1 52.8 43.3 Shae) Annuel 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG HAUL) (LONG-COURRIER) 
First Quarter 2 563.3 36.8 57.4 5.8* Premier trimestre 
Second Quarter 3 386.9 33.4 62.5 4.2 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 4 175.2 26.6 68.0 5.4 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 2 935.3 36.0 61.0 3.0 Quatriéme trimestre 
Annual 13 060.6 32.5 62.9 4.6 Annuel 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 
First Quarter 147.6 67.2 31.6 S72 Premier trimestre 
Second Quarter 171.4 64.8 34.0 Way? Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 221.3 58.2 40.3 ibe Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 155.0 59.6 39.0 1.4 Quatriéme trimestre 
Annual 695.2 62.0 36.6 1.4 Annuel 


- All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point of view. An "*" indicates a 
coefficient between 10 and 15; estimates 
marked with an "*" should be used with some 
caution. 


Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


- Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


- Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf ceux 
indiquées a l'aide d'une astérisque “*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a4 10 et peuvent étre 
considérées fiable aux fins de l'échantillonnage. Une 
"*" dndique un coefficient entre 10 et 15; les estima- 
tions mises en €&évidence par un "*" devraient étre 
utilisées avec circonspection. 


e D@ au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport 4 la somme des 
composants. 


« Les estimations sont sujettes a4 des révisions) 


périodiques afin de tenir compte des mises a jour de la 
part des transporteurs et le raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE I1.3 


Air Carrier Fare Basis Statistics - Discount 
Carriage 

Preliminary Estimates 1983, 1984 

Significance of Differences Between Propor— 
tions 


PERCENTAGE OF DISCOUNT CARRIAGE 


PASSENGERS ° PASSAGE 


1984 1983 


RS 


SIGNIFICANCE 


-13- 


SIGNIFICATION 


TOTAL DOMESTIC 


First Quarter 43.4 36.8 && ke 
Second Quarter 47.5 44.5 && ek 
Third Quarter 54.4 49.8 && wk 
Fourth Quarter 51.3 47.9 
- Annual 49.5 45.1 && ak 
TOTAL SOUTHERN 
SERVICES 
First Quarter 44.2 37.3 && ex 
Second Quarter 48.3 45.2 && ee 
Third Quarter 5503 50 a7 && ak 
Fourth Quarter 52.0 48.8 
Annual 50.3 45.9 && wk 
SOUTHERN SERVICES 
(SHORT HAUL) 
First Quarter Siz! 30.6 && we 
Second Quarter 3851 34.5 && baal 
Third Quarter 43.9 39.0 && we 
Fourth Quarter 45.3 37.6 & z 
Annual 40.9 35.5 && ae 
SOUTHERN SERVICES 
(LONG HAUL) 
First Quarter 356 46.6 && ae 
Second Quarter 60.2 Di ee && kk 
Third Quarter 66.1 61.7 && ek 
Fourth Quarter 60.4 61.8 
Annual 61.2 57.6 && ak 
NORTHERN SERVICES 
First Quarter 29.4 28.1 
Second Quarter Sid 30.7 
‘Third Quarter 38.0 34.3 && kk 
Fourth Quarter 37.8 29.1 && ak 
Annual 34.5 30.8 && badd 


TABLEAU I1.3 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
aériens - Trafic utilisant des tarifs réduits 
Données préliminaires 1983, 1984 


Signification des différences entre les proportions 


POURCENTAGE DU TRAFIC UTILISANT DES TARIFS REDUITS 


PASSENGER- ° PASSAGERS-— 
KILOMETRES KILOMETRES 


SIGNIFICANCE 
1984 1983 


SIGNIFICATION 


TOTAL SECTEUR INTERIEUR 


52.0 43.6 && kk Premier trimestre 
57.0 54.6 & * Deuxiéme trimestre 
63.1 58.8 && Re Troisiéme trimestre 
DJ ok 58.4 Quatriéme trimestre 
57.9 54.6 && wk Annuel 

TOTAL SERVICES SECTEUR 

DU SUD 

52.8 44.2 && kk Premier trimestre 
57.9 55.5 & * Deuxiéme trimestre 
64.1 59.8 && baad Troisiéme trimestre 
57.9 59.5 Quatriéme trimestre 
58.8 55.5 && baad Annuel 


SERVICES SECTEUR DU SUD 
(COURT—COURRIER ) 


38.2 32.3 && wt Premier trimestre 
40.6 37.0 && baad Deuxiéme trimestre 
46.2 41.0 && baad Troisiéme trimestre 
47.5 40.0 * Quatriéme trimestre 
43.3 37.6 && wk Annuel 


SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG-COURRIER ) 


57.4 48.0 && ak Premier trimestre 
62.5 60.2 & * Deuxiéme trimestre 
68.0 63.8 && ek Troisiéme trimestre 
61.0 64.6 Quatriéme trimestre 
62.9 60.1 && baal Annuel 


SERVICES SECTEUR DU NORD 


31.6 30.9 Premier trimestre 
34.0 34.3 Deuxiéme trimestre 
40.3 36.9 && bl Troisiéme trimestre 
39.0 30.7 && ak Quatriéme trimestre 
36.6 33.6 && aK Annuel 


‘The significance of the difference between 
“proportions (P) at time (t) and a previous 
“period (t-1) was tested for both absolute and 
-YTelative differences. The test statistic (z) 
is defined by the equations z = Py - Py-) and 
2 = Py - Pre-1 for absolute and relative 
Fi ee 
i Pe-1 
differences, respectively. In both cases, the 
“null hypothesis being tested is z = 0. 
Assuming a normal distribution of z, the 
difference between proportions is determined 
to be significant at either the 95% or the 90% 
_ confidence level. Results are displayed accor- 
tae to the legend below; a blank indicates 
that the difference between proportions is not 
considered significant. 


_ legend confidence 


4 level 


difference: absolute 
relative 


On a soumis les différences relevées entre les proportions 
(P) pour la période (t) et une période précédente (t-l) 4 
un test statistique pour les différences absolues et rela- 
tives. La statistique (z) se définit par les équations z = 
Pe — Pe-1] et 2 = Pe — Pe-} pour les différences absolues 


Pe-1 

et relatives, rausceciveeeats Dans les deux cas, le test 
de l'hypothése nulle est z = 0. Sous l'hypothése d'une 
répartion normale de la statistique z, la différence entre 
les proportions est vérifiée pour un niveau de significa- 
tion de 95% et de 90%. Les résultats sont présentés selon 
la légende indiquée ci-dessous; les différences qui ne 
sont pas significatives sont indiquées par un espace: 


niveau de légende 
90% 95% confiance 
* mx absolue :différence 
& && relative 
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® Advance operational data for May 1985 show 


that passenger-kilometres for major air 
carriers increased 8.4% over May 
1984 


Total aircraft movements at airports with 
towers declined 8.2% and 16.2 in January and 
February 1985 respectively over the same 
months in 1984 oye Sie 


Passenger traffic at the top thirty Canadian 
airports showed an increase of 7.3% in the 
3rd quarter 1984 relative to the previous 
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Le nombre de passagers-kilométres pour les opérations 
des principaux transporteurs canadiens en mai 1985 s'est 
accru de 8.4% par rapport 4 mai 1984 ............. Dae 


Le nombre total de mouvements d'aéronefs aux aéroports 
dotés d'une tour de contréle a connu une baisse de 
respectivement 8.2% et 16.2% en janvier et février 1985, 
par rapport 4 janvier et février 1984 ............ 
Le trafic passager aux trente principaux aéroports 
canadiens s'est accru de 7.3% pendant le 31eM€ trimestre 
1984 relativement au 31€M€ trimestre 1983 peed 


eee recone 


Pour le 31€M€ trimestre 1984, le nombre de passagers de 
vols d'affrétement entre le Canada et l'Europe a 
augmenté de 11.0% par rapport au 31M trimestre 

LOB 3 Tye etre chapezetuiavotersre xy syecsieisl cw ooo poets Sie ARE EAs 
Revue spéciale: Passagers-kilométres et tonnes- 
kilométres de marchandises pour les services 
d'affrétement des transporteurs aériens canadiens 1981, 
1982 et 1983 Por 


Ottawa, Canada K1A ONY 


Table 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
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Tableau 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les 


for Major Canadian Airlines, Level I, May finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1985. Riveau I, mai 1985. 
RS a ee 
Change over Change Over 
May previous Year-to- the same 
year Date period of the 
previous year 
1985 v4 1985 vA 
Variation Variation par 
Mai par rapport Année 4 rapport a la 
a l'année ce jour méme période 
précédente l'année précédente 
OPERATIONAL STATISTICS ‘000 "000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRETEMENT 
Passenger-kilometres 3 940 390 ae AMO) 8) 18 668 974 ae tgs Passagers-kilométres 
Goods Tonne-kilometres 97 489 +n Over 474 150 5 ao) Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
Hours Flown 5)5) <P Tate! 266 ae real Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of Turbo Fuel 290 545 oe ker 1 384 717 no G7 Consommation de carburant 
Consumed a turbomoteurs-litres 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Total Operating 393,522 eligi 1,813,297 + 12.4 Total des recettes d'ex- 
Revenues $ ploitation $ 
Total Operating 379,278 tel Ojs2 1,813,854 + 10.6 Total des dépenses d'ex- 
Expenses $ ploitation $ 
Total Interest 17 ,264 + 16.5 79,880 + 14.6 Total des frais d'intérét $ 
Expenses $ 
Advance operational statistics for major Les statistiques provisoires sur les opérations des 


Canadian airlines showed the number of passen- 
ger-kilometres recorded in May 1985 increasing 
by 10.9% compared to the same month the previ- 
ous year while goods tonne-kilometres were 
6.2% higher than the figure reported a year 
earlier. The number of hours flown and litres 
of turbo fuel consumed increased by 7.8% and 
11.7% respectively during the same period. 


Advance financial statistics for May 1985 
showed a 10.2% gain in total operating 
expenses, with total interest expenses 16.5% 


higher than May 1984. Total operating revenues 
increased by 13.8% in May 1985 relative to May 
1984. 


All year-to-date operational and financial 
statistics posted increases in May 1985, with 
gains ranging from 5.1% in the number of hours 
flown to 14.6% for total interest expenses. 


These advance statistics are gathered from a 
telephone survey of Level I air carriers (Air 
Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines 
and Wardair). For further information, please 
contact Mr. J. Bekooy (819-997-6190) or Mr. 
J.-P. Simard (819-996-6184). 


* Includes statistics for unit toll and 
charter services as well as other auxiliary 
carrier operations. 


principaux transporteurs aériens canadiens ont indiqué une 
hausse de 10.9% du nombre de passagers-kilométres en mai 
1985 comparativement au mois correspondant 1l'an passé 
tandis que le nombre de tonnes-kilométres de marchandises 
s'est accru de 6.2% par rapport au chiffre rapporté un an 
plus tét. Le nombre d'heures de vol et de litres de 
carburant & turbomoteurs consommés a augmenté de 
respectivement 7.8% et 11.7% durant la méme période. 
Les statistiques financiéres provisoires pour mai 1985 ont 
montré une hausse de l'ordre de 10.2% du total des 
dépenses d'exploitation, les frais d'intérét s'accroisanl 
& eux seuls de 16.5% par rapport 4 mai 1984. Le total des) 
recettes d'exploitation a augmenté de 13.8% en mai 198! 
par rapport 4 mai 1984. 


Les statistiques des opérations et des finances pou’ 
l'année 4 ce jour ont toutes indiqué des hausses en ma 
1985, les gains s'échelonnant de 5.1% pour le nombr: 
d'heures de vol 4 14.6% pour le total des frais d'intérét 


Ces statistiques provisoires sont compilées 4 partir d'un 
enquéte téléphonique auprés des principaux transporteur 
aériens du niveau I (Air Canada, C.P. Air, Easter 
Provincial Airways, Nordair, Québecair, Pacific Wester 
Airlines et Wardair). Pour de plus amples renseignements 
veuillez communiquer avec M. J. Bekooy (819-997-6190) o 
M. J.-P. Simard (819-997-6184). 


* Inclue des statistiques pour les services 4 taux uni. 
taires et d'affrétement ainsi que d'autres opération 
auxiliaires des transporteurs. 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Airports. January-February, 1985. 


Rank Airports - Transport Canada Towers 

Rang Aéroports - Tours de Transport Canada 

1 Lester B. Pearson International ONT 

2 Vancouver International BC - CB 

3 Calgary International ALTA - ALB 

4 Winnipeg International MAN 

5 Montreal International QUE 

6 Ottawa International ONT 

7 Victoria International BC - CB 

8 Edmonton Municipal ALTA - ALB 

9 St. Hubert QUE 

10 Thunder Bay ONT 

11 Springbank ALTA - ALB 

12 Buttonville ONT 

13 Toronto Island ONT 

14 Langley BC - CB 

15 Boundary Bay BC - CB 

16 Abbotsford BC - CB 

7 Hamilton City ONT 

18 Saskatoon SASK 

19 Quebec QUE 

20 St. Andrews MAN 

21 Edmonton International ALTA - ALB 

22 London ONT 

23 Pitt Meadows BC - CB 

24 Sault Ste. Marie ONT 

25 St. Honoré QUE 
Total of above Airports/Aéroports ci-dessus 
Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 

The table above provides total movements 


(itinerant and local) at the top 25 Transport 
Canada airports for January and February, 
1985. The 61 Transport Canada airports 
Teported a decrease of 12.9% in year-to-date 
Movements, from 714,267 (Jan.-Feb., 1984) to 
622,375 (Jan.-Feb., 1985). 


The following factors should be noted: 
* The data for January and February, 1985 are 
preliminary. 


The ranking is based on the February, 1985 
figures. 


For further information please contact Mr. J. 
Bekooy (819 997-6190) or Mr. R. Lund (819 997- 
6177). 


S 
a 


re ae 


Vole LiaNo 5 56 
TABLEAU 2. 
Nombre total de mouvements d'aéronefs aux 25 plus 
importants aéroports de Transports Canada. janvier— 
février, 1985. 
January % Change February % Change 
1985 Jan. 85/Jan. 84 1985 Feb. 85/Feb. 84 
Janvier & Variation Février & Variation 
Jan. 85/Jan. 84 Fév. 85/Fév. 84 
22,974 + 13.6 20,261 Sema 
13,685 One 15,406 a oe? 
16,181 + 10.6 14,525 - 14.3 
11,197 +) 4L7 11,200 ft Sty 
11,469 +2058 10,955 = 9359 
12,286 =z 10,933 = SW. 
8,163 - 26.4 10,814 = Sn 
10,092 + 4.9 e825) elo 
SZ > ANSE a) 8,491 = Boe 
125383 = eet 7,824 na eda’) 
10,030 ep Pedy 7,164 - 42.9 
7,514 Sass 7,134 =F Slsle 3! 
7,788 PRES 677.93 ae 1S 
5,148 = EG 6,661 =e oe 
5,260 Pt 6,608 5 258 
6,587 +717.0 6,470 =. hei 
6,301 shea) 6,338 =) SIby os 
6,682 Eo) PASAY 6,320 =83849 
6,256 = OY 6,039 = LE 
5,148 = 534 1 ey! AAO) 
6,477 br eal!) 2), ap OAS 
5,704 =849)55 5,440 = UE ite 
35237 = 39), (0) Byyciou 52 a, 
3,847 a IE 2 Dig li2y +S 
634 + 76157, 4,952 Fl 9 
208 ,7 68 =p Sy. 2: 211,704 = Al 65,2 
3135203 =o 36} 309,102 = a9 


Le tableau ci-haut présente le nombre total de mouvements 
d'aéronefs (itinérants et locaux) aux 25 principaux 
aéroports de Transports Canada pour janvier et février, 
1985. Au cours de ces deux mois, le nombre de mouvements 
pour les 61 aéroports de Transports Canada a enregistré 
une baisse de 12.9% par rapport aux mois correspondant 
l'année précédente, ceux-ci passant de 714,267 (jan.-fév. 
1984) & 622,375 (jan.-fév. 1985). 


Les facteurs suivants devraient étre notés: 
° Les données pour le mois de janvier et février 1985 
sont préliminaires. 


° = 


Le rang attribué 4 chacun des aéroports a été établi 
sur la base des résultats pour février 1985. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. J. Bekooy (819 997-6190) ou M. R. Lund (819 997- 
6177). 
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TABLE 3. 
Scheduled Services - Total Enplaned Plus 
Deplaned Passengers at Major Canadian 
Airports, July, August, September and Third 
Quarter 1984 (Advanced Data) and Previous 
Year. 
July 
Airports 
- 1984 

Aéroports Juillet 
Calgary International ALTA - ALB 361,613 
Charlottetown PEI - IPE 19,798 
Edmonton International ALTA — ALB 185,631 
Edmonton Municipal ALTA - ALB 8S. 
Fort St John BC — CB 12,886 
Fredericton NB 20,670 
Gander International NFLD - TN 15.4526 
Halifax International NS - NE L633, 597 
Kamloops BC - CB 12,289 
Kelowna BC - CB 29,503 
Lester B. Pearson International ONT Peo DAT 
Mirabel International QUE 136,182 
Moncton NB Dak ILM | 
Montréal International QUE 497 ,504 
Ottawa International ONT 151,263 
Prince George BC - CB 17,463 
Québec QUE 45,942 
Regina SASK 50,433 
Saint John NB 10,484 
Saskatoon SASK 50,072 
Sault Ste. Marie ONT 13,584 
Sept Iles QUE 15,032 
St. Johns NFLD - TN MURS Yoy5) 
Sudbury ONT 11,760 
Sydney NS - NE 16,071 
Thunder Bay ONT 32,079 
Vancouver International BC - CB 603,177 
Victoria International BC - CB 3052 5h 
Windsor ONT 16D 2 
Winnipeg International MAN IIS} o/ 2) 
Total above airports/Aéroports ci-dessus| 4,054,081 
The upward trend in airport activity statis- 
tics for first and second quarters 1984 was 


also reflected in the third quarter 1984 data, 
with the total number of scheduled passengers 
that enplaned and deplaned at the top thirty 
Canadian airports increasing 7.3% over the 
same period a year earlier. During the third 
quarter 1984 the passenger traffic at these 
airports totalled 12 oD. Ser Lester B. 
Pearson continued to rank first with 
3,685,750, an increase of 10.5%. 


During this period, 24 of the top 30 airports 
showed increases in traffic relative to the 
previous year, the gains ranging from 0.4% at 
Edmonton Municipal to over 21.0% at Québec. 
The above table indicates that airports 
located in British Columbia, except Vancouver 
International, showed decreases. The notable 
decrease reported at Victoria International is 
attributable to the performance of some 
services, perviously operated by CP Air, by a 
Level II carrier which is not covered in the 
survey. 


For further information, please contact Miss 
L. Di Piétro (819-997-1386). 


Volo Nowe 


TABLEAU 3. 


Services 4 horaire fixe - passagers totaux embarqués ef 


débarqués aux principaux aéroports canadiens, juillet, 
aocit, septembre et troisiéwe trimestre 1984 (donnée: 
provisoires) et année précédente. 
August September Third % Change 
Quarter 3rd Quarter 
1984/1983 
1984 1984 1984 - 
Variation en % 
Aoft Septembre Troisiéme 3iéme trimestrs 
trimestre 1984/1983 
381,166 311,124 1,053,903 may elstey 
21,635 13,916 55,349 ZO a4 
202,211 150,036 537 ,878 + eeno 
56,469 58,857 167 ,157 + 0.4 
14,305 12,650 39,841 =) O55) 
20,925 15,666 57 ,261 oo Maye (3) 
15,988 12,034 43,548 ee (0) 
182,534 138 ,839 484,930 noe I 
12,862 PL E28 36,279 tn 2 
32,709 DEON 88,129 AG) 
1,343,984 1,126,219 3,685,750 cx S(O) 
syle) 119,749 393,050 + 56.00) 
22,437 17 ,802 62,536 A Tae 
537 ,844 461,629 1,496,977 tlh a3) 
167 ,220 157 ,863 476,346 toe Ul 7: 
17,964 18,064 53,491 = 3a 
49,938 45,874 141,754 Se PON a 
D3, La2 46,865 150,410 +5 a 
18,370 17,139 45,993 = 454 
52,520 44,659 147,251 + 8.5 
15,152 pT i 41,907 $ ae 
7a O72 14,461 46,565 SROIAS) 
56,666 44,031 152,062 Rae one! 
12,979 11,415 36,154 Pr O54: 
17,224 12,554 45,849 + 3.0 @ 
Se sey 33,543 101,014 + 14.6 
670,559 532,799 16 06,5) ae Lele) 
34,688 Peis TOYS) 90,644 2 Oia 
17,584 16,036 50,172 + ..6a0 
205,675 167 ,057 566,451 Siew as 
4,424,303 3,676,802 12,155,186 rae 


La tendance 4 la hausse enregistrée dans les statistique 
sur l'activité aéroportuaire pour les premier et deuxiém 
trimestres de 1984 s'est reflétée dans les données d 
troisiéme trimestre de 1984 alors que le nombre total d 
passagers, utilisant des services a horaire fixe, embar 
qués et débarqués aux trente principaux aéroport 
canadiens s'est accru de 7.3% par rapport au trimestr 
correspondant une année plus t6t. Durant le troisiém 
trimestre 1984, le trafic passagers & ces aéroports 8 
chiffrait 4 12,155,186. Lester B. Pearson a maintenu 5 
place au premier rang avec 3,685,750, soit une hausse d 
10.5%. 


Durant cette période, 24 des 30 principaux aéroports on 
montré une augmentation dans le trafic relativement 
l'année précédente, les gains s'inscrivant de 0.4% 
l'aéroport municipal d'Edmonton 4 plus de 21.0% 4 Québec 
Le tableau ci-dessus indique que tous les aéroports situé 
en Colombie-Britannique, 4 l'exception de _ 1'aéropor 
international de Vancouver, ont enregistré des baisses. L 
baisse notable rapportée 4 1'aéroport international d 
Victoria est attribuable a l'exploitation de certain| 
services, exploités auparavant par CP Air, par u 
transporteur de niveau II qui ne fait pas partie d 
l'enquéte. 


Pour de plus amples renseignements, 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-1386). 


veuillez communique 


TABLE 4. 


International Charter Passengers, by Region. 
Preliminary Data, Third Quarter 1984 and 
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TABLEAU 4. 


Passagers des vols d‘affrétement internationaux, par 
région. Données préliminaires, troisiéme trimestre 1984 


Previous Year. ; et année précédente. 
Chang” over 


Third Quarter 
Region 1984 
Troisiéme 
trimestre 


Third Quarter 


Troisiéme 
trimestre rapport 4 


previous year 
1983 4% 


Variation par 


Région 


l'année précédente 


Europe (1) 529 ,697 
Southern (2) 56,614 
United States (3) 185,798 


Total 772,109 


477,179 + ob a0 Europe(1) 
55,203 +) 26 Sud (2) 
197 ,485 - 5.9 Etats-Unis (3) 


729 ,867 Ser 538 Total 
(1) Europe (including Iceland, Greenland and (1) Europe (incluant l'Islande, le Groénland et les 


the Azores). 

(2) Southern (composed of Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands [except 
Puerto Rico] Mexico, Central America and 
South America). 

Lo Uaried States “all Greas under its 
sovereignty, jurisdiction or trusteeship). 


During the third quarter of 1984, the number 
of international charter passengers totalled 
wn2,109, up "538% from the third quarter of 
1983. Traffic between Canada and Europe 
accounted for most of this increase offsetting 
the 5.9% decrease in traffic to/from the 
United States.Traffic to/from the major 
European points increased in the third quarter 
of 1984 compared to the third quarter of 1983 
(England, 3.6% increase; Scotland, 14.6%; 
mtaly, 129%," 9 France, 52.7%) except for 
Germany which reversed the trend with an jai ly4 
decrease in traffic. Charter travel between 
Canada and England ranked first, followed by 
France during the third quarter 1984. 


International charter traffic increased at the 
Major Canadian airports except Vancouver, 
Dorval, Ottawa and Winnipeg which showed a 
combined decrease of 23,237 passengers. The 
increases at Lester B. Pearson, Mirabel and 
Calgary were the most significant. During the 
third quarter of 1984, the number of interna- 
tional charter passengers totalled 446,840 
‘passengers at Lester B. Pearson, 64,378 at 
Mirabel and 46,237 at Calgary, up 7.7%, 57.4% 
and 10.9% respectively compared to the third 
‘Quarter of 1983. The increase in charter 
traffic at Mirabel during the third quarter of 
1984 reinforced the increasing trend shown 
during the first and second quarters of 1984, 
The number of international charter passengers 
Tegistered at Mirabel for the first nine 
Months of 1984 totalled 2535.22, eUp) (OSX 
Compared to the same period in 1983, 


For further information, please contact Mrs. 
A. MacDonald (819-997-6173). 


Agores). 

(2) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraiies 
[excepté Porto Rico] le Mexique, 1'Amérique Centrale 
et l'Amérique du Sud). 


(3) Les Etats-Unis (comprend toutes les régions sous sa 
souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Pendant le troisiéme trimestre de 1984, le nombre de 
Passagers des vols d'affrétement internationaux totalisait 
772,109, en hausse de 5.8% par rapport au troisiéme 
trimestre de 1983. La majeure partie de l'augmentation est 
attribuable & 1'accroissement du trafic entre le Canada et 
l'Europe, lequel vient contrecarrer la baisse de 5.9% de 
trafic 4 partir de/vers les Etats-Unis. Le trafic i partir 
de/vers les principaux points européens s'est accru au 
troisiéme trimestre de 1984 par rapport au _ troisiéme 
trimestre de 1983 (Angleterre, 3.6% d' augmentation; 
Ecosse, 14.6%; Italie, 12.9%; France, 52.7%) @ l'exception 
de 1'Allemagne qui a enregistré une réduction de 8.1% de 
son trafic. Le nombre des affrétements entre le Canada et 
l'Angleterre occupait la premiére position suivit de la 
France pendant le troisiéme trimestre de 1984, 


Le trafic des vols d'affrétement internationaux a augmenté 
aux principaux aéroports canadiens & l'exception de 
Vancouver, Dorval, Ottawa et Winnipeg qui ont enregistré 
une diminution globale de 23,237 passagers. Les augmenta- 
tions 4 Lester B. Pearson, Mirabel et Calgary étaient des 
plus significatives. Pendant le troisiéme trimestre de 
1984, le nombre de passagers des vols d'affrétement 
internationaux totalisait 446,840 passagers 4 Lester B. 
Pearson, 64,378 & Mirabel et 46,237 a Calgary, en hausse 
deny -1.4,) pie 4eret 10.0% respectivement par rapport au 
troisiéme trimestre de 1983. L' augmentation des 
affrétements 4 Mirabel pendant le troisiéme trimestre de 
1984 vient renforcer la tendance A la hausse notée au 
cours du premier et deuxiéme trimestres de 1984. Le nombre 
des passagers des vols d'affrétement internationaux 
enregistré & Mirabel pour les neuf premiers mois de 1984 
totalisait 253,252, en hausse de 68.4% par rapport 4 la 
méme période en 1983. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-6173). 


Special Review: 
and Goods 
Carriers 


Charter Passenger-Kilometres 
Tonne-Kilometres, Canadian 


Table II-l contains previously unpublished 
data on charter activity as performed by 
aircraft weighing over 35,000 lbs. and 


operated by Canadian carriers. 


The data are presented in response to requests 
from several users and represent a 
continuation of the series published up to and 
including 1980 in Statistics Canada Catalogue 
No. 51-002, Air Carrier Operations in Canada. 


It should be noted that the sources for the 
data for the Level I carriers included 
International Civil Aviation Organization 
publications and source documents. Data for 
Level II and III Carriers were estimated from 
the Aviation Statistics Centre's Charter and 
Civil Aviation Surveys. 


Over the three year _ period, passenger- 
kilometres (PK) performed increased by 12.7%. 
It will be noted that the contributions of 
Level I carriers to the totals were 96.22, 
92.1% and 90.6% respectively in 1981, 1982 and 
1983. 


Over the same period, goods tonne-kilometres 
(GTK) performed decreased by 27.0%. The 
contributions of Level I carriers to _ the 


totals were 55.1%, 46.0% and 31.4% repectively 
in 1981, 1982 and 1983. However a large 
increase was experienced in Level III where 
the GTK performed by these carriers (operating 
mainly in the domestic sector) increased 
135.3% between 1981 and 1982 and a further 
146.3% between 1982 and 1983. 


Table II-1l 


Canadian Air Carriers - 
1981, 1982 and 1983. 


Charter Services, 


Revue spéciale: Passagers—kilométres 
d'affrétement et tonnes-kilométres de 
transporteurs canadiens 


des vols 
marchandises, 


Le tableau II-1 contient des données non-publiées anté- 
rieurement sur les vols d'affrétement de transporteurs 
canadiens utilisant des aéronefs d'un poids supérieur 4 
35,000 livres. 


Ces données sont présentées en réponse aux requétes de 
nombreux utilisateurs et représentent la continuation des 
séries publiées jusqu'en 1980 dans la publication de 
Statistique Canada no 51-002, “Opérations des 
transporteurs aériens au Canada". 


Les données pour les transporteurs de niveau I ont été 
compilées & partir des publications de 1l'Organisation de 
l'aviation civile internationale et de documents 
originaux. Les données des transporteurs de niveau II et 
III sont estimées 4 partir des enquétes sur 1l'aviation 
civile et les vols affrétés du Centre des statistique de 
1' aviation. 


Sur une période de trois ans, le nombre de passagers~ 
kilométres (PK) s'est accru de 12.7%. On peut également 
noter que les transporteurs de niveau I ont contribué 4 
respectivement 96.2% , 92.1% et 90.6% des totaux de 1981, 
1982 et 1983. 


Sur la méme période, le nombre de tonnes-kilométres de 
marchandises (TKM) a diminué de 27.0%. Les transporters 
de niveau I ont contribué 4 55.1%, 46.0% et 31.4% des’ 
totaux de 1981, 1982 et 1983 respectivement. Cependant, le 
nombre de TKM enregistré par les transporteurs de niveau 
Ill (opérant principalement 4 l'intérieur du Canada) a 
connu une forte hausse et s'est accru de 135.3% entre 1981 
et 1982 et de 146.3% entre 1982 et 1983. 


Tableau II-1 a 


Transporteurs aériens canadiems - Services d'affrétement, 
1981, 1982 et 1983. 


i 


Passenger-Kilometres 


Passagers-kilométres 


Goods Tonne-Kilometres 


Tonnes-kilométres de marchandises 


| 


1981 1982 
(000) 

Level I 

Air Canada 607 350 W335 43710 

Ger srALy 1 438 863 1 753 780 

Eastern Provincial 48 779 Bene 

Nordair 661 237 635 979 

Pacific Western 1 140 218 723 266 

Airlines 

Quebecair 445 622 231 718 

Wardair 5 614 864 6 025 282 

Total 9 350 935 LU T/ So Mloy 
Level II 154 650 345 458 
Level III 233 469 570 348 
Total, Levels I, II LO3450052 11 650 975 


and III 


SS SE Ee eee se a oa eA ee OS es Ee ee ee 


1983 1981 1982 1983 
(000) 
Niveau I 
928 869 31 806 P5 E320) 9 984 Air Canada 
LR TSG 15552 1 360 1 882 C.P. Air | 
28 003 - - = Eastern Provincial, 
801 348 424 345 = Nordair 
833 497 260 157, 20 516 14 715 Pacific Western | 
Airlines 
54 870 = = 9 Québecair 
6 201 628 4 060 - - Wardair 
10 561 391 63 999 a7 a 54 26 590 Total 
482 458 47 790 33 944 33)..277 Niveau II 
616 024 4 285 10084 24 834 Niveau II1 | 
11 659 873 116 074 81 569 84 701 Total, Niveaux lI, L| 


et III 


Over the five year period 1979-1983, charter 
‘PK performed in the international sector 
remained relatively stable. A low of V7 
‘billion PK was recorded in 1981 and a high of 
‘10.7 billion PK was recorded in 1982. 
trends can be seen in Figure I-1. 


Over the same period, substantial growth was 
recorded in the domestic sector. In NES) 5 
472 571 thousand charter PK were performed. 
This increased 186.2% to 1 352 533 thousand 
PK in 1983. Over the period, the domestic 
share of the total market rose from 4.6% in 
#979 to 11.6% in 1983. This change is shown in 
Figure I-2. 
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Canadian Air Carriers 
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These 


De 1979 & 1983, le nombre de PK des vols d'affrétements 
internationaux est demeuré relativement, stable enregis— 
trant son plus bas niveau en 1981 avec 9.2 milliards de PK 
et son plus haut en 1982 avec 10.7 milliards de PK. La 
figure I-1 illustre ces tendances. 


Pour les mémes cinq années, le secteur des affrétements 
intérieurs a connu une croissance substancielle. En 1979, 
on a enregistré 472 571 milliers de PK sur des vols 
d'affrétement intérieurs. Ce nombre s'est accru de 186.2% 
pour totaliser 1 352 533 milliers en 1983. En conséquence, 
la part de marché du secteur des affrétements intérieurs 


s'est accru de 4.6% en 1979 a 11.6% en 1983. La figure I-2 
illustre ce changement. 
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Figure I-3 

Canadian Air Carriers 
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Figure I-3 

Transporteurs aériens canadiens 

Services d'affrétement, 1979-1983 
Tonnes-kilométres de marchandises (000's) 
Services intérieurs et internationaux 


Domestic 
Intérieurs 
Se + 
: : International 
taistatatatacas Internationaux 


International charter GIK peaked in 1981] at 
39 921 thousand. However the international 
share of the total market was recorded at 
23.5% in 1979 and only 15.6% in 1983. 


Over the period, domestic charter GIK perfor- 
med remained relatively stable, peaking in 
1981 at 76 153 thousand and recording a low of 
63 173 thousand in 1982. 
For further information, Mr. 
Rankin (819-997-6183). 
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LISS 


Le nombre de TKM des vols d'affrétement internationaux a 
atteint un sommet en 1981 avec 39 921 milliers. Cependant 
la part de marché du secteur des affrétements internatio- 


naux est passée de 23.5% en 1979 a@ seulement 15.6% en 


1983. 

Le nombre de TKM des vols d'affrétement intérieurs est 
demeurée relativement stable durant cette période, 
enregistrant son plus bas niveau en 1982 avec 635178 


milliers et un sommet en 1981, avec 76 153 milliers. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 
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Table 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, June 
1985. 


Change over 
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Tableau 1. 
Statistiques provisoires sur les opérations et les 
finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 


Riveau I, juin 1985. 


Change over 


June previous Year-to- the same 
year Date period of the 
previous year 
1985 v4 1985 h 
Variation Variation par 
Juin par rapport Année a rapport 4 la 
a l'année ce jour méme période 
précédente l'année précédente 
OPERATIONAL STATISTICS "000 ‘000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRETEMENT 
Passenger-kilometres 4 394 356 cal 23 063 242 8.2 Passagers~-kilométres 
Goods Tonne-kilometres 100 790 8.3 574 940 or3) Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
Hours Flown 56 all! 322 5a Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of Turbo Fuel 303 803 7.4 1 688 491 6.8 Consommation de carburant 
Consumed a turbomoteurs-litres 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Total Operating 449 ,029 14.4 2,262,328 B27 Total des recettes d'ex- 
Revenues $ ploitation $ 
Total Operating 382,855 9.3 2,196,709 10.5 Total des dépenses d'ex- 
Expenses $ ploitation $ 
Total Interest 16,824 8.7 96,172 12.9 Total des frais d'intérét $ 
Expenses $ 
* Includes statistics for unit toll and * Inclue des statistiques pour les services 4 taux 


charter services as well as other auxiliary 
carrier operations. 


The number of passenger-kilometres and goods 
tonne-kilometres registered in June 1985 by 
the seven major Canadian airlines increased by 
7.1% and 8.3% respectively as compared to the 
number reported in June 1984. The number of 
hours flown was 7.7% higher in June 1985 than 
a year earlier while the consumption of turbo 
fuel rose by 7.4% during the same period. 


Advance financial statistics for June 1985 
showed a 9.34 gain in total operating expenses 
with total interest expenses increasing by 
8.7%. Total operating revenues were 14.4% 
higher in June 1985 than the same month the 
previous year. 


Year-to-date operational and financial statis- 
tics all posted increases in June 1985 
compared to a year earlier, with gains ranging 
from 5.2% in the number of hours flown to 
12.9% for total interest expenses. 


These advance statistics are gathered from a 
telephone survey of Level I air carriers (Air 
Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines 
and Wardair). For further information, please 
contact Mr. J. Bekooy (819-997-6190) or Mr. 
J.-P. Simard (819-996-6184). 


unitaires et d'affrétement ainsi que d'autres 


opérations auxiliaires des transporteurs. 


Le nombre de passagers-kilométres et de tonnes kilométres 
de marchandises enregistré par les sept principaux 
transporteurs aériens canadiens a augmenté de respective- 
ment 7.1% et 8.3% comparativement aux chiffres rapportés 
en juin 1984. Le nombre d'heures de vol a &té de 7.7% 
supérieure en juin 1985 a ce qu'on a rapporté un an plus 
t6t tandis que la consommation de carburant 4 turbo- 
moteurs s'est accrue de 7.4% durant la m@éme période. 


Les statistiques financiéres provisoires pour juin 1985 
ont indiqué une hausse de l'ordre de 9.3% du total des 
dépenses d'exploitation, les frais d'intérét s'accroissant 
a eux seuls de 8.7%. Le total des recettes d'exploitation 
a augmenté de 14.4% en juin 1985 par rapport au mois 
correspondant l'année précédente. 


Les statistiques des opérations et des finances pour 
l'années 4 ce jour ont toutes indiqué des accroissements 
en juin 1985 par rapport 4 l'année précedente, ces gains 
s'échelonnant de 5.2% pour le nombre d'heures de vol 4 


12.9% pour le total des frais d'intérét. 


Ces statistiques provisoires sont compilées a partir d'une 
enquéte téléphonique auprés des principaux transporteurs 
aériens du niveau I (Air Canada, C.P. Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair, Québecair, Pacific Western 
Airlines et Wardair). Pour de plus amples renseignements, 
veuillez communiquer avec M. J. Bekooy (819-997-6190) ou 
M. J.-P. Simard (819-997-6184). 


TABLE 2. 

Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans— 
port Canada Airports. March and First Quarter, 
1985. 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC - CB 
Calgary International ALTA - ALB 
St. Hubert QUE 

Ottawa International ONT 
Victoria International BC - CB 
Winnipeg International MAN 
Springbank ALTA - ALB 

Montréal International QUE 

10 Edmonton Municipal ALTA - ALB 

ll Buttonville ONT 

12 Hamilton City ONT 

103} Toronto [sland ONT 

14 St. Andrews MAN 

15 Québec QUE 

16 Saskatoon SASK 

17 Thunder Bay ONT 

18 Villeneuve ALTA - ALB 

19 London ONT 

20 Langley BC - CB 

21 Boundary Bay BC - CB 

22 Abbotsford BC - CB 

23 Pitt Meadows BC - CB 

24 Regina SASK 

25 Edmonton International ALTA - ALB 


CONDUFWNHHe 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The table above provides total movements 
(itinerant and local) at the top 25 Transport 
Canada airports for March and First Quarter, 
1985. Of the top 25 airports, 17 reported an 
increase in total movements for March, 1985 
over March, 1984. Among these was Lester B. 
Pearson which handled the greatest number of 
movements for the 18th consecutive month. 


The 61 Transport Canada airports reported an 
increase of 1.2% in total movements during the 
month of March, from 418,845 (March, 1984) to 
423,956 (March, 1985). Of the March, 1985 
total, Lester B. Pearson, Vancouver 
International and Calgary, accounted for 23.7% 
of the total itinerant movements, while 
St. Hubert, Springbank and St. Andrews handled 
15.4% of the total local movements. 


The following factors should be noted: 


° 


The data for March, 1985 are preliminary. 
° The ranking is based on the March, 1985 
figures. 


For further information please contact Mr. J. 
Bekooy (819 997-6190) or Mr. R. Lund (819 997- 
6177). 
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TABLEAU 2. 


Nombre total de mouvements d'aéronefs aux 25 plus 
importants aéroports de Transports Canada - Mars et 
premier trimestre 1985. 


March First Quarter % Change 
1985 _ 1985 18 Qtr. 85/1S© Qtr. 84 
Mars 11eY trimestre ; % Variation 
12€Y trim. 85/14€° trim.84 
HOS) 66,572 Mey 
18 ,685 47 ,956 = OEY) 
17 ,626 48 ,332 T9 
LSS 32,531 14.0 
14,106 3/5325 > OM 
13,209 32,186 Soa 
12,893 35,290 eit 
12,477 29,671 = Wt) 
12,235 34,659 = Aes) 
12,081 31,298 = ne 
WER / 7) 26,625 SA 
11,608 24,247 SL Ons) 
10,795 2913316 Page) 
10,624 ZN 23 S68 U5) 
10,518 22,813 S000) 
10,271 PRS HPAES) PAVE) 
9,492 24,699 8.7 
9,384 20,496 = S50 
9,302 20,446 = B51 
95165 20,974 coh KOS) 
9,154 21,022 18.0 
9,054 22,111 = 250 
8,894 17 ,482 2 ee 
7,374 16,941 = ab} 
7,274 19573 0.9 
296,850 723,621 ifs? 
423,956 1,046,331 TSy! 


Le tableau ci-dessus présente les totaux pour les mouve- 
ments d'aéronefs (itinérants et locaux) aux 25 aéroports 
les plus achalandés de Transports Canada pour le mois de 
mars 1985 ainsi que pour le premier trimestre de 1985. Des 
25 a€roports listés, 17 d'entre eux ont rapporté une 
hausse du nombre de mouvements en mars 1985 par rapport au 
mois de mars 1984. L'aéroport de Lester B. Pearson a 
enregistré le plus grand nombre de mouvements pour le 
18teMe mois consécutif. 


Les 61 aéroports de Transports Canada ont rapportés une 
hausse de 1.24, passant de 418,845 mouvements en mars 1984 
a 423,956 mouvements en mars 1985. Les a€roports de 
Lester B. Pearson, Vancouver International et Calgary se 
sont accaparés 23.7% du total des mouvements itinérants 
tandis que les aéroports de St. Hubert, Springbank et 
St-Andrews ont fait de méme dans le cas des mouvements 
locaux, avec 15.4%, 


Les facteurs suivants sont 4 noter: 
° Les données pour le mois de mars 1985 sont prélimi- 
naires. 

Le rang attribué a chacun des aéroports a été établi 
sur la base des résultats obtenus en mars 1985. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. J. Bekooy (819 997-6190) ou M. R. Lund (819 997- 
6177). 
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TABLE 3: Preliminary Statistics on Employment 
by Canadian Air Carriers, Level I, 1983-1984 


Carrier 
1984 


Average Number of Employees 
Nombre moyen d'employés 


Transporteur 
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TABLEAU 3: Statistiques préliminaires sur les effectifs 
des transporteurs aériens canadien de niveau I, 1983-1984 


% Change 
1983 1984/1983 
Average Number of Employees 


Nombre moyen d'employés Variation en % 


1984/83 
Air Canada 21,552 21,287 WZ 
GaP owALr 7,554 1 ISN =P aL 
Eastern Provincial 892 696 28.2 
Nordair 1,314 1,258 4.5 
Pacific Western 2,944 3,092 =PeG.'S 
Québecair 849 724 Vy RSS} 
Wardair 1,235 1,494 es WAcss} 
TOTAL 36,340 36,508 =a Oto 


Preliminary statistics on employment collected 
under the Quarterly Survey on Civil Aviation 
show that total annual average employment by 
the seven major Canadian air carriers in 1984, 
decreased slightly by 0.5% or 168 persons from 
1983 and totaled 36,340 employees. Of this 
number, Air Canada averaged 21,552 persons 
employed in 1984 or 59.3% of the total Labor 
force of the Level I air carriers, repre- 
senting the largest employer followed by C.P. 
Air which had 7,554 employees listed on its 
payroll in 1984 or 20.8% of the Level I total. 


As per individual company data, Eastern 
Provincial and Québecair recorded the largest 
increases in terms of their average number of 
employees in 1984 compared to 1983, with gains 
of 28.2% (or 196 employees) and 17.3% (or 125 
employees) respectively. The pilots and machi- 
nists strike at Eastern Provincial at the 
beginning of 1983 and the integration of 
Régionair and Québecair activities in the 
third quarter of 1983 may have contributed to 
these rises. On the other hand, the largest 
decreases were reported by Wardair and C.P. 
Air which reported reduction of 17.3% and 5.1% 
respectively in their staff. 


In terms of the category of employment, 
increases in the average number of employees 
were registered in the pilots and co-pilots 
group and other personnel group (both up 
3.0%), aircraft and traffic servicing group 
(+ 1.1%), and other flight personnel group 
(+ 0.7%) while decreases were posted in the 
general management and administration group 
(down 14.3%) and in the maintenance labour 
group (- 2.6%). 


(Continued on next page.) 


Les statistiques préliminaires sur la moyenne annuelle des 
effectifs totaux des principaux transporteurs aériens 
canadiens recueuillies 4 partir de l'enquéte trimestrielle 
sur l'aviation civile indiquent une légére diminution de 
l'ordre de 0.5% ou 168 personnes de 1983 4 1984 dans le 
nombre d'employés qui s'est ainsi chiffré 4 36,340 emplo- 
yés. De ce nombre, Air Canada 4 elle seule a employé en 
moyenne 21,552 personnes en 1984 ou 59.3% de toute la 
main-d'oeuvre des transporteurs aériens de niveau I et a 
ainsi représenté le plus gros employeur, suivi de C.P. Air 
qui a rapporté 7,554 employés 4 son service en 1984 ou 
20.8% du total du niveau I. 


Selon les données pour chacune des compagnies, Eastern 
Provincial et Québecair ont enregistré les hausses les 
plus importantes du nombre moyen d'employés en 1984 compa- 
rativement 4 1983, avec des gains respectifs de 28.2% (ou 
196 employés) et 17.3% (ou 125 employés). La gréve des 
pilotes et des mécaniciens a4 Eastern Provincial au début 
de 1983 et l'intégration des activités de Québecair et 
Régionair au troisiéme trimestre de 1983 sont susceptibles 
d'avoir favorisé ces accroissements. Les diminutions les 
plus marquées ont d'autre part été rapportées par Wardair 
et C.P. Air qui ont signalé des réductions de respecti- 
vement 17.3% et 5.1% de leur personnel. 


En terme des catégories d'emploi, on a constaté des 
augmentations du nombre moyen d'employés chez les groupes 
de pilotes et copilotes et d'autres employés (en hausse de 
3.0% dans les deux cas), de service courant des aéronefs 
et du trafic (+ 1.1%) et d'autre personnel naviguant 
(+ 0.7%) tandis que des diminutions ont été indiquées pour 
les groupes de l'administration (en baisse de 14.3%) et de 
main d'oeuvre d'entretien (- 2.6%). 


(suite 4 la page suivante.) 
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Figure 1: Average Annual Salaries in the Air 
Transport Industry, Level I Carriers, 1983- 
1984 
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Figure 1: Salaires annuels moyens dans l'industrie du 
transport aérien, transporteurs de niveau I, 1983-1984 
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Total salaries paid by the seven major 
Canadian air carriers rose by 4.4% in 1984 as 
compared to 1983 and totalled $1,286.0 mil- 
lion. Air Canada and C.P. Air had the largest 
outlay with $724.8 million and $258.8 million 
respectively, together contributing 79.4% of 
the total wages paid in 1984 by the seven 
largest carriers. Their share amounted to 
79.9% in 1983. 


The total salaries and wages paid in 1984 by 
the carriers represented 31.3% of the carriers 
total operating expenses for. that year, 
a slight decrease ag compared to 32.0% 
cecorded in 1983. 


With the exception of general management and 
administration personnel category who 
cegistered a slight decrease in average annual 
salary in 1984 compared to 1983 (down 0.4%), 
ill categories of employment in the air 
Cransport industry covered by the quarterly 
survey on Civil Aviation, showed increases 
‘anging from 1.2% for other personnel to 6.6% 
for aircraft and traffic servicing personnel 
.see figure above). 


‘or further information, please contact Mr. 
!. Bekooy (819-997-6190) or mr. J.-P. Simard 
819-997-6182). 


Le total des salaires payés par les sept principaux trans- 
porteurs aériens canadiens a augmenté de 4.4% en 1984 
comparativement 4 1983 pour ainsi totaliser $1, 286.0 
millions. Air Canada et C.P. Air ont déboursé les sommes 
les plus importantes avec des Montants respectifs de 
$724.8 millions et $258.8 millions, contribuant de la 
sorte a 79.4% du total des salaires payés en 1984 par les 


sept plus gros transporteurs. Cette part s'est chiffrée a 
79.9% en 1983. 


Le total des salaires payés en 1984 par les sept trans— 
Porteurs représentait prés de 31.3% des dépenses d'exploi- 
tation totales enregistrées la méme année, soit une 


légére baisse comparativement 4 la proportion de 32.0% en 
1983. 


A l'exception du personnel d'administration qui a connu 
une légére baisse de l'ordre 0.4% de leur salaire annuel 
moyen en 1984 comparativement 3 1983, toutes les catégo- 
ries d'emploi reliées 4 l'industrie du transport aérien 
couvertes par l'enquéte trimestrielle sur ‘aviation 
civile ont indiqué des hausses s'échelonnant de 1.2% pour 
les autres employés A 6.6% pour le personnel des services 


courants des aéronefs et du traffic (voir la figure ci- 
dessus). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M.- J. Bekooy (819-997-6190) ou M. J.-P. Simard 
(819-997-6182). 
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TABLE 4. 
Scheduled Services - Total Enplaned Plus 
Deplaned Passengers at Major Canadian 
Airports, October and January-October 1984 
(Advanced Data) and Previous Year. 
October 
Airports 
ss 1984 
Aéroports Octobre 
Calgary International ALTA - ALB 303,849 
Charlottetown PEI - IPE 12,948 
Edmonton International ALTA — ALB 148 ,823 
Edmonton Municipal ALTA - ALB 67 ,666 
Fort St John BC - CB 13,287 
Fredericton NB 17 ,614 
Gander International NFLD - TN 10,612 
Halifax International NS - NE 142,245 
Kamloops BC —- CB 12,423 
Kelowna BC - CB 28 ,872 
Lester B. Pearson International ONT 1,154,228 
Mirabel International QUE 89,054 
Moncton NB 19 ,067 
Montréal International QUE 486,670 
Ottawa International ONT 177,244 
Prince George BC - CB 21,413 
Québec QUE 47,977 
Regina SASK 50,198 
Saint John NB Ly 71S 
Saskatoon SASK 49 ,409 
Sault Ste. Marie ONT 15,051 
Sept Iles QUE 14,546 
St. Johns NFLD - TN 45,135 
Sudbury ONT ton 13 
Sydney NS - NE 12,782 
Thunder Bay ONT Bars 22 
Vancouver International BC —- CB 486,534 — 
Victoria International BC - CB 27,424 
Windsor ONT 18 ,032 
Winnipeg International MAN 176,788 
Total above airports/Aéroports ci-dessus} 3,715,141 
During the month of October 1984, the total 


number of scheduled passengers that enplaned 


and deplaned at the top 
airports showed an increase 


thirty 
ope CI AWTS 


Canadian 
over 


October 1983. During the first ten months of 
1984, the passenger traffic at these airports 


totalled 36,480,316, up 7.7% over the 


period a year earlier. 


same 


During this period, 24 of the top 30 airports 
showed increases in traffic relative to the 
previous year, the gains ranging from 3.0% at 
Edmonton International to over 26.0% at 
Fredericton. The fluctuations at airports 
located in the Atlantic provinces can be 
explained largely by the reduction or 
suspension of Eastern Provincial operations in 
the first two quarters of 1983 due to a labour 
dispute whereas the increase at Sept-Iles is 
due to the integration of Québecair and 
Régionair's operations on July 1, 1983. The 
decrease reported at Victoria is attributable 
to the performance of some services, 
previously operated by CP Air, by a Level II 
carrier which is not covered in the survey. 


For further information, please contact Miss 
L. Di Piétro (819-997-1386). 
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TABLEAU 4. 
Services 4 horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
débarqués aux principaux aéroports canadiens, octobre et 
janvier-octobre 1984 (données provisoires) et année 
précédente. 
Jan.-Oct. October Jan.-Oct. % Change 
Jan.-Oct. 
1984/1983 
1984 1983 1983 = 
Variation en % 
Jan.-Oct. Octobre Jan.-Oct. Jan.-Oct. 
1984/1983 
3,064,496 284,891 2,955,918 Bi 
141,074 9,931 117 ,429 20.1 
1,564,820 143,406 1, 5:19,5139 3.0 
601,980 62,290 605,813 — OO 
118,861 10357 3 122,673 = iG ak 
169,165 14,931 133,610 26.6 
121,830 10,170 106,694 14.2 
1,361,336 120,706 1,157,914 L760 
117 ,662 1205) 125,093 ae) 
264,428 25,358 265,600 —eaOae 
11,068 ,856 1,032,501 10,083,922 9.8 
10325925 89,541 982,025 Dae 
188,152 16,801 171,583 9.7 
4,704,563 435 833 4,286,175 9.8 
1,669,730 166,040 1,485,301 12.4 
178 ,009 18 ,496 183,232 erg 
448 ,062 41,129 386,926 15.8 
485,107 46,011 454,074 6.8 
143,021 14,801 136,472 4.8 
472,571 44,035 432,272 923 
140,362 13,506 121,596 15.4 
135,996 12,130 112,129 2133 
423,740 37 ,266 388 ,110 ON 
U9 5252 LIG7aS 112,872 5.6 
124,940 10,983 117,110 6.7 
322,060 30,324 287 ,138 1252 
5,124,421 459,347 4,877,219 Sea 
283,704 28 ,907 381,931 —e25e/ 
154,113 14,150 142,420 8.2 
1,735,081 161,796 1,634,693 6.1 
36,480,316 3,380,191 33,887 ,083 Tht 


Au cours du mois d'octobre 1984, le nombre total de 
passagers, utilisant des services a4 horaire fixe, 
embarqués et débarqués aux trente principaux aéroports 
canadiens s'est accru de 9.9% par rapport 4 octobre 1983. 
Durant les dix premiers mois de 1984, le trafic passagers 
a ces aéroports se chiffrait 4 36,480,316, une hausse de 
7.7% par rapport a la période correspondante une année 
plus tét. 


Au cours de cette période, 24 des 30 principaux aéroports 
ont montré une augmentation dans le trafic relativement 
l'année précédente, les gains s'inscrivant de 3.0% 
l'aéroport international d'Edmonton 4 plus de 26.0% 
Fredericton. Les variations notées aux aéroports situés 
dans les provinces de 1'Atlantique s'expliquent en grande 
partie par la réduction ou la suspension des opérations 
d'Eastern Provincial durant le conflit de travail qui a 
sévi pendant les deux premiers trimestres de 1983 tandis 
que l'augmentation 4 Sept-Iles est di a 1l'intégration des 
opérations de Québecair et Régionair le 1° juillet 1983. 
La baisse rapportée a4 1l'aéroport de Victoria est 
attribuable &@ 1'exploitation de certains services, 
exploités auparavant par CP Air, par un transporteur de 
niveau II qui ne fait pas partie de l'enquéte. Pour de 
plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mlle 
L. Di Piétro (819-997-1386). 


for Oo Sor 


TABLE 5. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Second 
Quarter 1984. Preliminary Data 


Rank City Pair 


1984 


Rang Paire de villes 


1 Montréal - Toronto 277 ,540 
2 Ottawa - Toronto 166,610 
3 Toronto - Vancouver 132,480 
4 Calgary - Vancouver 114,480 
1 Calgary - Toronto 106 ,230 
6 Calgary - Edmonton 91,760 
7 Edmonton - Vancouver 91,330 
8 Toronto - Winnipeg 84,500 
9 Edmonton - Toronto 74,470 
10 Halifax - Toronto 62,160 
ll Vancouver - Winnipeg 47 ,580 
12 Thunder Bay - Toronto 43,990 
1s; Montréal - Vancouver 42,630 
14 Calgary - Winnipeg 32,540 
IS Ottawa - Vancouver S310 
16 Halifax - Montréal 30,810 
17 Calgary - Montréal 30,490 
18 Kelowna - Vancouver 29 ,900 
19 Prince George - Vancouver 27 ,440 
20 Québec - Toronto 27 ,000 
21 St. John's - Toronto 25,180 
22 Halifax - Ottawa 24,830 
23 Edmonton — Winnipeg 24,320 
24 Montréal - Québec 24,260 
23 Ottawa - Winnipeg 23,920 


Total of above cities/Total 
pour les villes ci-haut 


1,667 ,760 


294 Quarter 


2reme trimestre 
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TABLEAU 5. 


Statistiques sur L'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe, trafic intérieur, passa-— 
gers ~ deuxiéme trimestre 1984. Données préliminaires 


gnd Quarter 
1983 
2reme trimestre 


Jan.-June % Change Jan.-June 
1984 1984/1983 

jan.-juin Variation en % 
jan.-juin 


Total of all cities/Total 
pour toutes les villes 


3,099 ,250 


For the first six months of 1984 compared to 
1983, an increase of 6.4% (338,800 passengers) 
was recorded in the total number of passengers 
carried on domestic scheduled services. 
Ottawa-Vancouver showed the largest percentage 
increase (24.4%) for the first six months of 
1984 compared to 1983. Of the top twenty-five 
city-pairs, Calgary-Edmonton (-8.9%) and 
Prince George-Vancouver (-5.4%), showed the 
only decreases in year-to-date traffic 
volumes. 


Comparing the second quarter of 1984 with that 
of 1983, eight of the top twenty-five city- 
pairs showed decreases in traffic volumes. 
Halifax-St. John's was the only city-pair in 
the top twenty-five in the second quarter of 
1983 (ranked 2374) that dropped out of the top 
twenty-five in the second quarter of 1984. 
Ottawa-Winnipeg (ranked 25th) appeared in the 
top twenty-five city-pairs for the first time 
in several years. 


Further information is available in the 
Statistics Canada publication "Air Passenger 
Origin and Destination - Domestic Report" 
(51-204, $47) or by contacting Ms. K. Davidson 
(819-997-1989). 


251,250 537 ,860 9.4 
147 ,070 331,210 14.3 
137 ,560 232,570 6.2 
118,240 204,210 0.0 
104,690 182,260 8.9 
101,550 188 ,030 - 8.9 

92,110 166,970 0.9 
84,160 143,080 4.5 
73,110 124,320 Toil 
51,290 107,740 20.4 
48,060 81,840 5.4 
42,600 85,310 7.6 
45,200 68,550 7, 
32,930 59,610 0.5 
24,810 54,040 24.4 
26,010 54,570 9.8 
29,170 AT ,630 6.3 
30,040 59,170 0.9 
30,130 54,280 - 5.4 
25,440 48,800 12.4 
21,450 40,790 19.9 
21,450 44,570 17.9 
21,360 44,790 15.7 
21,200 47 ,290 D7 
20,730 40,530 12.9 
1,601,610 3,050,020 6.9 
2,971,090 5,662,530 6.4 


Le nombre total de passagers voyageant sur des services 
intérieurs 4 horaire fixe s'est accru de 6.4% (338 ,800 
passagers) au cours des six premiers mois de 1984 par 
rapport a la m@me période en 1983. Ottawa- Vancouver a 
enregistré la plus importante augmentation en pourcentage 
(24.4%) pour les premiers six mois de 1984 par rapport 4 
1983. Des vingt-cing principales paires de villes, 
Calgary-Edmonton (- 8.9%) et Prince George- Vancouver 
(- 5.4%) furent les seules a enregistrer une diminution de 
trafic pour la premiére moitié de l'année 1984. 


Pendant le deuxiéme trimestre de 1984, huit des vingt-cing 
principales paires de villes ont connu une baisse de 
trafic par rapport au deuxiéme trimestre de 1983. La paire 
de villes Halifax-St-John's (classée 231€M€) fut 1a seule 
paire de villes qui figurait parmi les vingt-cing 
principales paires de villes au deuxiéme trimestre de 1983 
a ne plus apparaftre parmi les vingt-cinq principales 
paires au deuxiéme trimestre de 1984, faisant ainsi place 
a Ottawa-Winnipeg (classée 251€M), qui était disparue des 
vingt-cingq premiéres positions depuis plusieurs années. 


On peut se procurer de l'information supplémentaire dans 
la publication de Statistique Canada, "Origine et 
destination des passagers aériens - Rapport sur le trafic 
intérieur" (51-204, $47) ou en communiquant avec M. CG. 
Baldwin (819- 997-1388). 
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TABLE 6. 


Scheduled Canada-United States Air Passenger 
Origin and Destination Statistics, Passengers 
— Second Quarter 1984. Preliminary Data 


Rank City Pair 


Rang Paire de villes 


Toronto - New-York 
Montréal —- New-York 
Toronto — Chicago 
Vancouver - Los Angeles 
Toronto - Boston 

Toronto —- Los Angeles 
Montréal - Boston 
Vancouver — San Francisco(1) 
Toronto - San Francisco(1) 
10 Montréal - Miami 

LD Toronto — Miami 

12 Toronto — Tampa(2) 

ise Toronto —Washington(3) 

14 Calgary - Los Angeles 

15 Montréal - Ft. Lauderdale 
16 Toronto — Detroit 

17 |Montréal - Chicago 

18 |Toronto - Philadelphia 

19 Vancouver - Hawaii 

20 |Montréal - Los Angeles 

21 |Toronto - Dallas/Ft. Worth 
22 Toronto — Cleveland 

23 |Montréal - Tampa(2) 

24 |Montréal - Washington(3) 
25 Toronto - Ft. Lauderdale 


172,840 
86,170 
61,190 
49,030 
47, 660 
39,610 
37,290 
34, 500 
31,220 
29,720 
29, 330 
28,590 
25,880 
24, 460 
23, 280 
21,740 
21, 660 
19,220 
18,040 
17,780 
17,100 
15,830 
15,600 
14,990 
14, 320 


WOON DULWNH HL 


Total of above cities/Total 
pour les villes ci-haut 897,050 
Total of all cities/Total 


pour toutes les villes 1,798,180 


(1) San Francisco includes Oakland. 
(2) Tampa includes St. Petersburg. 
(3) Washington includes Baltimore. 


During the first six months of 1984, the total 
number of passengers carried on transborder 
scheduled services increased to 3,423,590, a 
10.4% increase relative to the same period of 
1983. 


Comparing the second quarter of 1984 with the 
second quarter of 1983, Vancouver-Hawaii 
ind Montréal-Washington/ Baltimore were the 
only new city-pairs in the top twenty-five. 
Montréal-Washington/Baltimore appeared for the 
cirst time since the fourth quarter of 1982. 
/ancouver-Hawaii again showed a large percent- 
ige increase, as it did in the first quarter 
»£ 1984 compared to 1983, as a result of the 
lew service that commenced in December 1983. 


‘urther information is available in the 
statistics Canada publication "Air Passenger 
)rigin and Destination -- Canada - United 
states Report” (51-205, $74) or by contacting 
1s- K. Davidson (819-997-1989). 


2nd Quarter 
1984 
2ieme trimestre 
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TABLEAU 6. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe, Canada-ftats-Unis, passa— 
gers — deuxiéme trimestre 1984. Données préliminaires 


gnd Quarter Jan.-June % Change Jan.-June 
1983 1984 1984/1983 
2ieme trimestre jan.-juin Variation en % 

jan.-juin 

150, 660 308,470 20.1 
82,950 156,580 8.9 
54,390 107, 550 15.4 
42,750 84,440 9.1 
42,280 7935230 27 
42,040 74,940 =9929 
30,420 63,100 16.7 
31,180 55,770 4.9 
31,050 53,720 eae 
25,630 83,160 aon 
26,410 75,400 — 69 
26,210 75,550 0.0 
21,410 42,410 15.8 
21,710 44,450 5.7 
20, 300 53,820 4.9 
17, 630 37,820 28.5 
18, 880 35,770 9.7 
18,030 32,850 3.8 
9,130 56,170 149.8 
16,230 30,130 4.1 
14,310 30,450 24.1 
14,210 28,410 12.8 
15,120 37,170 - 4.9 
12,100 23,180 20.6 
12,920 32,560 0.5 
797,950 1,703,100 10.7 
1,610, 350 3,423,590 10.4 


(1) San Francisco inclue Oakland. 
(2) Tampa inclue St. Petersburg. 
(3) Washington inclue Baltimore. 


Au cours des six premiers mois de 1984, le nombre total de 
passagers voyageant sur des services transfrontaliers a 
horaire fixe se chiffrait A 3,423,590, une hausse de 10.4% 
par rapport 4 la méme période en 1983. 


Les paires de villes Vancouver-Hawaii et Montréal- 
Washington/Baltimore se classaient parmi les vingt-cinq 
principales paires de villes au deuxiéme trimestre de 1984 
alors qu'elles n'y figuraient pas au deuxiéme trimestre de 
1983. Montréal- Washington/Baltimore n'avait pas figuré au 
rang des vingt-cinq principales paires de villes depuis le 
quatriéme trimestre de 1982. Vancouver-Hawaii a enregistré 
une importante augmentation en pourcentage au deuxiéme 
trimestre de 1984 par rapport A la méme période 1'année 
précédante, répétant ainsi ce qui s'était passé au premier 
trimestre de 1984, et ce, en raison d'un nouveau service 
qui a commencé en décembre 1983. 


On peut se procurer de l'information supplémentaire dans 
la publication de Statistique Canada, “Origine et 
destination des passagers aériens - Rapport sur le trafic 
Canada- ftats-Unis" (51-205, $74) ou en communiquant avec 
M. G. Baldwin (819- 997-1388). 
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TABLE 7: Fuel Consumption - Canadian Air TABLEAU 7: Consommation de carburant - Transporteur 
Carriers, Levels I, II and III, 1983 aériens canadiens des niveaux I, II et III, 1983 


1983 
ha eee 


Type of Fuel Level I Level II Level III 


% Change Type de carburant 
and Oil 1983/82 et d'huile 
Total 
Niveau I Niveau II Niveau III Variation 
en % 
1983/82 
‘000 ‘000 ‘000 "000 
Turbine Fuel L 3 106 033.9 65 425.0 162 813.3 3 334 272.2 > 5368) L Carburant turbo- 
moteur 
Cost $ 994,791.6 25,890.5 67,259.3 1,087,941.3 - 6.0 $ Cofits 
Gasoline L = 7 825.1 41 839.3 49 664.4 0.6 L_ Essence 
Cost $ = Lees ysil 20,510.9 24 , 886.0 14.0 $ Cofits 
Turbine Oil L 335.1 21.3 106.6 463.1 - 10.9 L Huile 4 turbines 
Cost $ 1,365.5 112.0 607.7 2,085.2 SIGH $ Coits 
Piston Oil L = Zod'e0 509.3 764.9 24.3 L Huile 4 moteur a 
piston 
Cost $ = 31763 798.7 1,116.0 14.1 $ Coiits 
Following declines of 2.5% and 5.5% in the Suite aux baisses de 2.5% et 5.5% du nombre de passagers 
number of passenger kilometres and hours flown kilométres et d'heures de vol en 1983 par rapport a 1982, 
in 1983 over 1982, total consumption of fuel la consommation totale de carburant chargé au Canada et 3 
uplifted inside and outside of Canada by the 1'étranger par les principaux transporteurs aériens 
major Canadian air carriers (of Levels I, II canadiens (des niveaux I,II et III) a diminué de 5.9% en 
and III) amounted to 3 383.9 million litres in 1983 comparativement & 1982 et s'est chiffrée a 3 383.9 
1983, representing a decrease of 5.9% when millions de litres. La baisse a @té principalement causé 
compared to 1982. Turbine fuel accounted for par la diminution de 5.9% du carburant A turbomoteur 
most of the drop with a decrease of 5.9% to utilisé (3 334.3 millions de litres) tandis que la 
3 334.3 million litres while the total quantité d'essence consommée n'a augmenté que de 0.6% par 
quantity of gasoline used was only 0.6% higher Yapport a 1'année précédente, s'établissant a 49 664.4 
than the previous year with 49 664.4 thousand milliers de litres. 
litres. 
Consumption of piston oil (764.9 thousand La consommation d'huile a piston en 1983 (soit 764.9 mil- 
litres) was 24.3% higher in 1983 than 1982 liers de litres) a &té de 24.3% supérieure A ce qu'on a 
while there was a 10.9% drop in consumption of Yapporté en 1982 tandis que la consommation d'huile 3 
turbine oil (to 463.1 thousand litres) during turbines 4 chuté de 10.9% durant la méme période (463.1 
the same period. milliers de litres). 
The total cost of fuel and oil purchased in Le cofit total des achats d'huile et de carburant par les 
1983 by air carriers of Levels I to III, transporteurs aériens des niveaux I a III a baissé de 5.6% 
decreased by 5.6% over the previous year, the par rapport 4 l'année précédente. Cette diminution a été 
drop being mainly attributable to the 6.0% principalement attribuable a une chute de 6.0% des coiits 
decrease in cost of turbine fuel. The total de carburants a turbomoteur. Le cofit total de l'essence 
cost of gasoline rose by 14.0% from 1982 to s'est accru de 14.0% de 1982 A 1983 mais a été compléte- 
1983 and was totally offset at the total level ment contrecarré par la baisse des coiits de carburant 4 
by the decrease in cost of turbine fuel which turbomoteurs qui constitue wun plus large volume de la 
represents a considerably larger volume of the consommation totale de carburants des transporteurs de 
total quantity of fuel consumed by the niveaux I, II et III. 
carriers of Levels I, II and III. 
Level I carriers remained the largest users of Les transporteurs de niveau I sont demeurés les plus 
turbine fuel with 93.2% of the total quantity importants utilisateurs de carburant a turbomoteur avec 
consumed in 1983 (compared to 93.9% in 1982) 93.2% de la quantité totale consommée en 1983 (comparati- 
while level III carriers were the largest vement 4 93.9% en 1982) tandis que les transporteurs de 
consumers of gasoline with 84.2% of the total niveau III ont été les principaux consommateurs d'essence 
(up from 80.2% in 1982). avec 84.2% du total (en hausse par rapport 4 80.2% enre- 
gistré en 1982). 
For further information, order the Statistics Pour plus d'information, commander la publication de 
Canada publication “Air Carrier Operations in Statistique Canada intitulée "“Opérations des transporteurs 
Canada” for the fourth quarter of 1983 aériens du Canada" pour le quatriéme trimestre de 1983 
(51-002, $29.00) or contact Mr. J. Bekooy (51-002, $29.00) ou communiquer avec M. J. Bekooy (819- 
(819-997-6190) or Mr. J.-P. Simard (819-997- 997-6190) ou M. J.-P. Simard (819-997-6182). 
6182). 
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HIGHLIGHTS 


® Advance operational data for July 1985 show 
| that the passenger-kilometres for the major 
Canadian carriers declined for the first 
time in 1985, by 0.2% as compared to July 
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Total aircraft movements at airports with 
towers showed a decline of 6.1% in April 
1985 as compared to April 1984. ....... p. 3 


| Passenger traffic at the top thirty Canadian 
Airports showed an increase of 6.8% in 1984 
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_° Total consumption of fuel (turbine and 
gasoline) by Canadian air carriers increased 
ByaS<i.4 nig 986. over 1983)... testes. 004608 pe 5 


| Charter passenger traffic between Canada and 
| the Southern sector increased by 10.6% 
| during the fourth quarter 1984 as compared 
to the same period in 1983. ...ss.ssessee po 6 


Figures for January to September 1984 show 
that the number of passengers travelling 
between Montreal and Toronto increased by 
| 76,280 passengers over the same period of 
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Scheduled passenger traffic between Canada 
and the United States showed an increase of 
9.0% for the first three quarters of 1984 as 
compared to the same period of the previous 
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Special release: Passenger traffic on local 
carrier non- scheduled unit toll services 
increased by almost 28% from 1983 to 1984. 
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POINTS SAILLARTS 


° Le nombre de passagers-kilométres pour les opérations 
des principaux transporteurs canadiens en juillet 1985 
a diminué pour la premiére fois en 1985, baissant de 
0.2% relativement a juillet 1984. .... ccc cece eee Diem 


Le nombre total de mouvements d'aéronefs aux aéroports 
dotés d'une tour de contréle a baissé de 6.1% en avril 
1985) pan) rapport avavrilel9SGn -..04 settee oetene ps 3 


° Le trafic passager aux trente principaux aéroports 
canadiens s'est accru de 6.8% pendant l'année 1984 rela- 
tivementpa lO ai pices states ete stevelsieeatets Gcemin ch oe eee ara p. 4 


La consommation total de carburant (& turbomoteur ou 
d'essence) par les transporteurs aériens canadiens a 
augmenté de 3.7% en 1984 par rapport &@ 1983. ...... Diy) 


Pour le 4iéme trimestre 1984, le nombre de passagers des 
vols d'affrétement entre le Canada et le sud a augmenté 
de 10.6% par rapport au 4i&8me trimestre de 1983. .. p. 6 


Les statistiques pour la période de janvier 4 septembre 
1984 indiquent que les passagers voyageant de Montréal a 
Toronto ont augment& de 76,280 passagers de plus que 
pour, ba mame tpEriode en 41983. ysieedee opelsfelaieidysiecerelsreierayyDon 7 


Le trafic des passagers voyageant &@ taux unitaires entre 
le Canada et les Etats-Unis démontre une augmentation de 
9.04 pour les trois premiers trimestres de 1984 
comparativement 4a la méme période de l'année 
PLECEdEnte]. «ifs, sininie:c'ghisiny's « sauelsiioiny 6 oem es ate os ducuBs & 


Communiqué sp&éciale: Le trafic passager sur les services 
non-réguliers &@ taxe unitaire des transporteurs locaux a 
augmenté de prés de 28% de 1983 a 1984, 
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MISES EN CIRCULATIONS RE&CENTES 


° Opérations des transporteurs aériens au Canada 
Septembre-Décembre 1983 (No. 51-002 au catalogue). 
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TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, July 
1985. 


24 


Vol. 17eNor8 


TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les 
finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
niveau I, juillet 1985. 


a eee 


Change over 


Change over 


July previous Year-to- the same 
year Date period of the 
previous year 
1985 i 1985 vs 
Variation Variation par 
Juillet par rapport Année 4 rapport 4 la 
a l'année ce jour m@me période 
précédente l'année précédente 
OPERATIONAL STATISTICS "000 ‘000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES A TAUX UNITALIRES 
ET D'AFFRETEMENT 
Passenger-kilometres 4 797 383 0.2 27 860 862 6.6 Passagers-kilométres 
Goods Tonne-kilometres 94 780 Dez 669 724 8.1 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
Hours Flown 60 901 382 Bot Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of Turbo Fuel 325 497 4.2 2 014 023 6.4 Consommation de carburant 
Consumed a turbomoteurs-litres 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Total Operating 437 ,408 S55) 2,690,767 10.8 Total des recettes d'ex- 
Revenues $ ploitation $ 
Total Operating 407,122 7.8 2,603),20 7 9.9 Total des dépenses d'ex- 
Expenses $ ploitation $ 
Total Interest 16,177 0.8 116,156 ITE) Total des frais d'intérét $ 
Expenses $ 
* Includes statistics for unit toll and * Inclue des statistiques pour les services 4 taux 
charter services as well as other auxiliary unitaires et d'affrétement ainsi que d'autres opéra- 


carrier operations. 


The number of passenger-kilometres recorded in 
July declined for the first time in 1985 when 
compared to the corresponding month in the 
previous year, decreasing by On2 2 One ache 
other hand, goods tonne-kilometres increased 
by 1.2% in’ July 1985 over’ July 1984. The 
number of hours flown was 9.1% higher in July 
1985 than a year earlier while the consumption 
of turbo fuel increased by 4.2%. 


Advance financial statistics for July 1985 
showed a 3.5% gain in total operating revenues 
reported in July 1985. Total operating 
expenses rose by 7.8% when compared to the 


same month the year earlier, with total 
interest expenses increasing by 0.8%. 
Year-to-date operational and financial 


statistics for the first seven months of 1985, 
all posted increases in July 1985 compared to 
the same period the previous year, with gains 
ranging from 5.8% in the number of hours flown 
to 19.5% for total interest expenses. 


These advance statistics are gathered from a 
telephone survey of Level I air carriers (Air 
Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines 
and Wardair). For further information, please 
contact Mr. D. Chapman (819-997-6192) or Mr. 
J.-P. Simard (819-996-6184). 


tions auxiliaires des transporteurs. 


Le nombre de passagers-kilométres enregistré en juillet 
1985 a diminué pour le premiére fois en 1985 comparative- 
ment au mois correspondant l'année précédente, chutant de 
0.2%. D'autre part, le nombre de tonnes-kilométres de 
marchandises a augmenté de 1.2% en juillet 1985 par 
rapport 4 juillet 1984. Le nombre d'heures de vol a été de 
9.1% supérieur en juillet 1985 4 ce qui a été rapporté un 
an plus tdt tandis que la consommation de carburant 4 
turbomoteurs s'est accrue de 4.2%. 


Les statistiques financiéres provisoires pour juillet 1985 
ont indiqué une hausse de 3.5% du total des revenus 
d'exploitation. Le total des dépenses d'exploitation s'est 
pour sa part accrue de 7.8% comparativement au méme mois 
l'année précédente, le total des _ frais d'intérét 
s'accroissant 4 lui seul de 0.8%. 


Les statistiques provisoires des opérations et des 
finances pour les sept premiers mois de 1985 ont toutes 
indiqué des hausses en juillet 1985 par rapport a la méme 
période l'année précédente, ces gains s'échelonnant de 
5.8% pour le nombre d'heures de vol 4 19.5% pour le total 
des frais d'intérét. 


Ces statistiques provisoires sont compilées a partir d'une 
enquéte téléphonique auprés des principaux transporteurs 
aériens du niveau I (Air Canada, C.P. Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair, Québecair, Pacific Western 
Airlines et Wardair). Pour de plus amples renseignements, 
veuillez communiquer avec M. J.-P. Simard (819-997-6184) 
ou M. D. Chapman (819-997-6190). 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Airports. April and Year-to-Date 
1985 


Airports - Transport Canada Towers 


Rang 


A€roports = Tours de Transports Canada 


TABLEAU 2. 
Hombre total de wmouvements d'aéronefs aux 25 plus 
importants a€roports de Transports Canada. Avril et 


cumulatif 1985. 


April Year-to-Date % Change 
1985 1985 Year-to-Date 1985/1984 
Avril Cumulatif % Variation 


Cumulatif 1985/1984 


1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC — CB 
3 St. Hubert QUE 

4 Calgary International ALTA - ALB 
5 Victoria International BC —- CB 
6 Toronto Island ONT 

if Ottawa International ONT 

8 Montréal International QUE 

9 Winnipeg International MAN 

10 Buttonville ONT 

rl Edmonton Municipal ALTA - ALB 
12 Springbank ALTA - ALB 

13 Langley BC - CB 

14 Hamilton City ONT 

15 Saskatoon SASK 
16 St. Andrews MAN 

0) Boundary Bay BC - CB 

18 Québec QUE 

19 Abbotsford BC — CB 
20 Thunder Bay ONT 
21 London ONT 
22 Villeneuve ALTA - ALB 
23 Oshawa ONT 
24 Waterloo-Wellington ONT 
25 Pitt Meadows BC —- CB 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The table above provides total movements 
(itinerant and local) at the top 25 Transport 
Canada airports for April and year-to-date, 
1985. Of the top 25 airports, 14 reported an 
increase in total movements for April, 1985 
Over April, 1984. Among these airports, 
Boundary Bay led the way with a 38.4% increase 
over April, 1984. 


The 61 Transport Canada airports reported a 
decrease of 2.2% in total movements during the 
month of April, from 446,148 (April, 1984) to 
436,572 (April, 1985). Of the April, 1985 
total, Lester B. Pearson, Vancouver Interna- 
tional and Calgary, accounted for 22.3% of the 
total itinerant movements, while St. Hubert, 
St. Andrews and Toronto Island handled 14.7% 
of the total local movements. 


The following factors should be noted: 


° 


The data for April, 1985 are preliminary. 


The ranking is based on the April, 1985 
figures. 


For further information please contact Mr. R. 
Lund (819 997-6177). 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


23,494 90,066 3 
19,402 67, 358 Ne; 
16,874 49,405 = 12.7 
16, 666 64,998 2.5 
14,215 46,401 eee | 
13,507 38,883 eS bd 
13,337 50, 662 0.5 
12,820 47,479 aur?) 
12,804 48,094 8.9 
12, 212 38, 837 - 26.7 
11,292 42,590 - 5.7 
11,171 40,842 0.7 
10,822 31,796 - 1.8 
10,820 35, 067 - 9.3 
10,718 33,991 ara T 
10,684 32,407 - 2.0 
10,378 31,400 24.0 

9,772 32,585 1.4 
9,631 31,742 arta 
9, 336 34,035 11.5 
8,725 29,171 - 26.5 
8,148 28, 644 - 7.2 
8,112 23, 259 - 18.7 
7,999 22,625 0.5 
7,846 25, 328 = 24.6 
300, 785 1,017, 665 - 4.6 
436,572 1,482,903 - 61 


Le tableau ci-dessus présente les totaux pour les mouve- 
ments d'aéronefs (itinérants et locaux) aux 25 aéroports 
les plus achalandés de Transports Canada pour le mois 
d'avril 1985 ainsi que le cumulatif de 1985. Des 25 
aéroports listés, 14 d'entre eux ont rapporté une hausse 
du nombre de mouvements en avril 1985 par rapport au mois 
d'avril 1984. De ceux-ci, l'a€roport de Boundary Bay 
démontre la plus importante hausse, soit 38.4% de plus 
qu'en avril 1984. 


Les 61 aéroports de Transports Canada ont rapportés une 
baisse de 2.2%, passant de 446,148 mouvements en avril 
1984 4 436,572 mouvements en avril 1985. Les aéroports de 
Lester B. Pearson, Vancouver International et Calgary se 
sont accaparés 22.3% du total des mouvements itinérants 
tandis que les aéroports de St. Hubert, St-Andrews et 
Toronto Island ont fait de méme dans la classe des mouve- 
ments locaux, avec 14.7%. 


Les facteurs suivants sont &a noter: 
° Les donn&es pour le mois d'avril 1985 sont prélimi- 
naires. 

Le rang attribué a chacun des aéroports a @té 6tabli 
sur la base des résultats obtenus en avril 1985. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. R. Lund (819 997-6177). 
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TABLE 3: 
Scheduled Services - Total Enplaned Plus 
Deplaned Passengers at Major Canadian 
Airports, November, December, Fourth Quarter 
and Annual 1984 (Advanced Data) and Previous 
Year. 
November 
Airports 
- 1984 
Aéroports Novembre 
Calgary International ALTA - ALB 263,205 
Charlottetown PEI - IPE 11,119 
Edmonton International ALTA - ALB 132,210 
Edmonton Municipal ALTA - ALB WAsuihs 
Fort St John BC - CB 11,108 
Fredericton NB 15,711 
Gander International NFLD - TN 10,563 
Halifax International NS - NE 119,655 
Kamloops BC - CB 12,417 
Kelowna BC - CB 29,997 
Lester B. Pearson International ONT 1,014,254 
Mirabel International QUE 64,845 
Moncton NB 17,633 
Montréal International QUE 447,238 
Ottawa International ONT 163,788 
Prince George BC - CB 19,853 
Québec QUE 42,974 
Regina SASK 45,914 
Saint John NB 14,693 
Saskatoon SASK 44,429 
Sault Ste. Marie ONT 14,091 
Sept Iles QUE 12,803 
St. Johns NFLD - TN 41,055 
Sudbury ONT 10,945 
Sydney NS - NE 10,806 
Thunder Bay ONT 30g 
Vancouver International BC - CB 420,610 
Victoria International BC - CB 20,174 
Windsor ONT 20,775 
Winnipeg International MAN 149,966 
Total above airports/Aéroports ci-dessus a oD ee 


The upward trend in airport 


activity 


for the first three quarters of 1984 was also 
reflected in the fourth quarter 1984 data with 
the total number of scheduled passengers that 


enplaned 
Canadian 


and deplaned at _ the 
airports 


thirty 
increasing 4.8% over 


the 


same period a year earlier, which, however, 
was below the annual increase of 6.8%. During 
1984, the passenger traffic at these airports 


totalled 43,176,456. 


During 1984, 26 of the top 30 airports showed 
increases in traffic relative to the previous 
year, ranging from 0.9% at Edmonton Municipal 


to 23.6% at Fredericton. 


The fluctuations at 


airports located in the Atlantic provinces can 
be explained largely by the reduction or 
suspension of Eastern Provincial operations in 
the first two quarters of 1983 due to a labour 
dispute whereas the increase at Sept-Iles is 
due to the integration of Québecair and 
Régionair's operations on July 1, 1983. The 
decrease reported at Victoria International is 
attributable to the performance of some 
services, previously operated by CP Air, by a 
Level II carrier which is not covered in the 
survey. For further information, please 
contact Miss L. Di Piétro (819-997-1386). 


TABLEAU 3: 


Services & horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
débarqués aux principaux aéroports canadiens, novembre, 
décembre, quatri@me trimestre et annuel 1984 (données 
provisoires) et année préc&édente. 


Annual 


December Fourth % Change 
Quarter 1984/1983 
1984 1984 1984 - 
Décembre Quatriéme Annuel Variation en % 
Trimestre 1984/1983 
305,079 872,133 3,632,780 2.8 
12,417 36,484 164,610 Nh yd 
149,978 431,011 1,847,008 1.9 
63,304 203,748 738,062 0.9 
It, 523 35,918 141,492 spake? 
16,910 50,255 201,786 2356 
9,451 30,626 141,844 11.9 
129,478 391,378 1,610,469 15.4 
13,599 38,439 143,678 =u 3 
38,640 97,509 333,065 See, 
999,312 3,167,794 13,082,422 8.9 
80,657 234,556 1,178,427 6.0 
18,087 54,787 223,872 8.5 
414,506 1,348,414 5,566,307 8.6 
148,895 489,927 1,982,413 10.5 
21,407 62,673 219,269 = OS 7 
37,293 128,204 528,289 15.40 
49,130 145,242 580,151 4.8 
14,105 46,513 171,819 Dies 
46,167 140,005 563,167 ie 
14,356 43,498 168,809 14.0 
12,635 39,984 161,434 18.6 
38,970 125,160 503,765 8.8 
10,662 33,820 140,858 4.2 
11,998 35,586 147,744 4.8 
33,199 98,634 385), 37/2 14 
491,350 1,398,494 6,036,381 4.2 
26,822 74,420 330,700 - 25.6 
195527 58,334 194,415 1350 
171,001 497,755 2,056,048 boo 
3,410,418 10,411,281 43,176,456 6.8 


La tendance 4 la hausse enregistrée dans les statistiques 
sur l'activité aéroportuaire pour les trois premiers 
trimestres de 1984 s'est reflétée dans les données du 
quatriéme trimestre de 1984 alors que le nombre total de 
passagers, utilisant des services 4 horaire fixe, 
embarqués et débarqués aux trente principaux aéroports 
canadiens s'est accru de 4.8% par rapport au trimestre 
correspondant une année plus tdt. Cette augmentation 
était, cependant, en dessous de 1l'augmentation annuelle 
qui s'élevait 4 6.8%. Durant 1984, le trafic passagers a 
ces aéroports se chiffrait 4 43,176,456. 


Au cours de 1984, 26 des 30 principaux aéroports ont 
montré une augmentation dans le trafic relativement a 
l'année précédente, les gains s'échelonnant de 0.9% 4 
L'aéroport municipal d'Edmonton 4 23.6% @ Fredericton. Les 
variations notées aux aéroports situés dans les provinces 
de l'Atlantique s'expliquent en grande partie par la 
réduction ou la suspension des opérations d'Eastern 
Provincial durant le conflit de travail qui a sévi pendant 
les deux premiers trimestres de 1983 tandis que 
l'augmentation 4 Sept-Iles est due 4 L'intégration des 
opérations de Québecair et Régionair le 1®* juillet 1983. 
La baisse rapportée a l'aéroport international de Victoria 
est attribuable a l'exploitation de certains services, 
exploités auparavant par CP Air, par un transporteur de 
niveau II qui ne fait pas partie de l'enquéte. Pour de 
plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mlle 
L. Di Piétro (819-997-1386). 


Boiron ac 


TABLE 4. 


Fuel Consumption Canadian Air Carriers, 
Levels I, IL and III, 1984. Preliminary Data 
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TABLEAU 4. 


Consommation de carburant - Transporteur aériens canadiens 
des niveaux I, II et III, 1984. Données préliminaires 


a Sb ie OE eg ton te 


1984 
er rn EN SE de es ys 


Type of Fuel Level I Level II 

and Oil 

Niveau I Niveau IL 
‘000 "000 

Turbine Fuel L 5 i ks Lays He Y TT 28561 
Cost $ 1,004,122.9 28,730.9 
Gasoline iG - eos) Ela’) 
Cost $ - 35771050 
Total Cons- L 

sumption of 

Fuel 3 213 531.1 84 605.6 
Cost $ 1,004,122.9 32,500.9 
Turbine Oil Vf 319.1 25.4 
Cost $ 1,783.2 157.4 
Piston Oil 1h - 334.0 
Cost $ = 415.6 


Level IIL % Change Type de carburant 
1984/83 et d'huile 
Total 
Niveau III Variation 
en % 
1984/83 
‘000 ‘000 
172 394.4 3 4638F 2.2 3.9 L Carburant turbo- 
moteur 
71,349.7 1,104,203.4 1) $ Coits 
38 193.6 45 512.5 = 8.4 L Essence 
20,149.4 23,919.4 - 3.9 $ Cofits 
Consommation 
total de carbu- 
210 588.0 3 508 723.7 3.7 & rant 
91,499.1 1,128,122.8 1.4 $ Cofits 
107.5 452.0 - 2.4 L Huile @ turbines 
669.6 2,610.2 20a: $ Cofits 
412.9 746.8 - 2.4 L Huile 4 moteur 4 
piston 
868.8 1,284.4 SH $ Cofits 


a 


Following a 5.9% decline in total consumption 
of fuel (gasoline and turbine fuel) by 
Canadian air carriers of Levels I, II and III 
in 1983 over 1982, preliminary statistics for 
1984 showed a reversal in the trend and 
registered a 3.7% increase compared to the 
previous year with 3,508.7 million litres of 
fuel uplifted inside and outside of Canada 
during the year. The rise in consumption of 
turbine fuel was the source of this increase, 
gaining 3.9% in 1984 over 1983 to 3,463.2 
million litres. Gasoline consumption, on the 
other hand, dropped by 8.4% to 45.5 million 
litres. 


Consumption of turbine and piston oil de- 
creased by 2.4% in both cases in 1984, to 
452.0 and 746.8 thousand litres respectively. 


The total cost of fuel purchased in 1984 by 
air carriers of Levels I, II and III rose by 
1.4% compared to 1983 and reached $1,128.1 
million. 


Level I carriers continue to be the largest 
consumers of turbine fuel with 92.8% of the 
total quantity consumed in 1984 (compared to 
93.2% in 1983) while Level II carriers were 
the largest consumers of gasoline with 84.2% 
of the total, the same share as the previous 
year. 


For further information, please contact Mr. 
D. Chapman (819-997-6190) or Mr. J.-P. Simard 
(819-997-6182). 


Aprés une baisse de 5.9% de la consommation totale de 
carburant (essence et carburant 4 turbomoteur) par les 
transporteurs aériens canadiens de niveau I, II et III en 
1983 par rapport 4 1982, les statistiques préliminaires 
pour 1984 indique un revirement dans la tendance, soit un 
accroissement de 3.7% de la consommation qui s'est chif- 
frée 4 3,508.7 millions de litres de carburant chargé au 
Canada ou 4 1'étranger durant l'année. Cette augmentation 
est attribuable 4 une hausse de 3.9% de La consommation de 
carburant 4 turbomoteur en 1984 par rapport 4 1983, 
s'établissant ainsi 4 3,463.2 millions de litres. La 
consommation d'essence a d'autre part chuté de 8.4% et 
s'est chiffrée 4 45.5 millions de litres. 


La consommation d'huile 4 turbines et 4 moteur 4 piston a 
diminué de 2.4% dans les deux cas en 1984, et s'est chif- 
frée 4 respectivement 452.0 et 746.8 milliers de litres. 


Le coQt total des achats d'huile en 1984 par les transpor- 
teurs de niveau I, II et III s'est accru de 1.4% par 
rapport 4 1983 pour ainsi atteindre $1,128.1 millions. 


Les transporteurs de niveau I sont demeurés les plus 
importants consommateurs de carburant 4 turbomoteurs avec 
92.8% de la quantité totale consommée en 1984 (comparati- 
vement & 93.2% en 1983) tandis que les transporteurs de 
niveau III ont été les principaux consommateurs d'essence 
avec 84.2% du total, soit la m@éme proportion que 1l'année 
précédente. 

Pour plus d'information, communiquer avec M. J.-P. Simard 
(819-997-6182) ou M. D. Chapman (819-997-6192). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 

International Charter Passengers, by Region. Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 

Preliminary Data, Fourth Quarter 1984. région. Données pr&liminaires, quatri@me trimestre 1984. 

a 
Change over 


Fourth Quarter Fourth Quarter previous year 


Region 1984 1983 r4 Région 
Quatriéme Quat riéme Variation par 
trimestre trimestre rapport @ 


l'année précédente 


nn ee Ee 


Africa (1) 442 - Bs" Afrique (1) 

Europe (2) 89, 330 100, 253 ee) 9 Europe (2) 

Southern (3) 166,558 150,575 10.6 Sud (3) 

United States (4) 374,685 374, 288 0.1 Etats-Unis (4) 

Total 631,015 625,116 0.9 Total 

(1) Africa (including that part of Egypt (1) Afrique (incluant la partie de L'Egypte située en 
located in Asia). Asie). 

(2) Europe (including Iceland, Greenland and (2) Europe (incluant l1'Islande, le Groénland et les 
the Azores). Agores). 


(3) Southern (composed of Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands [except 
Puerto Rico] Mexico, Central America and 
South America). 

(4) United States (all areas under its 
sovereignty, jurisdiction or trusteeship). 


During the fourth quarter of 1984, the number 
of international charter passengers totalled 
631,015, up 0.9% from the fourth quarter of 
1983. The 10.6% growth (15,983 passengers) in 
traffic between Canada and southern destina- 
tions accounted for most of the overall 
increase offsetting the 10.9% decrease (10,923 
passengers) in traffic registered between 
Canada and Europe. Most southern destinations, 
except Mexico, registered an increase in 
traffic during the fourth quarter of 1984 
compared to the fourth quarter of 1983 and two 
new destinations in Venezuela, Caracas (2,656 
passengers) and Porlamar (2,376 passengers) 
were served in the fourth quarter of 1984. 
Traffic to/from Mexico which represented 60% 
of the southern traffic in the fourth quarter 
of 1983 accounted for only 44% of the southern 
traffic during the fourth quarter of 1984, the 
number of passengers dropping from 89,775 to 
73,818. 


International charter traffic at Lester B. 
Pearson increased by 8.1% (24,673 passengers) 
during the fourth quarter of 1984 compared to 
the fourth quarter of 1983 while it decreased 
by 19.2% (21,965 passengers) at Vancouver for 
the same period. Mirabel registered 52,467 
international charter Passengers during the 
fourth quarter of 1984, up 29.1% from the 
fourth quarter of 1983, The number of interna- 
tional charter passengers registered at 
Mirabel for 1984 totalled 305,719, up 60.9% 
compared to the previous year. 


For further information, please contact Mrs. 
A. MacDonald (819-997-6173). 


(3) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Carafbes 
lexcept€ Porto Rico] le Mexique, 1l'Amérique Centrale 
et 1l'Amérique du Sud). 


(4) Les Etats-Unis (comprend toutes les régions sous sa 
souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Au cours du quatriéme trimestre de 1984, le nombre de 
passagers des vols d'affrétement internationaux totalisait 
631,015, en hausse de 0.9% par rapport au quatriéme 
trimestre de 1983. Cet accroissement est attribuable 
principalement 4 l'augmentation de 10.6% du trafic (15,983 
passagers) entre le Canada et les destinations du sud, 
contrecarrant ainsi la baisse de 10.9% du trafic entre le 
Canada et l'Europe (10,923 passagers). A l'exception du 
Mexique, la plupart des destinations du sud ont enregistré 
une augmentation de trafic au cours du quatriéme trimestre 
de 1984 par rapport au quatriéme trimestre de 1983. De 
plus, deux nouvelles destinations au Vénézuela, soit 
Caracas (2,656 passagers) et Porlamar (2,376 passagers), 
étaient desservies au quatriéme trimestre de 1984. Le 
trafic vers/a partir du Mexique ne représentait que 44% du 
trafic entre le Canada et les destinations du sud au 
quatriéme trimestre de 1984 alors qu'il en représentait 
60% au quatriéme trimestre de 1983, le nombre de passagers 
diminuant de 89,775 a 73,818. 


Le trafic des vols d'affr&étement internationaux & Lester 
B. Pearson s'est accru de 8.1% (24,673 passagers) au cours 
du quatriéme trimestre de 1984 par rapport au quatriéme 
trimestre de 1983 alors qu'il diminuait de 19.2% (21,965 
passagers) & Vancouver pour la m@me période. Mirabel a 
enregistré 52,467 passagers au quatri@me trimestre de 
1984, en hausse de 29.1% par rapport au quatriame trimes- 
tre de 1983. Le nombre de passagers des vols d'affrétement 
internationaux enregistré & Mirabel pour l'année 1984 se 
chiffrait @ 305,719 en hausse de 60.92% par rapport 4a 
l'année précédante. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme. A. MacDonald (819-997-6173). 


a 
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TABLE 6. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Third 


Quarter 1984. Preliminary Data 


Rank City Pair 


1984 


Rang Paire de villes 


1 Montréal - Toronto 253, 380 
2 Toronto - Vancouver 160,920 
3| Ottawa - Toronto 133,060 
4 Calgary - Toronto 121,830 
5 Calgary - Vancouver 116,240 
6 Edmonton - Vancouver 94,250 
7 Edmonton - Toronto 84,130 
8 Toronto - Winnipeg 83,580 
9 Calgary - Edmonton 76,070 
10 Halifax - Toronto 68,960 
Ld Vancouver - Winnipeg 53,970 
12 Montréal - Vancouver 49,520 
Lo Thunder Bay - Toronto 42,280 
14 Calgary - Montréal 35,410 
15 Calgary - Winnipeg 33,970 
16 St. John's - Toronto 33,040 
17 Halifax - Montréal 31,080 
18 Ottawa - Vancouver 30,640 
19 Kelowna - Vancouver 28,800 
20 Calgary - Ottawa 26,380 
21 Prince George - Vancouver 25,320 
22 Edmonton - Winnipeg 24,470 
23 Halifax - St. John's 24,020 
24 Regina - Toronto 23,980 
25 Québec - Toronto 23,670 


Total of above cities/Total 
pour les villes ci-haut 


1,678,970 


Total of all cities/Total 
pour toutes les villes 


3,170,010 


The total number of passengers carried on 
domestic scheduled services during the third 
quarter of 1984 increased to 3,170,010 passen- 
gers, an increase of 6.0% relative to the 


third quarter of 1983. Regina-Toronto, 
Edmonton-Winnipeg and Québec-Toronto were the 
only new city-pairs to make the top 
twenty-five this quarter compared to the third 
quarter of 1983. Saskatoon-Vancouver, 
Regina-Vancouver and Calgary-Victoria dropped 
out of the top twenty-five. 


When the first nine months of 1984 and 1983 
are compared, Ottawa-Vancouver (20.2%) and 
Halifax-Toronto (19.6%) showed the largest 
percentage increases in passengers. The 
largest relative decreases were recorded for 
Calgary-Edmonton (- 8.7%) and Prince George- 
Vancouver (- 7.1%). Montréal-Toronto showed 
the largest passenger volume increase 
(76,280). This increase represented 15.0% of 
the total passenger increase for all cities 
(517,040 passengers). The largest passenger 
volume decrease occurred at Calgary-Edmonton. 


For further information see the Statistics 
Canada publication Air Passenger Origin and 
Destination - Domestic Report (51-204, $47) or 
contact Ms. K. Davidson (819-997-1989). 


3rd Quarter 


3reme trimestre 
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TABLEAU 6. 


Statistiques sur L'origine et la destination des passagers 
aériens sur vole & horaire fixe, trafic intérieur, passa- 
gers - Troisi®me trimestre 1984. Donn&es préliminaires 


34 quarter 
1983 
gteme trimestre 


Jan.-Sept. % Change Jan.-Sept. 
1984 1984/1983 
jan.-sept. Variation en % 
jan.-sept, 


223,580 791,240 


133,570 393,490 aa 
118,770 464,270 13.6 
122,400 304,090 5.0 
123,560 320,450 a ae 

95,290 261,220 0.2 
81,770 208,450 5.4 
86,270 226,660 1.6 
82,820 264,100 seal al 
58,290 176,700 19.6 
53,300 135,810 aa 
41,690 118,070 8.5 
41,450 127,590 5.7 
36,580 83,040 2.1 
33,070 93,580 1.3 
29,400 73,830 16.5 
28,910 85,650 9.0 
27,000 84,680 20.2 
31,860 87,970 et Rs, 
21,950 62,100 14.3 
28,240 79,600 jhe 
21,130 69,260 15.8 
21,800 65,640 6.6 
21,410 61,160 10.6 
19,590 72,470 15.1 
1,583, 700 4,711,120 6.4 
2,991,770 8,832,540 6.2 


Durant le troisiéme trimestre de 1984, le nombre total de 
passagers transportés sur des services intérieurs 4 
horaire fixe totalisait 3,170,010, soit une hausse de 6.0% 
par rapport au troisiéme trimestre de 1983. Regina- 
Toronto, Edmonton-Winnipeg et Québec-Toronto se classaient 
parmi les ving-cinq principales paires de villes au 
troisiéme trimestre de 1984, remplissant les positions 
occupées par Saskatoon-Vancouver, Régina-Vancouver et 
Calgary-Victoria au cours du troisiéme trimestre de 1983. 


Ottawa-Vancouver (20.2%) et Halifax-Toronto (19.6%) ont 
enregistré les plus importantes augmentations en 
pourcentage au cours des neuf premiers mois de 1984 par 
rapport 4 1983. Pour la m@éme période, Calgary-Edmonton et 
Prince George-Vancouver ont enregistré les plus 
importantes diminutions en pourcentage avec des baisses de 
8.7% et 7.1% respectivement. Montréal-Toronto a enregistré 
la plus importante augmentation de passagers (76,280) 
laquelle représente 15% de 1l'augmentation totale de 
passagers pour l'ensemble des paires de villes (517,040). 
Calgary-Edmonton a enregistré la plus importante baisse du 
nombre de passagers. 


On peut se procurer de l'information supplémentaire dans 
la publication de Statistique Canada, Origine et destina- 


tion des assagers aériens - Rapport sur le trafic 
intérieur (51-204, $47) ou en communiquant avec M. G. 


Baldwin (819-997-1388). 
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TABLE 7. 


Scheduled Canada - United States Air Passenger 
Origin and Destination Statistics, Passengers 
- Third Quarter 1984. Preliminary Data. 


City Pair 


Rang Paire de villes 


Toronto - New-York 
Montréal - New-York 
Toronto - Chicago 
Vancouver - Los Angeles 
Toronto - Boston 

Vancouver - San Francisco(1) 
Montréal - Boston 

Toronto - Los Angeles 
Toronto - San Francisco(1) 
10 Montréal - Miami 

11 |Toronto - Washington(3) 

12 |Montréal - Chicago 

13. |Calgary - Los Angeles 

14 Toronto - Detroit 

15 Toronto - Miami 

16 jToronto - Philadelphia 

Ley Montréal - Ft. Lauderdale 
18 Toronto - Cleveland 

19 Toronto - Tampa(2) 

20 Vancouver - Seattle/Tacoma 
21 jCalgary - San Francisco(1) 
22 |Montréal - Washington(3) 
23 jMontréal - Los Angeles 

24 Toronto - Dallas/Ft. Worth 
25 |Montréal - Tampa(2) 


159),;230 
85,610 
58,190 
55,730 
49,720 
45,720 
37,400 
33,590 
27,250 
27,170 
24,490 
22,270 
21,670 
21,140 
20,720 
19,620 
18,820 
18,610 
17,180 
16,760 
16,110 
15,580 
14,550 
14,040 
14,020 


WOAONANADAUNF WH 


Total of above cities/Total 
pour les villes ci-haut 855,190 

Total of all cities/Total 
pour toutes les villes 1,766,040 

(1) San Francisco includes Oakland. 

(2) Tampa includes St. Petersburg. 

(3) Washington includes Baltimore. 


For the third quarter of 1984 compared to 
1983, passengers travelling on _ scheduled 
services between Canada and the United States 
increased by 9.0%. Montreal-Washington/ 
Baltimore and Toronto-Dallas/Ft. Worth were 
the only new city-pairs in the top twenty-five 
for the third quarter of 1984, compared to 
1983. Edmonton-Los Angeles and Vancouver- 
New York dropped out of the top twenty-five. 


Comparing the first nine months of 1984 with 
1983, Toronto-Detroit, Toronto-Dallas/ Ft. 
Worth and Montréal-Washington/ Baltimore 
showed the largest percentage increases in 
passengers, with 25.3%, 22.9% and 21.7%, 
respectively. The largest passenger volume 
increase (67,950 passengers) was recorded for 
Toronto-New York. Toronto-Los Angeles showed 


the largest decrease in passengers, down 
12,870 passengers. 
For further information see the Statistics 


Canada publication Air Passenger Origin and 
Destination -- Canada-United States Report 
(51-205, $74) or contact Ms. K. Davidson 


(819-997-1989). 


3rd Quarter 
1984 
jieme trimestre 


=5 
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TABLEAU 7. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
a€riens sur vols & horaire fixe, Canada -- Etats-Unis, 


passagers - Troisi@me trimestre 1984. Données prélimi- 
naires 
3™d Quarter Jan.-Sept. % Change Jan.-Sept. 
; 1983 1984 1984/1983 
gieme trimestre jan.-sept. Variation en % 
jan.-sept. 

143,090 467,700 7.10) 
69,480 242,190 13.6 
51,260 165, 740 14.8 
62,130 140,170 0.5 
48,650 128,950 8.4 
49,260 101,490 yi 
37,040 100,500 10.3 
38,150 108, 530 = 106 
27,250 80,970 a is: 
25,990 110, 330 0.2 
21,860 66,900 14.4 
20,020 58,040 10.3 
25,050 66,120 cotagtl 5 4 
17,640 58,960 2D 
20,860 96,120 = matey 
16,090 52,470 Oe) 
24,600 72,640 O56 

14, 380 47,020 18.9 
15,270 92, 730 2rd 
18,440 39, 200 5.6 

15, 660 36,530 1.4 
12,640 38, 760 2he7 

Di 2oU 44,680 St ee? 
11,670 44,490 22.9 

13, 240 51,190 > F2e2 
816,950 2,212,420 7.4 

1, 660, 300 5, 189, 630 9.0 


(1) San Francisco inclue Oakland. 
(2) Tampa inclue St. Petersburg. 
(3) Washington inclue Baltimore. 


Le nombre de passagers voyageant entre le Canada et les 
Etats-Unis sur des services & horaire fixe s'est accru de 
9.0% au troisiéme trimestre de 1984 par rapport au troi- 
siéme trimestre de 1983. Montréal-Washington/Baltimore et 
Toronto-Dallas/Ft. Worth se classaient parmi les vingt- 
cing principales paires de villes du troisi@me trimestre 
de 1984, prenant les places occupées par Edmonton-Los 
Angeles et Vancouver-New York au troisiéme trimestre de 
1983. 


Toronto-Détroit, Toronto-Dallas/Ft. Worth et Montréal- 
Washington/Baltimore ont enregistr&é les plus importantes 
augmentations en pourcentage au cours des neufs premiers 
mois de 1984 par rapport @ la méme période l'année précé- 
dente, avec des hausses respectives de 25.3%, 22.9% et 
21.7%. Pour la m@me période, Toronto-New York a enregistré 
la plus importante augmentation en nombre de passagers 
(67,950 passagers) alors que Toronto-Los Angeles a montré 
la diminution la plus marquée du nombre de passagers 
(12,870 passagers). 


On peut se procurer de l'information supplémentaire dans 
la publication de Statistique Canada, Origine et destina- 


tion des passagers aériens - Rapport sur le trafic Canada- 
Etats-Unis (51-205, $74) ou en communiquant avec M. G. 


Baldwin (819-997-1388). 
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SPECIAL RELEASE 


LOCAL CARRIERS/ NON-SCHEDULED 
SERVICES PASSENGER TRAFFIC, 
STATISTICS 1984. 


UNIT TOLL 
PRELIMINARY 


Passenger traffic on local carrier non-sched- 
uled unit toll services increased by almost 
28% from 1983 to 1984. Table 8 shows that, 
during this period, minimal shift occurred in 
the sectoral distribution of the traffic with 
intraprovincial operations remaining 
predominant. Intraprovincial and transborder 
activities increased approximately 28% while 
interprovincial traffic grew by almost 19%. 


TABLE 8 
Local Carriers/Non-Scheduled Unit Toll 


Services - Passengers by Sector of Operation, 
preliminary data 1984. 
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COMMUNIQUE sPfcLAL 


TRANSPORTEURS LOCAUX/SERVICES WON-REGULIERS A TAXE 
UNITAIRE - TRAFIC PASSAGERS, DONNEES PRELIMINAIRES 1984. 


Les statistiques pour 1984 sur les services non-réguliers 
a taxe unitaire des transporteurs locaux indiquent une 
hausse de presque 28% dans le trafic passagers par rapport 
a l'année précédante. Selon le tableau 8 on peut cependant 
constater qu'il y a eu peu de changement dans la 
répartition du trafic par secteur pendant cette période, 
les opérations intraprovinciales demeurant prédominantes. 
Les services interprovinciaux et transfrontaliers ont 
montré une croissance d'environ 28% tandis que le trafic 
interprovincial 4 augmenté de prés de 19%, 


TABLEAU 8 
Transporteurs locaux/services nom-réguliers a taxe 
unitaire - Passagers par secteur d‘opération, données 


préliminaires 1984, 


Sector of 
Operation 


3,399.8 


Intraprovincial 


2,647.9 


Total Outbound & Inbound Passengers 
(000) 
Nombre total passagers entrant et sortant 


% Variation 


Share of Total 
v4 
Pourcentage du total 


Secteur 
d'opération 


% Change 
1984/1983 


Intraprovincial 


Interprovincial 348.1 


Transborder/ 
International 136.7 107.1 
Total 3,884.5 3,047.8 


Table 9 presents a disaggregation of the data 
by province or territory of origin/destina- 
tion, while Table 10 displays passenger volume 


by site for sites with more than 


passengers in 1984. 


14,000 


According to the data presented in Table 9, 
the top two provinces (Ontario and British 
Columbia) together accounted for more than 61% 
of the total traffic in 1984 compared to about 
554 in 1983. Table 9 shows considerable 
variation among the provinces and territories 
in the relative changes between 1983 to 1984, 
Tanging from a low of -7% for Québec to a high 
of 65% for British Columbia. 


It should be recognized, however that the 
growth shown partly results from the 
performance of services previously operated by 
Level I carriers and reported on other market 
and traffic surveys conducted by the Aviation 
Statistics Centre. The service undertaken by 


Air B.C. between Vancouver and Victoria was 
previously operated by C.P. Air. This 
reporting adjustment accounts for part of the 
growth reflected in the data for British 


Columbia (in Table 9) and in the data for 


_ Vancouver and Victoria in Table 10. 


Pls jan. 


292.9 


Interprovincial 


Transfrontalier/ 
international 


Total 


La ventilation des données par province ou territoire 
d'origine/destination figure au tableau 9, alors que le 
tableau 10 présente le volume du trafic par site pour les 
sites ayant enregistré plus de 14,000 passagers en 1984, 


Selon les données du tableau 9, les deux provinces princi- 
pales (l'Ontario et la Colombie Britannique) constituent 
ensemble plus que 61% du trafic total en 1984 comparative- 
ment 4 environ 55% l'année précédente. Le tableau 9 
indique aussi un €écart considérable parmi les provinces et 
les territoires dans les variations rélatives entre 1983 
et 1984, celles-ci s'echelonnant de -7% pour le Québec a 
65% pour la Colombie Britannique. 


. 


Il est 4 souligner, toutefois, que la croissance manifes- 
tée dans ces données provient en partie de l'exploitation 
de services opérés auparavant par des transporteurs de 
niveau I et rapportés dans le cadre d'autres enquétes de 
trafic et de marché men€es par le Centre des statistiques 
de l'aviation. Le service entrepris par Air B.C. entre 
Vancouver et Victoria 6tait auparavant exploité par CP 
Air. Cet ajustement dans la déclaration des données expli- 
que une partie de la croissance indiquée pour la Colombie 
Britannique (au tableau 9) et pour Vancouver et Victoria 
au tableau 10. 
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TABLE 9 


Local Carriers/Noo-Scheduled Unit Toll 
Services - Passengers by Province/Territory, 
Preliminary Data 1984. 


Province/Territory 
of 
Origin/Destination 


NEWFOUNDLAND §2,712 


NOVA SCOTIA 11,652 


NEW BRUNSWICK 3,678 


QUEBEC 319,350 
ONTARIO 1,162,394 
MANITOBA 243,480 
SASKATCHEWAN 105,180 
ALBERTA 511,833 


BRITISH COLUMBIA 1,224,808 


YUKON TERRITORY 24,941 


NORTHWEST TERRITORIES 224,520 


TOTAL CANADA 3,884,548 


The decrease in traffic for the province of 
Québec results from the integration of 
Québecair's and Regionair's operations on July 
1, 1983 and the subsequent cessation of the 
reporting of Regionair's operations on this 
survey. 


Passenger site summary statistics displayed in 
the accompanying tables are compiled from Air 
Transport Committee Statement 4 "System Origin 
and Destination Report" which is filed with 
the Aviation Statistics Centre by domestic 
Level II, III and LV carriers operating class 
2, 3, 9-2, 9-3 services and foreign carriers 
operating class 9-2, 9-3 services. 


It should be noted that because the data are 
reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connection are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be underestimated. For: further information, 
please contact Mr. E. Di Sanza (819-997-6176). 


Total Outbound & Inbound Passengers 


Nombre total passagers entrant et sortant 
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TABLEAU 9 


Transporteurs locaux/services non-réguliers 4 taxe 
unitaire - Nombre de passagers par province/territoire, 
Donnfes préliminaires 1984. 


% Change Province/Territoire 
1984/1983 


% Variation 


d'origine/destination 


48,897 TERRE-NEUVE 


11,685 NOUVELLE-ECOSSE 


3,690 NOUVEAU BRUNSWICK 


343,294 QUEBEC 
924,289 ONTARIO 
226,912 MANITOBA 
85,271 SASKATCHEWAN 
436,393 ALBERTA 


742,389 COLOMBIE BRITANNIQUE 


25,070 TERRITOIRE DU YUKON 


199,954 TERRITOIRES DU NORD-OUEST 


3,047,844 TOTAL CANADA 


~ 


La baisse enregistrée pour la province de Québec est die 4 
L'intégration des opérations de Québecair et Régionair le 
1@7 juillet 1983 et la cessation subséquente de la décla- 
ration des opérations de Régionair sur cette enquéte. 


Les tableaux connexes présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les données 
proviennent de 1'Etat 4 du Comité des transports aériens 
"Origine et destination des passagers du réseau" dans le 
cadre d'une enquéte menée par le Centre des statistiques 
de l'aviation auprés des transporteurs canadiens de 
niveaux II, LII, et IV (pour leurs services de classe 2, 
3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrangers opérant des 
services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine et 
destination du réseau) les chiffres qui apparaissent dans 
les tableaux ne tiennent pas compte des correspondances 4 
l'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, donc, 
que l'activité aéroportuaire 4 certains sites soit sous- 
estimée, Pour des renseignements supplémentaires veuillez 
communiquer avec M. E. Di Sanza (819-997-6176). 
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TABLE 10 


System Origin & Destination: Site Summary 
Statistics - Local Carriers/Non-Scheduled 
Unit Toll Services, Preliminary Data 1984. 


- ll- 


Voll? aNous 


TABLEAU 10 


Origine et destination de réseaux: Donnfes soumaires par 
site - Transporteurs locaux/services non-réguliers 4 taxe 
unitaire, donn&es préliminaires 1984. 


Total Outbound plus Inbound Passengers % Change 
Site (000) 
; Nombre total de passagers entrant et sortant 1984/1983 
Site 
% Variation 
Baie Comeau QUE 18,821 15,287 pis pil 
Calgary, ALTA~ALB! 121277 107,745 12.6 
Campbell River BC-CB 15,949 9,772 63.2 
Comox BC-CB x x 
Edmonton ALTA=ALB? 129,633 103,798 24.9 
Fort McMurray ALTA~ALB x x 
Frobisher Bay NWI-TNO 19,369 e725 9.3 
Garden Hill MAN 26,720 14,764 81.0 
Gatineau QUE 18,684 15,167 29.2 
Grand Prairie ALTA-ALB 63,691 Di HOW 10.4 
Inuvik NWT-TNO 32,604 28,718 [35 
Kelowna BC-CB Shalas pay) 23,818 48.3 
Kenora ONT 14,149 9,287 52.4 
Lethbridge ALTA-ALB 93,828 86,618 8.3 
London ONT 176, 886 157,128 12.6 
Medicine Hat ALTA-ALB 43,982 43,145 Ee) 
Montréal Qué * 95,670 83,973 13.9 
Moosonee ONT 24,227 20,692 Tig 
Nanaimo BC-CB? 94,982 81,379 16.7 
North Bay ONT 17,899 15,289 Fi Gs! 
Ottawa ont! 138,331 83,248 66.2 
Peace River ALTA-ALB 15,030 12,287 2 died 
Powell River BC-CB 28371 27,931 1.6 
Prince Rupert BC-CB 41,376 38,505 Teo 
Québec QU 32,954 33,791 = 12.5 
Rankin Inlet NWT-TNO 16,722 14,946 11.9 
Red Lake ON 18,891 15,112 25.0 
Regina SASK 32,821 23,606 39.0 
Sandy Lake ONT INTER SES 11,892 47.6 
Sarnia ONT 48,710 42,225 15.4 
Saskatoon SASK® 36,007 25,552 40.9 
Sault Ste. Marie ONT 19,176 19,069 0.6 
Sioux Lookout ONT 31,692 25,034 26.6 
St. Theresa Point MAN 25,158 14,902 68.8 
Sudbury ONT 40,268 32,933 22.3 
Thompson MAN. 25927 25,403 =13.7 
Thunder Bay ONT 57,404 41,736 Sie 5 
Timmins ONT 42,511 36,158 17.6 
Toronto Island ONT 46,801 21,950 113.2 
Toronto ont! 25430) 221,923 LSietl 
Tuktoyaktuk NWT-TNO 16,102 13,244 21.6 
Vancouver BC-cB! 448,461 224,923 99.4 
Vancouver Harbour BC-CB 73,644 Uefa Lie) 
Victoria BC-CB2 295,978 126,644 133.7 
Whitehorse Y 15,067 14,463 4.2 
Winnipeg MAN 70,684 65,258 8.3 
Yellowknife NWT-TNO 38,168 34,495 10.6 
OTHERS/ AUTRES 877,328 823,355 6.6 


1. Data are for international airport at 
respective site. 
2. Victoria comprises Victoria International 
and Victoria Harbour. 
3. Data are for Edmonton Municipal airport. 
4. Montréal comprises Montreal International 
(Dorval) and Mirabel International. 
5. Comprises Nanaimo Harbour and Cassidy 
airport. 
6. Data for Regina and Saskatoon exclude 
class 9-2 service by Frontier Airlines as 
‘ this service is reported in the Airport 
Activity Statistics for Mainline Unit Toll 
and International Scheduled Services. 
x confidential to meet secrecy requirements 
§ of the Statistics Act. 


Les données se reférent 4 l'aéroport international du 
site en question. 

Victoria comprend Victoria International et Victoria 
Harbour. 

Se reférent 4 l'aéroport municipal d'Edmonton. 
Montréal comprend les a€roports internationaux de 
Montréal (Dorval) et Mirabel. 

Comprend Nanaimo Harbour et 1l'aéroport de Cassidy. 

Les données pour Régina et Saskatoon excluent le 
service de classe 9-2 de Frontier Airlines car ce 
service est rapporté dans les statistiques portant sur 
l'activité aéroportuaire pour les services a taux 
unitaire des lignes principales et les services 
internationaux. 

confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur 
la statistique relatives au secret. 
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HIGHLIGHTS 


° Year-to-date advance operational data for 
August 1985 shows that the goods  tonne- 
kilometres increased by 7.6% over the same 
Det LOAM OLSON Go aise cus crn oisis s Slaicielais.eieti's 6. (Dis 2 


The number of registered commercial aircraft 
and licensed pilots have shown decreases of 
14.2% and 6.4% respectively from 1981 to 
MOF ENs Meee hele! Yale o/v/elels'|s/ 6/6 6's,s\.cis e'eisiele sieletReis ciel Die (3 


® The number of fixed wing charter and 
specialty hours flown by Level III, IV and V 
Canadian air carriers have shown a decrease 
of 4.1% in 1984 as compared to 1983. .. p. 7 


The number of charter and specialty hours 
flown by Canadian helicopter operators have 
shown a decline of 2.9% in 1984 when 
POMparede COM IB oliss.cie ci cisleleielcisisintsisieive es) PaO 


Seasonal variations in the principal 
domestic short haul (Montréal-Toronto) and 
long haul (Toronto-Vancouver) markets are 
highlighted for the years 1980 to 1984 p. 9 


®* In 1984, passengers travelling on domestic 
scheduled services increased by Disks 
recording 11,884,310 passengers while the 
number of passengers travelling between 
Canada and the United States reached 
6,864,500 up 8.3% over the 1983 figure. 


Ris otis] sieie ievale, elele 0lsisrelce.6'e,slen oes eseie.e Pp LO—1 1 


a 


top thirty Canadian airports showed an 
_ increase of 15.3% for the first quarter 1984 
; as compared to the same period of 1983 


( The volume of scheduled cargo service at the 
“ 
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POINTS SAILLANTS 


° 


Les tonnes-kilométres de marchandises enregistrées pour 
la période janvier 4 aoft 1985 ont augmenté de 7.6% par 
rapport @ la période correspondante une année plus 


COTS rc ialere.sis.ce ollete/s/ejers evs lelevetereia wistels else cisve eletersterne Cem inte Dame 


Le nombre d'aéronefs commerciaux enregistrés et de 
pilotes licenciés ont enregistré des baisses respectives 
de 14.2% et 6.4% entre 1981 et 1985. ......seeceeee Po 3 


Les transporteurs aériens canadiens des niveaux III, IV 
et V qui ont offert des vols d'affrétements et des vols 
spécialisés par aéronefs 4 voilure fixe ont enregistré 
4.1% moins d'heures de vol en 1984 comparativement a 


UGB sieveveteieveters muatelwic! ste fsio eis rersie ete eisiatere atarsn) cislc kno eee Dior 


Le nombre d'heures de vol effectué par les opérateurs 
d'hélicoptéres au Canada a diminué de 2.9% en 1984 par 
EAPPOLt) a LIS Byres cpeetutstorehshess lel esydhatwele + sine Heiss © a/els Fem DOS 


Les variations saisonniéres pour les principaux marchés 
de court-courrier (Montréal-Toronto) et de long-courrier 
(Toronto~Vancouver) sont mises en relief pour la période 
BOBO—VOBA. « <Wicjerstnraie\ s wefeis e,cleksepeloustorels sieve ene <\<beieicteyeaice.s 8 Dea 


En 1984, 11,884,310 passagers ont voyagé sur des 
services intérieurs 4 horaire fixe, soit une hausse de 
5.7%, tandis que 6,864,500 passagers ont voyagé entre le 
Canada et les Etats-Unis, soit une hausse de 8.3% par 
Tapport & 1983 .ssscccescccvcccccccccicsccessoe ppe 10-11 


Le volume de marchandises pour les services Aa horaire 
fixe aux trente principaux aé@roports canadiens a 
augmenté de 15.3% durant le premier trimestre de 1984 
comparativement @ la m@me période en 1983 ........ p.- 12 
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TABLE 1. 
Operational and Financial Advance Statistics 


for Major Canadian Airlines, Level I, August 
1985. 
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TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les 
finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
niveau I, aoft 1985. 


Ce ee ee 


Change over Change over 
August previous Year to the same 
year Date period of the 
previous year 
1985 z 19BSwwernnn 
Variation PEED Asis ariation par 
Aott par rapport yy Ann€e a “rapport a la 


a l'année 


ce jour 


Y 


méme période 


précédente iy 1' année) précédente 


OPERATIONAL STATISTICS ‘000 

UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES 

Passenger-kilometres 5 094 937 

Goods Tonne-kilometres 93525 

Hours Flown 59 

ALL OPERATIONS* 

Litres of Turbo Fuel 3279533 
Consumed 

FINANCIAL STATISTICS 

ALL OPERATIONS* 

Total Operating 472,239 
Revenues $ 

Total Operating 402,217 
Expenses $ 

Total Interest 16, 283 


Expenses $ 


Level - includes: Air Canada, C.P. Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Québecair, Pacific Western Airlines and 
Wardair. 

A comparison of the Level I year-to-date 


figures for August 1985 over August 1984 shows 
that all categories within unit toll and 
charter services have increased. The largest 
increase was in goods tonne-kilometres which 


reported a 7.6% rise over the previous 
year-to-date figures. 
The number of hours flown (Unit Toll and 


Charter) have risen by 5.8% over the previous 
year-to-date figures, while the amount of 
turbo fuel consumed has risen by 6.0% over the 
same period. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for August 1985 over the corresponding 
period of the previous year shows that total 
operating revenues increased by 9.9%, while 
total operating expenses increased by 9.2%. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. OD. Chapman, Aviation 
Statistics Centre, Statistics Canada, (819- 
997-6192). 


to Ww 
ee 
a) 


3.9 


Byy4 


4.5 


s 
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A ‘hoo YO) 4 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
at a J 
\ ‘ SERVICES A TAUX UNITAIRES 
70 F fi ET D'AFFRETEMENT 
32 925 Wis" 6.0 Passagers-kilométres 
Tos) WAS) 7.6 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
44) 5.8 Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
21341530 6.0 Consommation de carburant 
@ turbomoteurs-litres 
STATISTIQUES FINANCIERES 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
3,163,006 9.9 Total des recettes d'ex- 
ploitation $ 
3,005,572 9.2 Total des dépenses d'ex- 
ploitation $ 
128,438 9.2 Total des frais d'intérét $ 
Niveau. 1.  comprend: Air Canada, C.P. Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair, Québecair, Pacific Western 


Airlines et Wardair. 


Une comparaison des chiffres pour le total cumulatif de 
janvier & aoft 1985 avec la m@éme période en 1984 démontre 
que toutes les catégories formant les services A taux 
unitaires et d'affrétement ont augmentées. La plus grande 
hausse fut dans la catégorie tonnes-kilométres de marchan- 
dises qui a augmenté de 7.6%. 


le nombre d'heures de vol (Services 4 taux unitaires et 
d'affratement) ont haussé de 5.8% en comparaison avec les 
chiffres de l'année derni@ére, ainsi qu'il y eu une 
augmentation de 6.0% pour le carburant a turbo moteurs 
pour la méme période. 


Une comparaison des chiffres cumulatifs des données 
financi@res pour les neuf premiers mois de l'année 1985 
par rapport a la période correspondante de 1984 démontre 
que le total des recettes d'exploitation a augmentés de 
9.9%, tandis que le total des dépenses d'exploitation 
s'est accru 9.2%. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
priére de communiquer avec M. G. Baldwin, Centre des 
statistique de l'aviation, Statistique Canada, 
(819-997-6190). 


Voi. l7, No. 9 NOi.e) MLN Oo 


See Ss 
TABLE 2 TABLEAU 2 


AIRCRAFT REGISTERED IN CANADA*, ARRONEFS ENREGISTRES AU CANADA*. 


1981 1982 1983 1984 1985** 

Commercial Commercial 

Aeroplanes 4,853 4,268 4,360 4,223 4,185 Avions 

Helicopters 1), 1574 1,148 1,093 1,008 984 Hélicoptéres 

Total Commercial 6,027 5,416 5,453 a2 5,169 Total Commercial 
Private — 15,585 15,930 16,073 16,009 16,019 Privé 
Ultra Light 917.3 1,039 L202 1,971 25 3: Ultra-Léger 
State 212 218 216 211 209 Etat 
TOTAL 22,097 22,603 22,944 23,422 235990 _ TOTAL 
* Excludes aircraft registered as restricted, * Exclus les aéronefs immatriculés pour utilisation res- 


amateur build and experimental. 
mk As of June 30; 1985; prior years as of 
December 31. 


treinte, pour des fins expérimentales, et de construc- 
tion amateure. 
** En date du 30 juin 1985; pour les autres années en date 
du 31 décembre. 
Source: Transports Canada: Sommaire de 1'enregistrement 
des aéronefs civils. 


Source: Transport Canada: Summary of the 
Canadian Civil Aircraft Register. 


The total number of registered commercial 
aircraft decreased by 14.2% or 858 units 
between 1981 and June 1985. 


Le nombre total d'aéronefs commerciaux enregistrés a chuté 
de 14.2% ou 858 unités entre 1981 et juin 1985. 


TABLE 3 TABLEAU 3 


PERSONNEL LICENSES IN CANADA* PERSONNEL LICENCIE AU CANADA* 


Re 


As of July l. 1981 1982 1983 1984 1985 En date du 1¢* juillet 
arene eee ae ee Se 
Pilots Pilotes 
Private 41,198 40,254 39,883 38,792 37,629 Privé 
Commercial 9,981 9,628 9,632 9,136 8,818 Commercial 
Airline Transport 5,943 6,179 6,262 6,309 6,464 Transporteurs 
Helicopter Commercial Wee AY: 2,209 236i, 2,350 25295 Hélicoptére Com- 
mercial 
Total Pilots 58,999 58,270 58,144 56,587 55,206 Total pilotes 
Air Traffic Controllers 1,922 1,933 1,944 1,879 1,805 Contréleurs du trafic 
aérien 
_ Aircraft Maintenance 5,880 6,375 65,373 6,573 6,554 Ingénieurs a 1'entre- 
Engineers tien d'aéronefs 
Navigators 136 133 127 123 Us} Navigateurs 
Flight Engineers 179 183 193 212 250 Ingénieurs de vol 
TOTAL 67,116 66,894 66,781 65,374 63,928 TOTAL 


ed se Tle _eake lle aeee ee  e 


* Excludes glider, gyroplane and free balloon 
pilots, student permits and private helicop- 

{ ter pilots. 

_ Source: Transport Canada - Summary of Person- 

nel Licences. 


3,793 or 6.4% between 1981 and 1985. Most of 
this decrease involved private pilots whose 
number dropped by 3,569 or 8.7%. For futher 
information, please contact Mr. R. Lund 
(819-997-6177). 


A 
H 
i The total number of licensed pilots fell by 


* Exclus les pilotes de planeur, d'autogrue, de ballon 
libre, les permis d'’éléves et les pilotes privés d'héli- 
coptéres. 

Source: Transports Canada - Sommaire des Licences du 

Personnel. 


Le nombre total des pilotes licenciés a diminué de 3,793 
ou 6.4% de 1981 A 1985. Cette baisse est attribuable prin- 
cipalement au groupe des pilotes privés qui a chuté de 
3,569 ou 8.7%. Pour de plus amples renseignements, priére 
de communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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GEOGRAPHICAL DESCRIPTION OF AREA OF OPERATION 
| MAP 


AREA REFERENCE 
1. NEWFOUNDLAND & LABRADOR 
dee Newfoundland and Islands 
Pez Coast of Labrador and Islands 


2. MARITIME PROVINCES 


Paes Nova Scotia 

Zee Prince Edward Island 

2.3 New Brunswick 

3. QUEBEC 

Soul Southern Quebec - Quebec City 

Spy Gaspé, South Shore & Madgalen Is. 

aie] Southwestern Quebec 

3.4 North Shore & Anticosti Is. 

iste Central Quebec - Lac St-Jean 

3.6 Western Québec 

5 7/ East Central Quebec 

3.8 West Central Quebec - James/Hudson 
Bay 

3.9 Northeastern Quebec - Ungava Bay 

3, 10 Northwestern Quebec - Hudson Strait 

4. ONTARIO 

4.1 Southern Ontario ~- Toronto 

4.2 North Central Ontario - Georgian 
Bay 

4.3 Northeastern Ontario - James Bay 

4.4 Northern Ontario - Lake Superior 

4.5 Northern Ontario - Lake of the 
Woods 

4.6 Northern Ontario —- Hudson/James Bay 

4.7 Northwestern Ontario 


5. MANITOBA 


5.1 Southern Manitoba - Winnipeg 
Disiz. East Central Manitoba 
Died West Central Manitoba 
5.4 Northeastern Manitoba —- Hudson Bay 
5S Northwestern Manitoba 

6. SASKATCHEWAH 
6.1 Southern Saskatchewan - Regina 
Giz Central Saskatchewan 
Gis Northern Saskatchewan 

7. ALBERTA 
Tok East Central Alberta - Edmonton 
iene Southern Alberta 
Rs) West Central Alberta 
7.4 Northeastern Alberta 
PES Northwestern Albera 


8. BRITISH COLUMBIA 

Biol Southwestern British Columbia ~- 

Victoria - Vancouver Islands 

Southeastern British Columbia 

South Interior British Columbia 
Central British Columbia - 

The Coast 

West Coast British Columbia 

Northeastern British Columbia 

oT Northwestern British Columbia 


UKON TERRITORY 

l Southwestern Yukon - Whitehorse 
aps Southeastern Yukon 

3 Northern Yukon 
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DESCRIPTION GEOGRAPHIQUE DES SECTEURS D'OPERATIONS 


l. 


2. 


8. 


SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE-NEUVE & LABRADOR 
Veal Terre-Neuve et les fles 
1.2 C8te du Labrador et les fles 


PROVINCES MARITIMES 


PSA Nouvelle~Ecosse 

eae tle-du-Prince-fdouard 

poss Nouveau-Brunswick 

QUEBEC 

sya Sud du Québec - Ville de Québec 

Bere. Gaspé, Céte Sud et tles de la Madeleine 

See! Sud-OQuest du Québec 

Bett C&te Nord et fle d'Anticostie 

S65 Centre du Québec - Lac St-Jean 

3.6 Quest du Québec 

a Centre-Est du Québec 

shots) Centre-OQuest du Québec - Baie James ~ Baie 
d'Hudson 

Bao Nord-Est du Québec - Baie d'Ungava 

3.10 Nord-Quest du Québec - Détroit d'Hudson 

OHTARIO 

(fea Sud de l'Ontario - Toronto 

4.2 Centre-Nord de l'Ontario - Baie Georgienne 

4.3 Nord de l'Ontario - Baie James 

4.4 Nord de l'Ontario - Lac Supérieur 

4.5 Nord de 1'Ontario - Lac Des Bois 

4.6 Nord de l'Ontario - Baie James - Baie d'Hudson 

esa) Nord-Ouest de 1'Ontario 

MANITOBA 

Bo Sud du Manitoba - Winnipeg 

ee Centre-Est du Manitoba 

ys) Centre-Ouest du Manitoba 

Sat Nord-Est du Manitoba - Baie d'Hudson 

Dia Nord-Ouest du Manitoba 

SASKATCHEWAN 

6.1 Sud de la Saskatchewan - Régina 

6.2 Centre de la Saskatchewan 

6.3 Nord de la Saskatchewan 

ALBERTA 

Tal Centre Est de l'Alberta - Edmonton 

Tiet2, Sud de 1'Alberta 

lee) Centre-Quest de 1'Alberta 

Tatts Nord-Est de L'Alberta 

iho 3) Nord-Quest de l'Albera 


COLOMB IE—-BRITANNIQUE 

8.1 Sud-Ouest de la Colombie-Britannique - Victoria 
- tles de Vancouver 

Sud-Est de la Colombie~Britannique 
Intérieur-Sud de la Colombie-Britannique 

Centre de la Colombie-Britannique - la Céte 


C&te Ouest de la Colombie-Britannique 
Nord-Est de la Colombie~-Britannique 
Nord-Quest de la Colombie-Britannique 


TERRITOIRE DU YUKON 
Sud-Ouest du Yukon - Whitehorse 
Sud-Est du Yukon 


co 
9.2 
oes: Nord du Yukon 
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10. NORTHWEST TERRITORIES 


MOG U South Central N.W.T. - Yellowknife 
10.2 Southeastern N.W.T. - Hudson Bay 
10.3 Southwestern N.W.T. 

10.4 Northern Mackenzie-Yukon Boundary 
10.5 Islands of Hudson Bay and James Bay 
10.6 Eastern N.W.T. - Baffin 

LOS 7 Northeastern N.W.T. 

10.8 North Central N.W.T. 

10.9 Northwestern N.W.T. - Great Bear 
10.10 Western N.W.T. - Mackenzie Delta 
10.11 Eastern Franklin District 

10.12 Western Franklin District 


The area of operation map and the geographical 
description of this map are to be used in 
conjunction with tables 4 and 5. Table 4 shows 
the number of charter and specialty hours 
flown for fixed wing aircraft from Level III, 
IV and V air carriers. Table 5 shows the 
number of charter and specialty hours flown by 
all commercial helicopters in Canada. Please 
refer to the map and geographical description 
in order to define the statistical area shown 
on tables 4 and 5. 


Summary of 1984 Fixed Wing Hours Flown — Table 
4 


The number of charter and specialty hours 
flown by Canadian air carriers in Level III, 
IV and V has shown a drop of 4.1% in 1984 
compared to 1983. This drop is due to the 
13.2% decrease in specialty hours flown from 
521,880 hours in 1983 to 453,140 hours in 
1984. On the other hand, charter hours have 
shown a 4.4% increase from 553,606 hours in 
1983 to 578,063 hours in 1984. 


Summary of 1984 Helicopter Hours Flown — Table 
5 


Canadian air carriers flew a total of 328,378 
helicopter hours in 1984, a drop of 2.9% or 
9,889 hours compared to the 1983 total. This 
drop was evident in both the charter and 
specialty categories which showed decreases of 
2.4% and 8.7% respectively. 


For further information on the area of opera- 


tion map and the following two statistical 
tables, please contact Mr. D. Chapman (819- 
997-6192), Aviation Statistics Centre, 


Statistics Canada. 


x Confidential to meet secrecy requirements 
of the Statistics Act. 
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10. TERRITOIRES DU NORD—-OUEST 


10.1 Centre-Sud des T.N.-O. - Yellowknife 

WO\y2 Sud-Est des T.N.-O. - Baie d'Hudson 

1053 Sud-Ouest des T.N.-0O. 

10.4 Nord du District de Mackenzie-Frontiére du 
Yukon 

10.5 Les fles de la Baie James et de la Baie 
d'Hudson 

10.6 Nord-Est des T.N.-O. - Baie de Baffin 

10.7 Nord-Est des T.N.-0O. 

10.8 Centre-Nord des T.N.-0O. 

10.9 Nord-Quest des T.N.-O. ~ Great Bear 

10.10 Ouest des T.N.-O. - Delta de Mackenzie 

10.11 Est du District de Franklin 

10.12 Ouest de District de Franklin 


La carte des zones d'exploitation et sa description géo- 
graphique doivent @tre utilisées en conjonction avec les 
tableaux 4 et 5. Le tableau 4 montre le nombre d'heures de 
vol parcouru par les aéronefs & voilure fixe pour les 
transporteurs des niveaux III, IV et V pour les vols par 
affrétement et spécialisés. Le tableau 5 présente le 
nombre d'heures de vol parcouru par les hélicoptéres 
commerciaux du Canada pour les vols par affrétement et 
spécialisés. Priére de se référer 4 la carte et 4 sa 
description géographique afin de définir le secteur 
statistique indiqué dans les tableaux 4 et 5. 


Sommaire des heures de vol pour 1984 par les aéronefs 4 
voilure fixe - Tableau 4 


Les transporteurs aériens canadiens des niveaux III, IV, V 
qui ont offert des vols d'affrétement et des vols spécia- 
lisés ont enregistré 4.1% moins d'heures de vol en 1984 
comparativement a 1983. Cette baisse est attribuable a la 
diminution de 13.2% pour les heures de vol dans la caté- 
gorie spécialisée qui ont chuté de 521,880 heures en 1983 
a 453,140 heures en 1984. D'autre part, les heures de vol 
par affrétement montrent une hausse de 4.4% soit 553,606 
heures en 1983 a 578,063 heures en 1984. 


Sommaire des heures de vol par hélicoptéres pour 1984 - 
Tableau 5 


Les transporteurs aériens ont effectué un total de 328,378 
heures de vol par hélicoptéres en 1984, soit une baisse de 
2.9% ou 9,889 heures comparativement au total de 1983. 
Cette baisse fut démontrée dans les catégories des vols 
d'affrétement et des vols spécialisées qui ont enregistré 
des diminutions respectives de 2.4% et 8.74. 


Pour de plus amples 
d'exploitation ainsi 


renseignements concernant la carte 
que les deux tableaux de données 
statistiques, pri@ére de communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190) Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada. 


x Confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la 
statistique relatives au secret. 
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TABLE 4 TABLEAU 4 
FIXED WING HOURS FLOWN, BY AREA OF OPERATION HEURES DE VOLS PAR ARRONEFS A VOLLURE FIXE, PAR SECTEUR ET 
AND AIRCRAFT WEIGHT GROUPINGS, LEVEL III, IV PAR GROUPES D'AVION SELON LE POIDS, NIVEAUX III, IV ET V 
AND V 1984 1984 
Fixed Wing Aircraft Weighing Fixed Wing Aircraft weighing over 
2000 kg. or less 2000 kg. 
Statistical Aéronefs a voilure fixe, dont le Aéronefa a voilure fixe, dont le poids 
Area poids est inférieur ou égal a 2000 kg. est supérieur 4 2000 kg. 
- Charter Specialty Charter Specialty 
Hours Hours Hours Hours 
Secteur = = Total - - Total 
statistique Heures des Heures des Heures des Heures des 
vols vols vols vols 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
mm 1 INfTd./T.N. 35223 25420 5,644 8,251 ES 7 a 8 - 9,422 
a. 2 992 56 1,048 6,705 25 6, 730 
2.1 N.S./N.E. 2,143 aro 5,894 3753 1,076 4,829 
2.2 P.E.I./1.-P.-E. 342 1,434 6 416 836 1252 
m.3- N.B.,/N.B. 6,104 18,553 24,657 1,410 3, 828 5, 238 
3.1 Quebec 11,785 44,788 56,573 25,691 2,662 28,353 
B.2 758 2,265 3,023 3,415 251 3, 666 
5.3 3,650 3, 883 7,533 10, 205 206 10,411 
B.4 3,763 4,966 8,729 11,672 - D1 672 
B. 5 Japa ssa 15S 5 3,367 8,434 24 8,458 
3.6 187 576 763 1,569 816 2305 
3.7 432 - 432 5,195 150 5,345 
3.8 ne x 1,338 1,987 - 1,987 
B.9 x x 768 4,354 - 4,354 
3.10 x x 408 x x pnyyHyl 
4.1 Ontario 10, 381 142,476 152, 857 28,932 2, 868 31, 800 
4.2 5,089 WE 7/Sh33 19,822 9,568 1,114 10, 682 
i..3 1,549 325 1,874 5,192 159 BS) | 
4.4 4,627 8, 336 12,963 8, 849 1, 208 10,057 
4.5 9,534 1 762 11,296 22,903 924 2ONS2T: 
4.6 a x 2,019 1,427 - 1,427 
4.7 6,202 442 6, 644 8,574 ; 21 8,595 
5.1 Manitoba 5,858 19,455 25,513 13, 344 562 13, 906 
5. 2 65,315 75 6,390 4,427 120 4,547 
D. 3 10, 769 755 11,524 9,703 112 5 EO) ERS: 
5.4 948 = 948 4,230 - 4,230 
5.5 1,106 210 1,316 1, 604 = 1,604 
6.1 Saskatchewan 3,950 14, 300 18,250 7,826 1,024 8,850 
6.2 4,871 LD 42; 16, 298 8,853 324 9,177 
6.3 8,560 135 8,695 13,423 176 13,599 
7.1 Alberta oF S0i 2245 31,758 L865 2,414 21,065 
7.2 Oy Hee 31,747 38,059 16,158 3,004 19, 162 
W..3 2,780 7, 160 9,940 2,930 547 3,477 
7.4 4,930 1, 135 6,065 3599 106 3,645 
7.5 6,504 23950 9,060 3,879 378 4,257 
ot) B.C. /C.B. 11,877 32,628 44,505 14,575 2,050 16,625 
8.2 2,526 75.803 10, 399 2,146 1, 286 3,432 
B. 3° 2,248 4,744 6,992 1,459 1,085 2,544 
8.4 2,383 769 35152 2,909 20 2,929 
B8.5 849 380 1,229 SIA Sy7/E! 614 4,187 
8.6 1,910 170 2,080 Paradis, ai, dees} Wd 
7 1, 868 229 2,097 2,187 13 2,200 
9.1 Yukon 3,57) 1,019 4,394 4,932 15 4,947 
Bo. 2 963 = 963 916 1 917 
10.1 N.W.T./T.N.-O. 5,154 16 5,170 14,618 586 15, 204 
g:? 481 = 481 2,423 - 2,423 
10.3 6,077 - 6,077 6,059 244 6, 303 
10.4 x x 2,164 x x 1,158 
fo 3) - - - 118 - 118 
0.7 - S = x x 119 
10.8 x x 136 - - - 
10.10 4,119 - 4,119 TERS 79 7,416 
20.11 - - - 564 - 564 
0.12 x x 148 = ~ = 
tside Canada/Hors Canada Wea 6,605 7,896 255137 Pepa? oi | 27,358 
TOTAL 196, 267 418,783 615,050 381,796 34,357 416,153 
RAND TOTAL/ TOTAL GLOBAL: Charter Hours 578, 063 Heures des vols d'affré@tement 
Specialty Hours 453, 140 Heures des vols spécialisés 


TOTAL 1,031, 203 TOTAL 
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TABLE 5 TABLEAU 5 
HELICOPTERS HOURS FLOWN, BY AREA OF OPERATION HEURES DE VOLS PAR HELICOPTERES, PAR SECTEUR ET PAR GROU- 
AND AIRCRAFT WEIGHT GROUPINGS, 1984 PES D'AVION SELON LE POIDS, 1984 
SPO NN a 8 a i et ee a eS eee 
Helicopters weighing 2000 kg. or less Helicopters weighing over 2000 kg. 
Statistical Hélicopt@res dont le poids est Hélicoptéres dont le poids est 
Area inférieur ou @égal a 2000 kg. supérieur a 2000 kg. 
- Charter Specialty Charter Specialty 
Hours Hours Hours Hours 
Secteur — = Total = = Total 
statistique Heures des Heures des Heures des Heures des 
vols vols vols vols 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
Pelee Neds: /L Ne 11,504 = 11,504 4,974 = 4,974 
19) TPS) 1 7,826 234 = 234 
2, 1 GEN. S58 POR LS Rae Biol, 431 291 722 6,016 = 6,016 
D2. N.E., I.-P.-E., N.B. - = = 23 J S 
23 2,825 26 2,851 3 = 3 
3.1 Quebec 7, 584 1,163 8,747 - - - 
Bez 487 = 487 - = 2 
353 1,698 = 1,698 - = - 
3.4 11,302 = 11, 302 2 = 2 
35.5 1,247 = 1,247 = = = 
3.6 256 = 256 = = = 
307 228 = 228 = = = 
3.8 US), WAS! = 15,773 730 = 730 
3.9 25 oa 20 = is = 
320 959 = 959 = = = 
4.1 Ontario 3, 258 2,204 5,462 1,148 159 1, 307 
4.2 4,911 2,034 6,945 64 = 64 
4.3 6, 267 872 7,139 390 = 390 
4.4 3, 351 50 3,401 1,474 = 1,474 
4.5 2,236 = 2,236 986 = 986 
4.6 96 = 96 7 = 7 
5.1 Manitoba 1,074 2,994 4,068 607 = 607 
5e2 164 520 684 13 = 13 
53 9,503 = 9,503 449 4 = 449 
5.4 174 = 174 - - - 
6.1 Saskatchewan 114 83 197 102 = 102 
G2 4,810 301 oy HU ies 7A) 58 1,815 
6.3 1,538 15 1,613 435 5 440 
7.lsAlberta yey 713 6,710 1, 680 210 1, 890 
Td 5,673 816 6,489 418 22 440 
es 6, 988 542 7; 530 1,119 39 1,158 
7.4 3,919 246 4,165 591 153 744 
died 16,891 23 16,914 1,435 89 1,524 
Slee BeiGe,/ GiB 15,538 7,691 23, 229 970 380 1,350 
Sieg 12,842 969 13,811 3,082 149 3x23 
8.3 13, 208 330 1ISyo38 25326 3 2,329 
8.4 8,899 218 9,117 145 60 205 
8.5 50 = 50 on = 21 
8.6 L258 102 7,660 314 = 314 
8.7 4,629 1,030 5,190 29 421 450 
9.1 Yukon 4,880 = 4,880 326 = 326 
Orr 2,949 100 3,049 89 660 749 
93 229 = 229 ll - 1l 
10.1 N.W.T./T.N.-O. Bae 5i 215 8,472 by iby! 23 SS 
10.2 1,878 = 1,878 = = < 
10.3 10,516 2 10,518 782 9 791 
10.4 234 = 234 85 - 85 
10.6 7 oS 7 112 - 112 
10.7 184 = 184 73} - 25 
10.8 5 = 5 18 at 18 
10.9 96 = 96 1l - ll 
10.10 4,236 2 4,238 3305 3 3, 368 
10.11 201 = 201 40 = 40 
10.12 503 = 503 194 - 194 
Outside Canada/Hors Canada 6,460 = 6,460 18, 061 63 18,124 
TOTAL 242, 467 23, 163 266, 080 58,792 2,506 62, 298 
GRAND TOTAL/TOTAL GLOBAL: Charter Hours 302, 259 Heures des vols d‘affrétement 
Specialty Hours 26,119 Heures des vols spécialisés 


TOTAL 328, 378 TOTAL 


LONG HAUL AND SHORT HAUL DOMESTIC ORIGIN AND 


DESTINATION, MAJOR CITY-PAIRS, 
CHARTER SERVICES, 1980-1984 


SCHEDULED AND 


Figures 1 and 2 illustrate the number of 


passengers carried on domestic 


scheduled and 


charter services for the principal short haul 


and long haul markets in Canada, 


respectively. 


The short-haul Montréal-Toronto market, with 


its large business passenger co 


mponent, shows 


seasonal variations but with moderate swings 


from the peak to the lowest vo 


During the five year period 1980-1984, 


range from peak to trough each 
approximately 37,000 passengers. 


The Toronto-Vancouver market 


lume quarters. 
the 
year averaged 


shows a very 
different pattern. The range between the third 
quarter peak and the first quarter trough 


averaged 100,000 passengers dur 
Advanced booking and inclusive 
traffic is important in this mar 
in the third quarter. 
traffic has offset the decline 
traffic since 1981. 


ing 1980-1984. 
tour charter 
ket especially 


The growth in charter 


in scheduled 


For further information please contact Mr. G. 


Baldwin (819-997-6190). 


Figure 1 
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Figure 2 
Toroato-Vaacouver 
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ORIGINE ET DESTINATION DES VOYAGES INTERIEURS DE LONG- 
COURRIER ET DE COURT-COURRIER, PRINCIPALES PAIRES DE 
VILLES, SERVICES A HORAIRE FIXE ET NOLISES, 1980-1984 


Les figures 1 et 2 illustrent le nombre de passagers 
transportés sur des services intérieurs a horaire fixe et 
nolisés pour les principaux marchés de court-courrier et 
de long-courrier au Canada, respectivement. 


Le marché de court-courrier Montréal-Toronto, caracterisé 
par une forte composante de gens d'affaires, accuse des 
variations saisonniéres, mais des oscillations modérées 
entre le trimestre ayant enregistré le volume le plus 
élevé de passagers et celui ayant affiché le volume le 
plus faible. Durant la période 1980-1984, l1'écart entre 
les périodes de pointe et les périodes creuses, se 


chiffrait en moyenne 4 approximativement 37,000 passagers 
par année. 


Le marché de Toronto-Vancouver présente un schéma trés 
différent. L'écart entre le troisiéme trimestre qui cons- 
titue la période de pointe et le premier trimestre qui 
constitue la période creuse se chiffrait en moyenne 4 
100,000 passagers par année au cours de la période 1980- 
1984. Le trafic d'affrétement 4a réservation anticipée et 
pour voyage tout compris est important dans ce marché spé- 
cialement durant le troisi@me trimestre. Depuis 1981, la 
croissance dans le trafic d'affr&tement a compensé le 
déclin dans le trafic 4 horaire fixe. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 6. 


Scheduled Domestic - Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Fourth 
Quarter and Annual 1984. Preliminary Data. 


Rank City Pair 4th quarter 
, 1984 
Rang Paire de villes 4teme trimestre 
1 Montréal - Toronto 293,660 
2 Ottawa - Toronto 159,440 
3 Toronto — Vancouver 101,770 
4 Calgary - Vancouver 116,360 
5 Calgary - Toronto 91,630 
6 Calgary - Edmonton 98,000 
7 Edmonton - Vancouver 91,880 
8 Toronto - Winnipeg 78,750 
9 Edmonton - Toronto 65,080 
10 Halifax - Toronto 68,040 
al Vancouver — Winnipeg 43,110 
12 Thunder Bay - Toronto 44,460 
13 Montréal - Vancouver : 31,060 
14 |Calgary - Winnipeg 34,850 
US) Kelowna — Vancouver 39,810 
16 Halifax - Montréal 31,940 
17 Prince George - Vancouver 32,200 
18 Ottawa - Vancouver Ps ye 2210) 
19 Calgary - Montréal 22,280 
20 Edmonton — Winnipeg 28,070 
21 Sault Ste Marie - Toronto 24,610 
22 |Québec - Toronto 24,730 
23 St. John's - Toronto 22,280 
24 {Halifax - St. John's 26,570 
25 Halifax - Ottawa 23,480 
Total of above cities /Total 1,619,290 
pour les villes ci-haut 
Total of all cities/Total 3,051,770 


pour toutes les villes 
Ranking is based on annual data. 


Preliminary annual data indicate that 
11,884,310 passengers travelled on domestic 
scheduled services in 1984, up 5.74 from the 
1983 figure of 11,242,020 passengers. 


Montréal-Toronto registered the largest 
increase in passenger volume in 1984, 
recording 1,084,900 passengers, up 11.6% over 
the 1983 figure. The largest percentage 
increases in passengers were recorded for 
Halifax-Toronto and Québec-Toronto with 20.3% 
and 18.6% respectively. The 1984 traffic for 
Halifax-Toronto increased by 41,270 
passengers, Québec-Toronto recorded an 
increase of 15,210 passengers. The largest 
percentage decrease in passengers was recorded 
for Calgary-Edmonton, dropping 6.9% from the 
388,880 passengers recorded in 1983. 


For further information see the 1984 
Statistics Canada publication Air Passenger 
Origin and Destination Domestic Report 

51-204, $47) scheduled for release in 
November 1985 or contact Ms. K. Davidson (819- 
997-1989). 


Vol. Ly "Nome 
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TABLEAU 6. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols aA horaire fixe, trafic intérieur, 


passagers - Quatriéme trimestre et annuel 1984. Données 
préliminaires. 

Annual % Change 

1984 1984/1983 

Annuel Variation en 4% 

1,084,900 I este 
623,710 Ig 
495,260 565 
436,810 - 0.6 
395,720 2.0 
362,100 = 6.9 
353,100 0.2 
305,410 2a 

PA Bye 3) 510) 3574 
244,740 2058 
178,920 aS: 
172,050 N55) 
149,130 4.1 
128,430 2.8 
127,780 Dis: 
1175590 10.9 
111,800 - 2.8 
109,910 LOR 
105,320 —=—Pi257 
97,330 16.0 
97,280 9.9 
97,200 18.6 
96,110 14.5 
92,210 10.6 
91,290 13.0 
6,347,630 33 
11,884,310 Died 


Les rangs sont basés sur les données annuelles. 


Les données  annuelles préliminaires indiquent que 
11,884,310 passagers ont voyagé sur des services inté- 
rieurs a horaire fixe en 1984, en hausse de 5.7% par 
rapport au nombre de passagers (11,242,020) enregistré en 
1983. 


Montréal-Toronto a enregistré la plus importante augmenta~ 
tion en 1984, avec 1,084,900 passagers soit une hausse de 
11.6% par rapport au nombre de passagers enregistrés en 
1983. Les plus importantes augmentations en pourcentage 
ont été enregistrées pour Halifax-Toronto et 
Québec-Toronto avec des hausses respectives de 20.3% et de 
18.6%. Le trafic de 1984 pour Halifax-Toronto a augmenté 
de 41,270 passagers, tandis que Québec-Toronto a enregisté 
une augmentation de 15,210 passagers. La plus importante 
diminution en pourcentage a été enregistrée pour Calgary- 
Edmonton, alors que le trafic de passagers (388,880) 
enregistré en 1983 subissait une baisse de 6.9%. 


On peut se procurer de l'information supplémentaire dans 
la publication de Statistique Canada Origine et destina- 
tion des passagers aériens - Rapport sur le trafic inté~ 
rieur (51-204, $47), dont la parution est prévue pour 
novembre 1985 ou en communiquant avec M. M. Burchell 
(819-997-0198). 
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TABLE is TABLEAU 7. 
Scheduled Canada - United States Air Passenger Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
Origin and Destination Statistics, Passengers aériens sur vols & horaire fixe, Canada —- - Etats-Unis, 
~ Fourth Quarter and Annual 1984. Preliminary passagers - Quatriéme trimestre et annuel 1984. Données 
Data préliminaires. 
Rank City Pair 4th Quarter Annual % Change 
1984 1984 1984/1983 
Rang Paire de villes 4teme trimestre Annuel Variation en % 
1 Toronto — New York 156,640 624,340 1Vs5 
2 Montréal — New York 88,020 330,210 16.1 
3 Toronto — Chicago 56,610 22:2. 350 134 
4 Vancouver - Los Angeles 36,160 176,330 1.0 
5 Toronto — Boston 43,900 172,850 Peace) 
6 Montréal — Miami 50,400 160,730 Ze 
7 Toronto —- Los Angeles 38,940 147,470 Se teils) 
8 {Toronto — Miami 41,320 137,440 byte 
9 Montréal - Boston 32,920 133,420 Tad, 
10 {Vancouver - San Francisco /Oakland 27,380 128,870 2.4 
11 |Toronto - Tampa/St. Petersburg 32,180 124,910 3 
12 |Toronto - San Francisco/Oakland 28,200 109,170 ae mee! 
| be Montréal — Ft. Lauderdale 29,120 101,760 Pn) 
14 Vancouver - Hawaii 21,300 90,500 89.4 
15 Toronto — Washington/Baltimore 23210 90,110 14.6 
16 Calgary - Los Angeles 20,990 87,110 = 10185 
17 Toronto —- Detroit 19,210 78,170 3369 
18 Montréal - Chicago 17,480 Tae 20 5153 
19 |Toronto - Philadelphia 18,920 71,390 14.5 
20 Montréal - Tampa/St. Petersburg 18,360 69,550 0.6 
21 Toronto — Cleveland 15,760 62,780 1G.s87' 
22 |Toronto — Dallas/Ft. Worth 16,620 61,110 Lye: 
23 Montréal - Los Angeles Woy, 335%) 60,010 I) yo. 
24 Toronto — Ft. Lauderdale 14,510 56,860 7.9 
25 Edmonton —- Los Angeles 13,440 53,500 L NUS 5) 
Total of above cities/Total 876,920 3,426,460 8.1 
pour les villes ci-haut 
Total of all cities/Total 1,674,920 6,864,550 8.3 


pour toutes les villes 


Ranking is based on annual data. Les rangs sont basés sur les données annuelles. 
The number of passengers that travelled on 
scheduled services between Canada and the 
United States increased by 8.3% for 1984 com 
pared to 1983. Toronto-New York showed the 
largest increase in passenger volume recording 
624,340 passengers in 1984. Vancouver—-Hawaii 
recorded the largest percentage increase in 
passengers (89.4%). A new carrier commenced 
service between Vancouver and Hawaii in 
December 1983. Toronto-Detroit, ranked 
seventeenth, showed a 33.9% increase in 
passengers increasing from 58,390 passengers 
in 1983 to 78,170 passengers in 1984. 


Le nombre de passagers qui ont voyagé entre le Canada et 
les Etats-Unis sur des services & horaire fixe a augmenté 
de 8.3% en 1984 par rapport 4 1983. Toronto-New York a 
enregistré la plus importante augmentation en nombre de 
passagers avec 624,340 passagers en 1984. Vancouver- 
Hawaii, classée 141e€M©, a enregistré la plus importante 
augmentation en pourcentage avec 89.4%. Un nouveau trans- 
porteur a débuté un service entre Vancouver et Hawaii en 
décembre 1983. Toronto-Detroit, classée 17+©M€, a enregis- 
tré une hausse de 33.9%, passant de 58,390 passagers en 
1983 4 78,170 passagers en 1984. 


aS ae 


4 


The largest decrease in passenger volume was 
recorded for Toronto-Los Angeles which showed 
a decrease of 13,790 passengers from the 1983 
figures. The largest relative decrease in 
passengers (-15.54) was recorded for 
Edmonton-Los Angeles which dropped from 63,320 
passengers in 1983 to 53,500 passengers in 
1984. 


For further information see the 1984 Statis- 
tics Canada publication Air Passenger Origin 
and Destination - - Canada - United States 
Report (51-205, $74) scheduled for release in 
November 1985 or contact Ms. kK. Davidson 
(819-997-1989). 


Toronto-Los Angeles a montré la diminution la plus marquée 
du nombre de passagers ayant enregisté 13,790 passagers de 
moins qu'en 1983, La plus importante diminution relative 
(-15.5%) @tait enregistrée pour Edmonton-Los Angeles, 
alors que le nombre de passagers passait de 63,320 en 1983 
a 53,500 en 1984. 


On peut se procurer de l'information supplémentaire dans 
la publication de Statistique Canada Origine et destina- 
tion des passagers aériens - Rapport sur le trafic Canada- 
Etats-Unis (51-205, $74), dont la parution est prévue pour 


novembre 1985 ou en communiquant avec M. M. Burchell 


(819-997-0198). 
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TABLE 8. 
Scheduled Services - 30 Major Canadian 
Airports Ranked by _ Total Deplaned plus 


Enplaned Cargo, First Quarter 1984 (Advanced 
Data) and Previous Year. 


Rank Airports 


Rang A€roports 


1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC - CB 
3. |Mirabel International QUE 
4 |Montréal International QUE 
5 {Calgary International ALTA — ALB 
6 Edmonton International ALTA — ALB 
7 |Winnipeg International MAN 
8 Halifax International NS - NE 
©) St. Johns NFLD - IN 
10 Ottawa International ONT 
11 Norman Wells - NWT - TNO 
12 Frobisher Bay NWT - TNO g 
U3} Saskatoon SASK 
14 Sept Iles QUE 
L5 Regina SASK 
16 |Edmonton Municipal ALTA — ALB 
V7 Charlottetown PEI - IPE 
18 Goose Bay NFLD - IN 
19 Yellowknife NWT - TNO 
20 Fort St. John BC — CB 
22K Québec QUE 
IEA Iles de la Madeleine QUE 
23 Saint John NB 
24 Stephenville NFLD - TN 
25 Resolute Bay NWT - TNO 
26 Thunder Bay ONT 
ai Inuvik NWT - TNO 
28 Victoria International BC — CB 
29 Kelowna BC — CB 
30 Fort Chimo QUE 


Total above airports/A&roports ci-dessus 


During the first quarter 1984, the volume of 
cargo enplaned and deplaned on scheduled ser- 
vices at the thirty major Canadian airports 
based on cargo traffic was 128 810 000 kilo- 
grams, representing an increase of 15.3% over 
first quarter 1983 traffic. 


During this period, 22 of the top 30 airports 
showed increases in traffic relative to the 
previous year, the gains ranging from 1.6% at 
both Ottawa International and Fort St. John to 
112.6% at Sept Iles. The significant increase 
at Sept Iles is due to the integration of 
Québecair and R&gionair's operations on July 
1, 1983 whereas the fluctuations at airports 
located in the Atlantic provinces can be 
explained largely by the reduction or suspen- 
sion of Eastern Provincial operations in the 
first two quarters of 1983 due to a labour 
dispute. The decrease reported at Victoria is 
partially attributable to the performance of 
some services, previously operated by CP Air, 
by a level II carrier which is not covered in 
the survey. 


For further information, please contact Miss 
L. Di Pi€tro (819-997-1386). 
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TABLEAU 8. 


Services & horaire fixe - Classement des 30 principaux 
a€roports canadiens selon les marchandises d&ébarquées et 
embarquées, premier trimestre 1984 (donnfes provisoires) 
et annfe précédente. 


Quarter 18¢ Quarter % Change 1S¢ Quarter 
984 1983 1984/1983 
rimestre 1&T Trimestre Variation en % 
1©° Trimestre 
00 Kg) (000 Kg) 
014 42 746 17.0 
954 16.3L7 loe2 
050 16 006 12.8 
905 7 047 pA yd 
820 6 912 Sie 
338 5 964 Gas 
685 5 046 WWE 
970 2 862 3857 
088 1 730 20.7 
079 1 062 Vn 
556 364 ACT/ 
532 374 42.2 
454 434 4.6 
421 198 112.6 
414 365 13.4 
402 523 =—2Stel 
401 434 =i0726 
390 225 Uys) 
362 376 eas | 
315 310 6 
Shs! 225 39.1 
308 310 - 0.6 
306 213 43.7 
292 185 Sai 
269 289 - 6.9 
259 243 6.6 
25 i92 310 = 1) 8in7 
250 285 - 12.3 
2am 147 DOs 
190 211 - 10.0 
810 1lL1 713 ie 


Durant le premier trimestre de 1984, le volume de marchan- 
dises embarqu&ées et d&barquées, sur des services 4 horaire 
fixe, aux trente principaux a€roports canadiens selon le 
trafic de marchandises s'6levait A 128 810 000 kilo- 
grammes, ce qui représentait une hausse de 15.3% par 
rapport au trafic du premier trimestre de 1983. 

22 


Durant cette période, des 30 principaux aéroports ont 


montré une augmentation dans le trafic relativement 4 
l'ann&e précédente, les gains s'&chelonnant de 1.64 4 
l'afroport international d'Ottawa et 4 Fort St. John 4 


112.6% A Sept Iles. L'importante augmentation 4 Sept Iles 
est due a l'intégration des op&rations de Québecair et 
R&gionair le 1°* juillet 1983 tandis que les variations 
not€ées aux a€roports situ&s dans les provinces de 
l'Atlantique s'expliquent en grande partie par la réduc- 
tion ou la suspension des op&rations d'Eastern Provincial 
durant le conflit de travail qui a sévi pendant les deux 
premiers trimestres de 1983. La baisse rapportée a 
l'afroport de Victoria est attribuable en partie 4 
l'exploitation de certains services, exploit&s auparavant 
par CP Air, par un transporteur de niveau II qui ne fait 
pas partie de l'enquéte. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mlle L. Di Piftro (819-997-1386). 
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° Le nombre de passagers-kilométres pour les opérations 
des principaux transporteurs canadiens en septembre 1985 
s'est accru de 1.8% par rapport & septembre 1984; le 
total cumulatif pour l'année représente une augmentation 
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Le nombre total de mouvements d'aéronefs déclarés aux 
aéroports dot&s d'une tour de contréle a diminué de 4.2% 
au cours des six premiers mois de 1985 comparativement 4 
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Les données préliminaires pour le premier trimestre de 
1985 indiquent que le nombre de passagers voyageant sur 
les services d'affrétement internationaux entre le 
Canada et la région du sud a augmenté de 16.6% par 
rapport au premier trimestre de 1984. ..scccccsecee De 4 


Les indices-clé pour les opérations de 1984 des trans- 
porteurs de niveau I indiquent des augmentations variant 
de 3.6% (pour les heures de vol) a 19.2% (pour les pas- 
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Le volume de marchandises pour les services a horaire 
fixe aux trente principaux aéroports canadiens a 
augmenté de 14.9% au cours des cinq premiers mois de 
1984 comparativement a la m@me période en 1983 .... p. 7 


Les tendances 4 long terme dans le trafic de passagers 
payants utilisant des services & horaire fixe aux 
principaux aéroports canadiens sont mises en relief pour 
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TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
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TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les 


for Major Canadian Airlines, Level I, finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
September 1985. niveau I, septembre 1985. 
Change over Change over 
September previous Year to the same 
year Date period of the 
previous year 
1985 z 1985 v5 
Variation Variation par 
septembre par rapport Année 4 rapport a la 
a l'année ce jour méme période 
précédente l'année précédente 
OPERATIONAL STATISTICS ‘000 ‘000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRETEMENT 
Passenger-kilometres 4 072 566 1.8 36 998 336 5.5 Passagers-kilométres 
Goods Tonne-kilometres 97 421 Zee 860 737 6.9 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
Hours Flown 56 7.7 497 5.7 Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of Turbo Fuel 293 385 5.6 2 634 051 5.8 Consommation de carburant 
Consumed a turbomoteurs-litres 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Total Operating 397,963 5.4 3,560,969 9.4 Total des recettes d'ex- 
Revenues $ ploitation $ 
Total Operating 385,151 14.4 3,390,723 9.7 Total des dépenses d'ex- 
Expenses $ ploitation $ 
Total Interest 14,845 - 5.9 143,284 7.4 Total des frais d'intérét $ 
Expenses $ 
* Includes statistics for unit toll and * Inclus des statistiques pour les services 4 taux uni- 


charter services as well as other auxiliary 
carrier operations. 


The number of passenger-kilometres and goods 
tonne-kilometres registered in September 1985 
by the seven major Canadian airlines increased 
by 1.8% and 2.2% respectively as compared to 
the number reported for September 1984. The 
number of hours flown was 7.7% higher in 
September 1985 than a year earlier while the 
consumption of turbo fuel rose by 5.6% during 
the same period. 


Advance financial statistics for September 
1985 showed a 14.4% increase in total 
operating expenses with total interest 


expenses decreasing by 5.9%. Total operating 
revenues were 5.4% higher in September 1985 
than the same month the previous year. 


Year-to-date operational and financial statis- 
tics all posted increases in September 1985 
compared to a year earlier, ranging from 5.5% 
in the number of passenger-kilometres to 9.7% 
for total operating expenses. 


For further information please contact Mr. D. 
Chapman, (819- 997-6192). 


taires et d'affrétement ainsi que d'autres opérations 
auxiliaires des transporteurs. 


Le nombre de passagers-kilométres et de tonnes kilométres 
de marchandises enregistré par les sept principaux trans- 
porteurs aériens canadiens a augmenté de respectivement 
1.8% et 2.2% comparativement aux chiffres rapportés en 
septembre 1984. Le nombre d'heures de vol a 6&té de 7.7% 
supérieur en septembre 1985 & ce qui a été rapporté un an 
plus t6t tandis que la consommation de carburant 4a 
turbo-moteurs s'est accrue de 5.6% durant la m@me période. 


Les statistiques financiéres provisoires pour septembre 
1985 ont indiqué une hausse de l'ordre de 14.4% du total 
des dépenses d'exploitation, les frais d'intérét 
décroissant A eux seuls de 5.9%. Le total des recettes 
d'exploitation a augmenté de 5.4% en septembre 1985 par 
rapport au mois correspondant l'année précédente. 


Les statistiques des opérations et des finances pour 
l'année @ ce jour ont toutes indiqué des accroissements en 
septembre 1985 par rapport & l'année précedente, ces gains 
s'échelonnant de 5.5% pour le nombre de passagers- 
kilométres & 9.7% pour le total des frais d'intérét. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin, (819-997-6190). 
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The table 
(itinerant and local) at the top 25 Transport 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
June 


port Canada Towered Airports. 
(Preliminary Data) and Year-To-Date 1985. 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC - CB 
Buttonville ONT 

St. Hubert QUE 

Calgary International ALTA - ALB 
Toronto Island ONT 

Ottawa International ONT 
Victoria International BC -CB 
Montréal International QUE 

10 Hamilton City ONT 

Lt Winnipeg International MAN 

12 Edmonton Municipal ALTA - ALB 
13 Springbank ALTA - ALB 

14 Québec QUE 

15 Boundary Bay BC -— CB 

16 Saskatoon SASK 

17 Langley BC - CB 

18 London ONT 

19 Thunder Bay ONT 

20 Abbotsford BC - CB 

21 Oshawa ONT 

22 Waterloo-Wellington ONT 

23 St. Andrews MAN 

24 Pitt Meadows BC - CB 

25 Goose Bay NFLD - T.-N. 


CON OAULE WH 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 
above provides total movements 
Canada airports 
1985. 


for June and year-to-date, 


The 61 Transport Canada _ towered airports 
Teported a decrease of 5.0% in total movements 
during the month of June, from 495,157 (1984) 
to 470,548 (1985). Of the June, 1985 total, 
I B. Pearson, Vancouver and Calgary, 
ccounted for 20.8% of the total itinerant 
ovements, while St. Hubert, Buttonville and 
Oronto Island handled 16.9% of the total 
ocal movements. 


or the year-to-date total, these airports 

bserved a 4.2% drop in movements, from 

in 1984, to 2,441,054 in 1985. 

occurred during four of the six 

nths, with a notable 17.9% drop in February, 

en nine of the top 25 airports reported 

tween 29.0% and 45.8% fewer movements than 
uring February, 1984. 


or further information please contact Mr. R. 
und (819-997-6177). 


Aéroports - Tours de Transports Canada 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 premiers 
a€roports avec tour de contréle de Transports Canada, juin 
(données préliminaires) et cumulatif 1985. 


% Change % Change 
June June Year-to-Date Year-to-Date 
1985 1985/1984 1985 1985/1984 
juin % Variation Cumulatif & Variation 

juin Cumulatif 

24,507 13.1 140, 330 12.9 
22,264 8.3 111,734 4.7 
17,457 = 1558 70,371 =22/3 
17,442 sab 83,547 =" 10.0 
17,081 =" 5355 101,201 3.2 
15,640 0.8 69,373 ag F 
14,231 =) ie 81,502 0.2 
13,221 J 1lrh ss) 75,000 - 4.8 
13,172 - 14.5 74,431 Sah 5t-) 
13,046 0.9 58,759 eile 
12,551 sae 74,351 7.8 
11,953 = “450 67, 388 e265 
10,957 8.1 64,479 6.8 
10, 217 Seite 2 54,443 =F 4.5 
9,851 =pa0.3 52,376 MUA) 
9,037 = Oe 52,332 =" Y 
9,011 7.6 51,083 1.6 
8,909 - 31.8 47,003 Sie | 
8,898 26.9 51,648 9.6 
8,856 3.4 51,027 Ait 
8,845 =) 26071 40,583 = BEG 
8,156 = Gigi 38,214 iw Po) 
8,080 - 6.8 49,745 Ge 
8,050 S18 a7 42,355 Sa Pat Nerd 
7,961 28.3 17,767 10.1 
309, 393 - 4.4 1,621,042 = et 
470,548 = SA) 2,441,054 tiie a? 


Le tableau ci-dessus présente les totaux pour les mouve- 
ments d'aéronefs (itinérants et locaux) aux 25 aéroports 
les plus achalandés de Transports Canada pour le mois de 
juin 1985 ainsi que le cumulatif de 1985. 


Les 61 aéroports de Transports Canada ont rapporté une 
baisse de 5.0%, passant de 495,157 mouvements en juin 1984 
& 470,548 mouvements en juin 1985. Les aéroports de 
Lester B. Pearson, Vancouver et Calgary se sont accaparés 
20.8% du total des mouvements itinérants tandis que les 
aéroports de St. Hubert, Buttonville et Toronto Island ont 
fait de m@me dans la classe des mouvements locaux, avec 
16.9%. 


Le total cumulatif des mouvements pour ces aéroports 
montre une baisse de 4.22, le nombre de mouvements ayant 
passé de 2,547,354 en 1984 @ 2,441,054 en 1985. Des dimi- 
nutions furent notées durant quatre des six mois avec une 
chute notable de 17.9% durant le mois de février lorsque 
neuf des 25 aéroports ont rapporté des baisses variant 
entre 29.0% et 45.8% comparativement a février 1984. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


a 
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TABLE 3. 


International Charter Passengers, by Region, 
Preliminary Data, First Quarter 1985 and 1984. 
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TABLEAU 3. 


Passagers des vols d'‘affrétement internationaux, par 
région. Données préliminaires, premier trimestre 1985 et 
1984. 


First Quarter First Quarter % Change 
18¢ Quarter 
Region 1985 1984 1985/1984 Région 
Premier Premier Variation en % 
trimestre trimestre 1°° trimestre 
Asia(1) 701 - aay Asie(1) 
Europe(2) 36, 984 35,952 ae Europe(2) 
Southern(3) 499,233 428,301 16.6 Sud(3) 
United States(4) 761,656 715,336 6.5 ftats-Unis(4) 
Total 1,298,574 1,179,589 10.1 Total 
da a, SE Spee ee a eer aa, Ne a eee A Sl a EN 
(1) Asia (including that part of Turkey (1) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 


located in Europe, as well as Sumatra, 
Java, Borneo, New Guinea, the Philippine 


Islands and other islands adjacent 
thereto). 

(2) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(3) Southern (composed of Bermuda,’ the 
Bahamas, the Caribbean Islands [except 
Puerto Rico], Mexico, Central America and 
South America). 

(4) United States (all areas under its sover- 


eignty, jurisdiction or trusteeship). 


Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres fles environ- 


nantes). 

(2) Europe (incluant 1'Islande, le Groénland et les 
Agores). 

(3) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caratbes 
{except&é Puerto Rico], le Mexique, 1'Amérique 
Centrale et l'Amérique du Sud). 

(4) Les fitats-Unis (comprend toutes les régions sous sa 


souveraineté, juridiction ou tutelle). 


nn 


Preliminary first quarter 1985 data indicate 
that the number of passengers travelling on 
international commercial charter services 
increased to 1,298,574 passengers, up 10.1% 
from the figure recorded for the same quarter 
last year. Approximately 60% of this increase 
was due to higher traffic between Canada and 


the southern region, while higher traffic 
between Canada and the United States 
accounted for 39% of the total increase. 
Florida, Mexico and Hawaii were the most 


popular places for travel, recording 371,150 
passengers, 232,429 passengers and 161,367 
passengers, respectively. During this quarter, 
new charter services were operated to Caracas 
and Porlamar, Venezuela; Rio de Janeiro, 
Brazil; St. Maarten, Netherland Antilles and 
Cienfuegos, Cuba. 


The increase in international charter traffic 


was primarily reflected at three Canadian 
airports. Lester 3B. Pearson recorded an 
increase of 108,846 passengers (21.5%), 


Mirabel showed an increase of 28,627 passen- 
gers (71.6%) and Winnipeg, an increase of 
9,918 passengers (23.4%). Calgary and Dorval 
showed the largest decreases in traffic, with 


15,661 passengers (-19.7%) and 13,251 
passengers (-11.5%), respectively. 
Special tabulations displaying origin and 


destination detail for the international and 
domestic charter data are available on request 
($50.00 per quarter or annual report). For 
information contact Ms. K. Davidson (819-997- 
1989). 


Les données préliminaires pour le premier trimestre de 
1985 indiquent que le nombre de passagers voyageant sur 
les services d'affrétement commerciaux internationaux 
totalisait 1,298,574, en hausse de 10.1% par rapport au 
nombre de passagers enregistré pour le méme trimestre 
l'année précédente. Environ 60% de cet accroissement était 
d@ & l'augmentation du trafic entre le Canada et la région 
du Sud, alors que l'augmentation du trafic entre le Canada 
et les Etats-Unis représentait 39% de 1'augmentation 
totale. La Floride, le Mexique et Hawaii étaient les des- 
tinations de voyage les plus populaires, enregistrant res- 
pectivement 371,150 passagers, 232,429 passagers et 
161,367 passagers. Pendant ce trimestre, des destinations 
additionnelles étaient desservies par de nouveaux services 
d'affr8tement & savoir, Caracas et Porlamar, Venezuela; 
Rio de Janeiro, Brésil; St. Maarten, Antilles: 
Néerlandaises et Cienfuegos, Cuba. 


Le trafic des vols d'affrétement internationaux a augmenté 
principalement & trois a€roports canadiens. Lester B. 
Pearson a enregistré une augmentation de 108,846 passagers 
(21.5%), Mirabel a montré une hausse de 28,627 passagers 
(71.6%) et Winnipeg, une augmentation de 9,918 passagers' 
(23.4%). Calgary et Dorval, avec des baisses respectives 
de 15,661 passagers (- 19.7%) et 13,251 passagers 
(-11.5%), ont enregistré les diminutions les plus signifi- 
catives. 


Des totalisations présentant des données détaillées sur 
l'origine et la destination des vols d'affrétement inté-| 
rieurs et internationaux sont disponibles sur demande 
($50.00 pour chaque rapport trimestriel ou annuel). Pour 
de plus amples renseignements, veuillez communiquer avet 
M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 4. TABLEAU 4, 
Level I Canadian Air Carriers, Unit Toll and Transporteurs canadiens du niveau I, Statistiques prélimi- 
Charter Operating Services, Preliminary maires d‘exploitation des services & taux unitaires et 
Statistics Annual 1984 d'affr&tement annuelle 1984 

Air CP Eastern Nordair 

Canada Air Provincial Ltd. 


Operating Statistics Statistiques d' exploitation 


Unit Toll Services Services 4 taux unitaires 

Passengers ‘000 12,964 3,495 952 Wet) Passagers 

Passenger-kilometres ‘000 20 995 754 10 232 852 643 295 530 207 Passagers-kilométres 

Available Seat-kilometres '000 31 087 882 14 614 497 1 129 917 <0 Siéges-kilométres disponibles 

Passenger Load Factor vA 67.54 70.02 56.93 eee Coefficient de remplissage 

Cargo and Mail (Kg) '000 257 814 =.) 72: 176 8 261 12 743 Cargaison et courrier 

Passenger Tonne- "000 2 099 575 eis023 285 64 329 53 021 Tonnes-kilométres de 

kilométres ; passagers 

Goods Tonne-kilometres "000 721 503 325 186 6 606 22 467 Tonnes-kilométres de 
marchandises 

Total Tonne-kilometres "000 2 821 078 1 348 471 70 935 75 488 Total des tonnes-kilométres 

Available Tonne- "000 4 721 748 2 140 386 105 874 HOt Tonnes~kilométres disponibles 

kilometres 

Hours Flown "000 Siz 102 29 16 Heures de vol 

Flight Departures ‘006 165 44 28 24 Départs de vol 

Kilometres Flown ‘000 200 449 68 835 12 408 12 818 Kilométres parcourus 

Unit Toll Revenues ($) ‘000 2,221,293 861,123 91,020 98,714 Recettes de service 4 taux 
unitaires 

Charter Services Services d'affrétement 

Hours Flown "000 it 7 1 15 Heures de vol 

Passengers ‘000 399 279 15 409 Passagers 

Goods (Kg) '000 1 789 22 - 3,981 Marchandises (kilogrammes) 

Pacific Quebecair Wardair Total 


Western 


a tis SO 


Operating Statistics Statistiques d'exploitation 


Unit Toll Services Services 4 taux unitaires 
Passengers ‘000 2,841 600 - 21,579 Passagers 
Passenger-kilometres "000 1 428 320 279 710 - 34 110 138 Passagers-kilométres 
Available Seat-kilometres '000 2 817 493 398 250 - 50 048 039 Siéges-kilométres disponibles 
Passenger Load Factor % 50.69 70.23 = 68.15 Coefficient de remplissage 
_ Cargo and Mail (Kg) '000 25 443 4 847 - 381 284 Cargaison et courrier 
Passenger Tonne- "000 142 832 27 971 = 3-411 013 Tonnes-kilométres de 
kilométres passagers 
Goods Tonne-kilometres ‘000 21 526 2 645 =m 1s 099.933 Tonnes-kilométres de 
marchandises 
_ Total Tonne-kilometres ‘000 164 358 30 616 - 4 510 946 Total des tonnes-kilométres 
Available Tonne- ‘000 325 302 51 848 ~ SAO LOS Tonnes~kilométres disponibles 
kilometres 
Hours Flown ‘000 40 16 - 520 Heures de vol 
Flight Departures ‘000 59 21 = 341 Départs de vol 
Kilometres Flown ‘000 23 328 6 436 = 324 274 Kilométres parcourus 
Unit Toll Revenues ($) ‘000 247 350 58 337 =) ey Sri Gey) Recettes de service @ taux 
unitaires 
Charter Services Services d‘ affrétement 
Hours Flown ‘000 15 7 27 83 Heures de vol 
Passengers ‘000 404 Nig L274 1 219 2 842 Passagers 
Goods (Kg) '000 13 768 21 5 085 24 666 Marchandises (kilogrammes) 
For further information on the above table, Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 


Please contact Mr. D. Chapman, (819-997-6192), priére de communiquer avec M. G. Baldwin, (819-997-6190). 


, 


Vol. 17 No. 10 


TABLE 5. 


Major Airlines Unit Toll Operational and 
Financial Indicators - Level I, Percentage 
Change, 1984 Over Previous Year. 
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TABLEAU 5. 


Indices opérationnels et financiers des services a tau 
unitaires pour les principaux transporteurs aériens 
Hiveau I, pourcentage de wariation, 1984 par rapport 
l'année précédente. 


Passenger-Kilometres 
Passagers-kilométres 


Goods Tonne-Kilometres 
Tonnes~kilométres de marchandises 


Hours Flown 
Heures de vol 


A comparison of the key indicators for 1984 
with 1983 Level I Unit Toll air carriers 
indicates that all of these variables showed 
increases ranging from 3.6% to 19.2%. 


Goods tonne-kilometres showed a marked 
increase of 14.2% in 1984 when compared to 
1983. The number of passenger-kilometres and 
passengers carried followed the same upward 
trend with increases of 9.0% and 19.2% respec- 
tively over the same period. 


The number of hours flown by the Level I air 
‘carriers represented an increase of 3.6% in 
1984 over 1983. While the number of kilometres 
flown showed an increase of 4.9%. 


The 1984 Unit Toll revenue reflects the same 
trend as the other variables, with an increase 
of 9.7% in 1984 as compared to the previous 
year. 


Level I air carriers include Air Canada, C.P. 
Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Québecair, Pacific Western Airlines and 
Wardair. For further information on the above 
table, please contact Mr. D. Chapman, (819- 
997-6192). 


Kilometres Flown 
Kilométres de vol 


Passengers 
Passagers 


Unit Toll Revenue 
Recettes des services 4 taux 
unitaires 


Une comparison de quelques indices-clé pour les transpor: 
teurs de niveau I pour 1984 avec ceux pour 1983 indiqui 
des augmentations variant de 3.6% 4 19.22. 


Les tonnes-kilométres de marchandises ont démontré un 
augmentation de 14.2% en 1984 comparativement a 1983. Le 
passagers-kilométres et les passagers ont suivi cett 
tendance avec des hausses de 9.0% et 19.2% respectivemen 
pour la méme période. 


Le nombre d'heures de vol effectuées par les transporteur 
aériens pour 1984, représente une augmentation de 3.6% pa 
rapport 4 1983, tandis que le nombre de kilom&tres de vo 
a haussé de 4.9%. 


Les recettes pour les services @ taux unitaires pour 198 
reflétent la méme tendance que les autres variables avei 
une hausse de 9.7% en 1984 comparativement 4 l'année pré- 
cédente. 


Les principaux transporteurs aériens du niveau I incluent 
Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Québecair, Pacific Western Airlines et Wardair. Pour d 
plus amples renseignements veuillez communiquer avec M 
G. Baldwin, (819-997-6190). 
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TABLE 6. 
Scheduled Services - 30 Major Canadian 
Airports Ranked by Total Deplaned plus 


Enplaned Cargo, April, 


May and January—May 
1984 (Advanced Data) and 


Previous Year, 


Airports 


Aéroports 


1 |Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC - CB 
3 |Mirabel International QUE 

4 |Calgary International ALTA - ALB 
5 {Montréal International QUE 

6 |Edmonton International ALTA - ALB 
7 |Winnipeg International MAN 

8 |Halifax International NS - NE 

9 St. Johns NFLD - TN 

10 {Ottawa International ONT 

11 |Frobisher Bay NWT - TNO 

12 Norman Wells NWT - TNO 

13. |Sept Iles QUE 

14 |Regina SASK 

15 Saskatoon SASK 

16 j|Edmonton Municipal ALTA - ALB 

17 |Goose Bay NFLD - TN 

18 |/Québec QUE 

19 |Yellowknife NWT - TNO 

20 |Charlottetown PEI-IPE 

21 Fort St. John BC - CB 

22 Saint John NB 

23 |Thunder Bay ONT 

24 |Resolute Bay NWT - TNO 

25 |Stephenville NFLD - TN 

26 |Inuvik NWT - TNO 

27 |Victoria International BC - CB 

28 j/Iles de la Madeleine QUE 

29 Kelowna BC - CB 

30 |Moncton NB 


Total above airports/Aéroports ci-dessus 


‘During the first five monthe of 1984, the 
‘volume of cargo enplaned and deplaned on 

scheduled services at the thirty major Cana- 
dian airports, ranked by cargo traffic, was 
219 906 000 kilograms, representing an in- 
Crease of 14.9% over the same period a year 
earlier. Lester B. Pearson continued to rank 
first with 85 801 kilograms, an increase of 
17.4%. 


ring this period, 23 of the top 30 airports 
howed increases in traffic relative to the 
revious year, the gains ranging from 1.9% at 
ort St. 


July 1, 1983 whereas the 
airports located in the 
can be explained largely by 
reduction or suspension of Eastern 
Ovincial operations in the first two 
Uarters of 1983 due to a labour dispute. 


or further information, please contact Miss 
+ Di Piétro (819-997-1386), 
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TABLEAU 6. 
Services @ horaire fixe - Classement des 30 principaux 
a€roports canadiens selon les marchandises débarquées et 
embarquées, avril, mai et janvier-mai 1984 (données 
Provisoires) et année précédente. 
April May Jan.-May Jan.-May % change Jan.-May 
1984 1984 1984 1983 1984/1983 
avril mai jan.-mai jan.-mai Variation en % 
jan.-mai 
(000 Kg) (000 Kg) (000 Kg) (000 Kg) 
17 271 18 516 85 801 73 080 17.4 
6 244 6 658 31 856 28 143 S32: 
6 140 6 504 30 694 26 772 14.7 
2 731 3 033 13 584 11 639 16.7 
2 688 2 990 13 583 12 031 12.9 
2 100 2 420 10 858 10 505 3.4 
T7152 1 951 9 388 8 722 7.6 
1 359 1 686 7 015 5 100 37.6 
654 810 3 552 2 997 18.5 
395 482 1 956 1 864 4.9 
169 PAV) 918 887 3.5 
162 182 900 859 4.8 
L75 174 770 389 97.9 
142 164 720 620 16.1 
129 136 719 432 = S158 
144 159 705 842 = l6e8 
119 151 660 367 79.8 
154 184 651 432 50.7 
136 142 640 657 226 
67 63 531 567 =e 
95 121 531 521 1.9 
96 71 473 325 45.5 
88 126 473 409 15.6 
102 93 464 571 BUS. 7 
lll 60 463 377 22.8 
95 104 451 516 = LG 
87 80 417 478 = 28 
47 37 392 336 16.7 
72 87 380 285 3365 
64 120 361 337 Tea 
43 588 47 521 219 906 191 360 14.9 


Au cours des cinq premiers mois de 1984, le volume de 
marchandises embarquées et débarquées, sur des services A 
horaire fixe, aux trente principaux aéroports canadiens 
classés selon le trafic de marchandises s'élevait 4 
219 906 000 kilogrammes, ce qui représentait une hausse de 
14.9% par rapport a la période correspondante une année 
plus t6t. Lester B. Pearson a maintenu sa place au premier 
rang avec 85 801 kilogrammes, soit une hausse de Teo bie 


Durant cette période, 23 des 30 principaux aéroports ont 
montré une augmentation dans le trafic relativement a 
l'année précédente, les gains s'échelonnant de 1.9% a Fort 
St. John 4 97.9% a Sept Iles. L'importante augmentation & 
Sept Iles est due a l'intégration des opérations de 
Québecair et Régionair le 1e? juillet 1983 tandis que les 
variations notées aux aéroports situés dans les provinces 
de l'Atlantique s'expliquent en grande partie par la 
réduction ou la suspension des opérations d'Eastern 
Provincial durant le conflit de travail qui a sévi pendant 
les deux premiers trimestres de 1983. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-1386). 
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TABLE 7: Long-term trends in scheduled revenue 
passenger traffic at major canadian airports, 
1966-1984. 


The activity at the major international 
airports of Toronto, Montréal (Dorval and 
Mirabel) and Vancouver has known significant 
fluctuations during the years 1966 to 1984, 
especially during the last decade. The 
long-term trends in the scheduled passenger 
traffic that enplaned and deplaned at these 
airports are shown in Figure 1.1. As illus- 
trated in this figure, the evolution of 
traffic at Montréal and Toronto has been 
remarkably different from 1966 to 1984. During 
the late 1960's and the early 1970's, the 
passenger traffic at Montréal was about 80% of 
Toronto's traffic; by 1984, this proportion 
had decreased to 50%. During this period, the 
volume of passenger traffic at Vancouver 
converged more and more towards the level of 
traffic at Montréal, the ratio increasing from 
0.5 to 0.9. 


Figure 1.2 shows the trends in the annual 
changes (in percent) of the passenger traffic 
at these airports. This figure shows that the 
International Exposition at Montréal in 1967 
had a significant impact on the passenger 
traffic at Dorval International Airport, the 
number of revenue passengers rising by 45.4% 
over 1966 traffic. Also, Figure 1.2 shows that 
in 1984, for the first time since the 
beginning of the 1980's, the passenger traffic 
increased at Toronto, Montréal (Dorval and 
Mirabel) and Vancouver airports. For further 
information please contact Miss. L. Di Piétro 
(819-997-1386). 


Figure 1.1 


Long-Term Trends in Passenger 
Air Traffic at Major Canadian Airports - 
Scheduled Services, 1966-1984 


Figure 1.1 


Tendances @ long terme dans le trafic 
de passagers aériens aux principaux 
aéroports canadiens - 

Services & horaire fixe, 1966-1984 


Figure 1.2 


Annual Percentage Changes in 
Revenue Passenger Traffic - 
Scheduled Services, 1966-1984 


Figure 1.2 
Variations annuelles en pourcentage 


du trafic de passagers payants - 
Services @ horaire fixe, 1966-1984 


* 1984 data are preliminary 
* Les données de 1984 sont préliminaires 
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TABLEAU 7: Tendances &@ long terme dana le trefic le passa- 
gers payants, utilisant des services @ horaire fixe aux 
principaux aéroports canadiens, 1966-1984. 


L'activité aux principaux aéroports internationaux de 
Toronto, Montréal (Dorval et Mirabel) et Vancouver a connu 
des fluctuations considérables durant les années 1966 @ 
1984, spécialement au cours de la derniére décennie. Les 
tendances annuelles 4 long-terme dans le trafic de 
passagers payants, utilisant des services & horaire fixe, 
embarqués et débarqués 4 ces aéroports sont présentées 
dans la figure 1.1. Tel que démontré dans cette figure, 
l'évolution du trafic de Montréal et de Toronto a connu 
des différences assez remarquables de 1966 4 1984. Alors 
qu'a la fin des années 1960 et au début des années 1970, 
le trafic de passagers de Montréal se chiffrait & 80% 
environ de celui de Toronto, cette proportion ne 
s'établissait plus qu'a 50% en 1984. Durant cette période, 
le volume du trafic de passagers de Vancouver a convergé 
de plus en plus vers le niveau du trafic de Montréal, 
alors que le ratio est passé de 0.5 a 0.9. 


La figure 1.2 présente les tendances dans les variations 
annuelles (en pourcentage) du trafic de passagers 4 ces 
aéroports. Il est permis de constater dans cette figure 
que L'Exposition Internationale de Montréal en 1967 a eu 
un impact considérable sur le trafic de passagers @ 
l'aéroport international de Dorval, le nombre de passagers 
payants augmentant de 45.4% par rapport au trafic de 


1966. Egalement, on peut remarquer qu'en 1984, pour la 
premiére fois depuis le début des années 1980, le trafic 
de passagers s'est accru aux aéroports de Toronto, 


Montréal (Dorval et Mirabel) et Vancouver. Pour de plus 
amples renseignements, veuillez communiquer avec Mlle. L. 
Di Piétro (819-997-1386). 


ENPLANED AND DEPLANED PASSENGERS ('000) 
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HIGHLIGHTS 
° Advance operational data for October 1985 
show that passenger-kilometres for major 
Canadian air carriers increased by 5.2% over 
October 1984. Goods tonne-kilometres 
recorded a 2.9% decrease for the same 
POLLOdU ete teleleteevclecls Helcvecsciciecicesactes Peo 2 


Total operating revenues for level I air 
carriers was up 12.4% in the first six 
months of 1985 as compared to the same 
period in 1984. Operating expenses also 
increased (10.2%) over the same period. The 
result was an operating income of $40.0 
million for the first six months of 
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The volume of scheduled cargo service at the 
top thirty Canadian airports showed an 
increase of 14.9% for the first six months 
of 1984 as compared to the same period in 
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NOTE: 


November 1985 issue - Table 4 of Vol. 17 No. 
10 = Data for Wardair's charter passenger 
statistics should read (in thousands) 1,499 
instead of 1,219, this change is due to a 
revision in the preliminary data. This 
revision also changes the total charter 
passenger statistics for Level I carriers from 
Z,o42eto 35122. 
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° Air Carrier Operations in Canada, January- 
March 1984 (Cat. No. 51-002). 


° Air Passenger Origin and Destination - 
Domestic Report 1984 (Cat. No. 51-204). 


° Air Passenger Origin and Destination - 
Canada - United States Report 1984 (Cat. 
No. 51-205). 
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POINTS SAILLANTS 


° Le nombre de passagers-kilométres pour les opérations 
des principaux transporteurs canadiens en octobre 1985 
s'est accru de 5.2% par rapport & octobre 1984. Le 
nombre de tonnes-kilométres de marchandises a diminué de 
229% pendant, laym@me période ss. successes pe: 2 


le total des recettes d'exploitation des transporteurs 
de niveau I pour les premiers six mois de 1985 s'est 
accru de 12.4% comparativement & la m@me période de 
1984. Pendant la m@me période, le total des dépenses 
d'exploitation a augment& de 10.2%. Comme résultat, les 
transporteurs de niveau I ont enregistré des revenus 
d'exploitation Gvalués & $40.0 millions pour les 
PLEMLeTS SIXTMOTS dew 1985 ose cece eccccenscdecemeeee pals 


Le volume de marchandises pour les services & horaire 
fixe aux trente principaux a€roports canadiens a 
augmenté de 14.9% au cours des six premiers mois de 1984 
comparativement & la m@me période en 1983 ........ p. 10 


NOTA: 


Les usagers sont priés de noter un changement au tableau 4 
du Vol. 17 N° 10 (novembre 1985). A cause d'une révision 
dans les statistiques prétiminaires, le nombre de passa- 
gers (en milliers) voyageant sur les services d'affréte- 
ment de Wardair 6tait de 1,499 au lieu de 1,219. Cette 
révision modifie le total du nombre de passagers pour les 
transporteurs du niveau I de 2,842 & 3,122. 


MISES EN CIRCULATION RECENTES 
° Opérations des transporteurs aériens au Canada, janvier- 
mars 1984 (n° 51-002 au catalogue). 


Origine et destination des passagers a&riens, Rapport 
sur le trafic intérieur 1984 (no. 51-204 au catalogue). 


Origine et destination des passagers aériens, Rapport 
sur le trafic Canada - Etats-Unis 1984 (n° 51-205 au 
catalogue). 
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TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, level I, 
October 1985. 
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TABLEAU 1. 
Statistiques provisoires sur les opérations et les 


finances des principaux transporteurs a€riens canadiens, 
niveau I, octobre 1985. 


Rh cn ee RANE —-""<IE"= FEES LAETNONSR AR LOALIG Tioue ce 
Ch 


ange over 


Change over 


October previous Year to the same + 
year Date period of the 
previous year 
1985 vA 1985 y 
Variation Variation par 
Octobre par rapport Année a rapport a la 
a 1'année ce jour m@éme période 
précédente l'année précédente 
OPERATIONAL STATISTICS ‘000 ‘000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRETEMENT 
Passenger-kilometres 3 532 543 5.2 40 530 861 5.1 Passagers~kilométres 
Goods Tonne-kilometres 100 279 2.9 909 706 0.1 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
Hours Flown 54 8.0 551 58 Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of Turbo Fuel 278 821 8.6 2 913 390 6.2 Consommation de carburant 
Consumed a turbomoteurs-litres 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Total Operating 374,792 8.2 3,932,301 9.2 Total des recettes d'ex- 
Revenues $ ploitation $ 
Total Operating 407,150 19.2 3,707,096 8.0 Total des dépenses d'ex- \ 
Expenses $ ploitation $ 
Total Interest L7SOL7 3.1 160, 286 6.9 Total des frais d'intérét §$ 
Expenses $ 
* Includes statistics for unit toll and * Inclus des statistiques pour les services 4 taux uni- 


charter services as well as other auxiliary 
carrier operations. 


Advance operational data for October 1985 
show that the number of passenger-kilometres 
increased by 5.2% over October 1984, while 
goods tonne-kilometres decreased by 2.9% over 
the same period. The number of hours flown was 
8.0% higher in October 1985 than a year 
earlier and the consumption of turbo fuel rose 
by 8.6% during the same period. 


Advance financial statistics for October 1985 
show a 19.2% increase in total operating 
expenses with total interest expenses climbing 
by 3.1%. Total operating revenues were 8.2% 
higher in October 1985 than the same month the 
previous year. 


Year-to-date operational and financial statis- 
tics all posted increases in October 1985 
compared to a year earlier, ranging from 0.12 
for goods tonne-kilometres to 9.2% for total 
operating revenues. 


For further information please contact Mr. D. 
Chapman, (819- 997-6192). 


Available on CANSIM: matrix 385 


taires et d'affrétement ainsi que d'autres opérations 
auxiliaires des transporteurs. 


Les statistiques provisoires sur les opérations pour 
octobre 1985 ont indiqué une hausse de l'ordre de 5.2% du 
nombre de passagers-kilométres tandis que le nombre de 
tonnes-kilométres de marchandises a diminué de 2.9% durant 
la m@éme période. Le nombre d'heures de vol a été de 8.0% 
supérieur en octobre 1985 a ce qui a &té rapporté un an 
plus tt tandis que la consommation de carburant 4 
turbo-moteurs s'est accrue de 8.6% durant la méme période. 


Les statistiques financi@res provisoires pour octobre 1985 
ont indiqué une hausse de l'ordre de 19.2% du total des 
dépenses d'exploitation, les frais d‘intér@t croissant 4 
eux seuls de 3.1%. Le total des recettes d'exploitation a 


augmenté de 8.2% en octobre 1985 par rapport au mois 
correspondant l'année précédente. 
Les statistiques des opérations et des finances pour 


l'année & ce jour ont toutes indiqué des accroissements en 
octobre 1985 par rapport & l'année précedente, ces gains 
s'€chelonnant de 0.1% pour les tonnes-kilométres de 
marchandises @ 9.2% pour le total des recettes d'exploita- 
tion. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin, (819-997-6190). 


Disponibles sur CANSIM dans la matrice 385 
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Canadian Level I Air 
Statistics, January-June 


Statement Of Income, 
Carriers, Advance 
1985 


The following tables (Tables 2.1, 2.2 and 2.3) 
contain the advance financial results of 
Canadian Level I air carriers for the first 
six months of 1985. 


For the period January to June, operating 
revenues in 1985 were recorded at $2.24 
billion, up 12.4% from $1.99 billion in 1984, 


During the same period, operating expenses 
rose 10.2% to $2.20 billion. The result was an 
Operating income of $40.0 million in 1985 as 
compared to an operating loss of $3.0 million 
over the same period in 1984. Net income 
(after miscellaneous adjustments and provision 
for Income Taxes) was $8.7 million in 1985 


compared to a net loss of $24.5 million in 
1984, 

The financial results tend to reflect the 
healthy traffic increases of 8.2% for 
passenger-kilometres and 9.3% for goods 


tonne-kilometres experienced during the first 
half of 1985. (Service Bulletin Vol. 17 No. 7, 
Table 1). 


Air Canada continued as the dominant carrier 


with 54.3% of the Level I operating revenues — 


during the first six months of 1985, down from 
55.3% in 1984, 


In terms of the growth in Level I revenue when 
comparing the two periods, unit toll services 
rose 10.9% to $1.86 billion in 1985 from $1.68 
billion in 1984. Meanwhile revenues for 
charter services grew 18.1% to $307.0 million. 


Quebecair and Wardair increased their share of 
total operating revenues by almost one percent 
each, the largest increases among’ the 
carriers, In both cases, this was due to 
growth in their charter revenues. Quebecair's 
charter revenues almost tripled from $9.9 
million to $27.7 million. Wardair's charter 
revenues increased by $28.3 million to $164 
million, slightly more than half (53.4%) of 
the Level I charter revenues. 


For further information, please contact Mr. 
D. Chapman, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, (819-997-6192). 
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Etat des recettes, transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, statistiques provisoires, janvier—juin 1985 

Les résultats financiers des transporteurs aé@riens 


canadiens de niveau I pour les six premiers mois de 1985 
sont présentés dans les tableaux 2.1, 2.2 et 2.3, 


Le total des recettes d'exploitation pour la période de 
janvier 4 juin 1985 se chiffrait a $2.24 milliards, compa- 
rativement & un total de $1.99 milliard enregistré au 
cours de la méme période en 1984, ce qui représentait une 
hausse de 12.4%, 


Pendant la m@me période, le total des dépenses 
d'exploitation a augmenté de 10.2% pour atteindre $2.20 
milliards. Comme résultat, les transporteurs de niveau I 
ont enregistré des revenus d'exploitation évalués a $40.0 
millions en 1985, aprés avoir subi des  pertes 
d'exploitation de $3.0 millions en 1984. Le revenu net 
(aprés les divers ajustements et les provisions au titre 
d'impdt) s'élevait 4 $8.7 millions pour les deux premiers 
trimestres de 1985 alors que la perte nette se chiffrait A 
$24.5 millions pour cette période en 1984. 


Les résultats financiers sont en accord avec les chiffres 
pour le trafic. Le nombre de passagers-kilom&tres a 
enregistré une hausse de 8.2% et les tonnes-kilométres de 
marchandises, une hausse de 9.3% au cours de la premiére 
moitié de l'année 1985. (Bulletin de service, Vol. 17, n° 
7, Tableau 1). 


Air Canada a continué a @tre le transporteur dominant au 
cours des six premiers mois de 1985, ayant enregistré 
54.3% des recettes d'exploitation de tous les transpor- 
teurs du niveau I; en 1984, Air Canada avait enregistré 
55.3% des recettes d'exploitation. 


Une comparaison des recettes pour les différentes catégo- 
ries de service enregistrées par les transporteurs de 
niveau I au cours des deux périodes concernées, démontre 
que les recettes pour les services @ taux unitaires ont 
augmentées de 10.9% ayant passé de $1.68 milliard en 1984 
a $1.86 milliard en 1985. Les recettes pour les services 
d'affrétement ont augmentées de 18.1% pour se chiffrer a 
$307.0 millions. 


Québecair et Wardair avec une hausse de 1% chacun de leur 
part du total des recettes d'exploitation, ont enregistré 
les plus fortes hausses parmi les transporteurs. Dans les 
deux cas, lL'augmentation s'expliquait par la croissance 
des recettes des services d'affr&étement. Les recettes de 
Québecair concernant les vols d'affrétement ont presque 
triplées passant de $9.9 millions 4 $27.7 millions. Les 
recettes des services d'affrétement de Wardair se sont 
accrues de $28.3 millions pour atteindre $164 millions, ce 
qui représentait un. peu plus de la moitié (53.4%) des 
recettes des vols d'affrétement des transporteurs de 
niveau I. 


Pour de plus amples renseignements, priére de communiquer 
avec M. G. Baldwin, Centre des statistiques de 1l'aviation, 
Statistique Canada (819-997-6190). 
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TABLE 2.1 


Statement of Income, Canadian Air Carriers, Level I, Advance Statistics, January-June 1985 


= _ 


Total Total Air cP Air Eastern 


Jan-June Jan-June Canada Provincial 
"Teer ay, Loe 
jan-juin jan-juin 
$'000 
Operating Revenues 
Unit toll services : 1,676,799 1,859,494 1,160,320 430,665 49,494 
Charter and contract services 260,394 307,490 31,857 17,620 2,545 
Other flying services 2,857 4,160 4 = - 
Incidental air transport related 
revenue — Net 53,033 69,571 23,520 27,076 378 
Total Operating Reventes 1,993,083 2,240,715 V2.7 OL 475,361 52 ed 
Operating Expenses 
Maintenance - Ground property and 
equipment 20,128 24,854 11,489 By Ee 4,042 
Aircraft operations 736,201 806,331 415,707 153,868 20,140 
Maintenance - flight equipment 209,642 220,126 131,070 35,004 5,014 
General services and administration 905,501 1,008,929 557,199 239,351 24,428 
Depreciation 124,570 140,507 89,957 29,417 2,148 
Total Operating Expenses 1,996,042 2,200,747 1,205,422 463,392 SS) ten 2 
Operating Income (Loss) (2,959) 39,968 10,279 11,969 (35355) 
Non-Operating Income (Expenses) 
Capital gains (losses) - Net 13,449 24,006 19,941 - 20 
Interest and discount income 18,473 19,822 8,169 3,033 13 
Interest expense - Long term debt and 
capital lease obligations 82,109 93,487 57,850 23,139 1,602 
Interest expense - Other SBT A! 2,826 = 1,747 631 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 675 10,274 16,769 (8,384) (70) 
Total Non-Operating Income (Expenses) 
- Net (53,283) (42,211) (12,971) (30,237) (2,270) 
Income (Loss) before provision for 
income taxes (56,242) (25243) (2,692) (18,268) (5,625) 
Provision for Income Taxes (Tax Refund) (31,745) (10,936) (7,569) (9,248) (2,869) 


Net Income (Loss) (24,497) 8,693 4,877 (9,020) (2, 756) 


eee. OU 
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TABLEAU 2.1 


ftats des recettes, transporteurs aériens canadiens de niveau I, Statistiques provisoires, janvier—juin 1985 


ae sae emer ta nc ama 2 See ie 2 Ai ES oe Bed es hs I 
Nordair Pacific Quebecair Wardair 
Western 
Airlines 
(ER SS eae ee ee a SE aN TT LD UT eS 
$'000 
Recettes d"exploitation 
57, 697 130,980 30,338 - Services 4 taux unitaires 
29,604 34,014 27,708 164,142 Services d'affrétement et 4 forfait 
4,156 = = - Autres services de vol 
Services autres que ceux de vol 
700 8,954 5,866 SF O77, - Nettes 
925157 173,948 63,912 167,219 Total, recettes d'exploitation 
Dépenses d‘exploitation 
Entretien - Propriété et équipement 4 
1,149 398 Aon We) 505 terre 
SHS 11 63,125 25,543 90,037 Opérations des aéronefs 
10,963 14,599 ea Ae) 135,757 Entretien — Equipement de vol 
I5,992 82,392 23,036 46,971 Services généraux et administration 
3,350 8,742 4,193 2,700 Dépréciation 
88,925 169,256 64,010 153,970 Total des dépenses d'exploitation 
3,232 4,692 (98) 13,249 Revenu (perte) d'exploitation 
Revenus (dépenses) autres que d'exploita- 
tion 
(100) 4,172 1 (28) Gains (pertes) de capital - Nets 
212 , 4,360 741 3,294 Revenus d'intéréts et d'escomptes 
Intéréts payés - Dette 4 long terme et 
1,783 3,672 4,114 Py s27 obligation de locations - acquisitions 
- - 162 286 Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) diverses autres que 
70 522 138 1,229 d'exploitation - Nettes 
Total des revenus (dépenses) autres que 
° (1,601) 5,382 (3,396) 2,882 d'exploitation - Net 
Revenu (perte) avant provision pour 
163th 10,074 (3,494) 16,131 l'impét sur le revenu 
Provision pour l‘impét sur le revenu 
; 750 - - 8,000 (remboursement d'impdt) 
881 10,074 (3,494) 8,131 Revenu net (perte) 


ee 


kee | 
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TABLE 2.2 


Statement of Income, Canadian Air Carriers, Level I, Advance Statistics, April-June 1985 


Total Total Air CP Air Eastern 
April-June April-June Canada Provincial 
1984 1985 
avril-juin avril-juin 
$'000 
Operating Revenues . 
Unit toll services 912,152 1,014,545 630,807 236,108 27,499 
Charter and contract services 115,678 140,175 12,851 6,095 15253 
Other flying services 1,607 ACB ES) = - - 
Incidental air transport related 
revenue — Net 26,800 41,204 15,234 14,941 189 
Total Operating Revenues 1,056,237 MUI tess ie) 658,892 257,144 28,941 
Operating Expenses 
Maintenance - Ground property and 
equipment 9,693 13,507 6,661 2,864 2,187 
Aircraft operations 373,827 407,127 212,960 76,462 10,530 
Maintenance — flight equipment 106,066 HOT SST 63,993 17,366 25302 
General services and administration 469,327 531,474 ~ 294,258 126,703 12,959 
Depreciation 63,859 72,554 45,833 15,662 1,060 
Total Operating Expenses 1,022,772 1,131,979 623,705 239,057 29,038 
Operating Income (Loss) 33,465 65,858 35,187 18,087 (97) 
| 
Non-Operating Income (Expenses) 
Capital gains (losses) - Net 9,433 20,267 16,711 - (3) 
Interest and discount income 8,560 9,729 4,874 917 16 
Interest expense - Long term debt and 
capital lease obligations 42,055 49,174 30,486 11,199 817 
Interest expense - Other 1,803 1,790 = e262: S53) 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 2,898 10,809 13,764 (4,200) (154) 
Total Non-Operating Income (Expenses) 
- Net (22,967) (10,159) 4,863 (15,744) (15333) 
Income (Loss) before provision for 
income taxes 10,498 55,699 40,050 2,343 (1,430) 
Provision for Income Taxes (Tax Refund) 2,284 18,953 15,125 956 (730) 


Net Income (Loss) 8,214 36,746 24,925 1,387 (700) 


to) ie VotamlyieNe Ie 


TABLEAU 2.2 


a a aa ee A Ee a ee eee 
Nordair Pacific Quebecair Wardair 


Western 
Airlines 


$'000 
Recettes d‘exploitation 
32,096 71,544 16,491 . - Services 4 taux unitaires 
12,887 10,921 13,126 83,042 Services d'affrétement et 4 forfait 
1,913 = = = Autres services de vol 
Services autres que ceux de vol 
430 4,135 4,839 1,436 - Nettes 
47,326 86,600 34,456 84,478 Total, recettes d'exploitation 
Dépenses d’exploitation 
Entretien - Propriété et équipement 4 
515 244 748 288 terre 
18,831 2970, 12,898 46,369 Opérations des aéronefs 
5,434 6,806 4,904 6,512 Entretien - Equipement de vol 
17,844 41,129 125502 26,079 Services généraux et administration 
1,670 4,504 2,475 1,350 Dépréciation 
44,294 81,760 33,02), 80,598 Total des dépenses d'’exploitation 
3,032 4,840 929 3,880 Revenu (perte) d'exploitation 
Revenus (dépenses) autres que d'exploita- 
tion 
(66) 3,652 1 (28) Gains (pertes) de capital - Nets 
95 . 1,840 342 1,645 Revenus d'intéréts et d'escomptes 
Intéréts payés - Dette 4 long terme et 
893 1,846 3,284 649 obligation de locations - acquisitions 
- - 3s 101 Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) diverses autres que 
31 oye) 227 619 d'exploitation - Nettes 
Total des revenus (dépenses) autres que 
(833) 4,168 (2,766) 1,486 d'exploitation - Net 
Revenu (perte) avant provision pour 
2,199 9,008 (1,837) 5,366 l'impdt sur le revenu 
Provision pour 1'impd3t sur le revenu 
1,012 - - 2,590 (remboursement d'imp8t) 


1,187 9,008 (1,837) 2116 Revenu net (perte) 
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TABLE 2.3 


Statement of Income, Canadian Air Carriers, Level I, Advance Statistics, January-March 1985 


Total Total Air CP Air Eastern 
Jan-March Jan-March Canada Provincial 
1984 1985 
jan-mars jan-mars 
I 
$'000 
Operating Revenues 
Unit toll services 764,647 844 ,949 529503 194,557 21,995 
Charter and contract services 144,716 167,315 19,006 P1525 1.292 
Other flying services 1,250 2,247 4 - = 
Incidental air transport related 
revenue — Net 26,233 28,367 8,286 125135 189 
Total Operating Revenues 936,846 1,042,878 556,809 218,217 23,476 
Operating Expenses 
Maintenance - Ground property and 
equipment 10,435 11,347 4,828 2,888 1,855 
Aircraft operations 362,374 399,204 202,747 77,406 9,610 | 
Maintenance - flight equipment 103,576 112,809 67,077 17,638 2 sl 
General services and administration 436,174 477,455 262,941 112,648 11,469 
Depreciation 60,711 67,953 44,124 13,755 1,088 
Total Operating Expenses 973,270 1,068,768 S81 ile 224,335 26,734 
Operating Income (Loss) (36,424) (25,890) (24,908) (6,118) (3,258) | 
Non-Operating Income (Expenses) 
Capital gains (losses) - Net 4,016 shoy/sh) 3,230 = 23 
Interest and discount income 9,913 10,093 3,295 Ze l6 (3) 
Interest expense - Long term debt and 
capital lease obligations 40,054 44,313 27,364 11,940 785 
Interest expense - Other 1,968 1,036 os 485 256 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net (2,223) (535) 3,005 (4,184) 84 
Total Non-Operating Income (Expenses) ! 
- Net (30,316) (32,052) (17,834) (14,493) (937) | 
Income (Loss) before provision for 
income taxes (66,740) (57,942) (42,742) (20,611) (4,195) 
Provision for Income Taxes (Tax Refund) (34,029) (29,889) (22,694) (10,204) (2,139) 


Net Income (Loss) (32,711) (28,053) (20,048) (10,407) (2,056) 


a eee 
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TABLEAU 2.3 


Etats des recettes, transporteurs aériens canadiens de niveau I, Statistiques provisoires, janvier-mars 1985 


SS Oe re tS re Sao + SS Se SS a a ee ee = ee ee ee eee 
Nordair Pacific Quebecair Wardair 
Western 
Airlines 


na 


$'000 
Recettes d‘exploitation 
25,601 59,436 13,847 - Services 4 taux unitaires 
16,717 23,093 14,582 81,100 Services d'affrétement et 4 forfait 
2,243 = = = Autres services de vol 
Services autres que ceux de vol 
270 4,819 1,027 1,641 - Nettes 
44,831 87,348 29,456 82,741 Total, recettes d'exploitation 
Dépenses d'exploitation 
Entretien - Propriété et @quipement 4 
634 154 71 217 terre 
19,080 34,048 12,645 43,668 Opérations des aéronefs 
5,529 7,793 4,815 7,245 Entretien - Equipement de vol 
17,708 41,263 10,534 20,892 Services généraux et administration 
1,680 4,238 1,718 1,350 Dépréciation 
44,631 87,496 30,483 P33) Total des dépenses d'exploitation 
200 (148) (1,027) ; 9,369 Revenu (perte) d'exploitation 
Revenus (dépenses) autres que d'exploita- 
tion 
(34) 520 = - Gains (pertes) de capital - Nets 
117 2,520 399 1,649 Revenus d'intéréts et d'escomptes 
Intéréts payés —- Dette 4 long terme et 
890 1,826 830 678 obligation de locations - acquisitions 
- = 110 185 Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) diverses autres que 
39 = (89) 610 d'exploitation - Nettes 
Total des revenus (dépenses) autres que 
(768) 1,214 (630) 1,396 d'exploitation - Net 
Revenu (perte) avant provision pour 
(568) 1,066 (1,657) 10,765 l'impdét sur le revenu 
Provision pour L'impdt sur le revenu 
(262) = = 5,410 (remboursement d'impédt) 


(306) 1,066 (1,657) 5,355 Revenu net (perte) 
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TABLE 3. 
Scheduled Services - 30 Major Canadian 
Airports Ranked by Total Deplaned plus 
Enplaned Cargo, June, Second Quarter and 
January-June 1984 (Advance Data) and Previous 
Year. 
Rank Airports June 
1984 
Rang Aéroports 
juin 
(000 Kg) 
1 |Lester B. Pearson International ONT 18 849 
2 |Vancouver International BC - CB 6 985 
3  |Mirabel International QUE 6 552 
4 |Montreal International QUE 3 019 
5 |Calgary International ALTA — ALB 2 986 
6 |Edmonton International ALTA - ALB 2 461 
7 |Winnipeg International MAN 1 810 
8 }Halifax International NS - NE 1 815 
9 St. Johns NFLD - TN 589 
10 Ottawa International ONT 474 
11 Frobisher Bay NWT - TNO 225 
12 Norman Wells NWT - TNO 174 
13. |Sept Iles QUE 173 
14 |Regina SASK 155 
15 Saskatoon SASK 136 
16 Edmonton Municipal ALTA — ALB 147 
17. |Quebec QUE 159 
18 |Yellowknife NWI - TNO 152 
19 Goose Bay NFLD - TN 71 
20 Hore st. John BC — CB 128 
21 Charlottetown PEL - IPE 82 
22 |Thunder Bay ONT 117 
23 Resolute Bay NWT - TNO 115 
24 |Inuvik NWT - TNO 108 
25 |Stephenville NFLD - TN 85 
26 Saint John NB 50 
Ai) Moncton NB 144 
28 {Victoria International BC - CB 66 
29 Kelowna BC - CB 79 
30 Iles de la Madeleine QUE 50 


Total above airports/Aéroports ci-dessus|47 956 


During the first two quarters of 1984, the 
volume of cargo enplaned and deplaned on 
scheduled services at the thirty major 
Canadian airports (as ranked by cargo traffic) 
was 267 862 000 kilograms, representing an 
increase of 14.9% over the same period a year 
earlier. Lester B, Pearson continued to rank 
first with 104 650 000 kilograms, an increase 
of PIS3%. 


During this period, 22 of the top 30 airports 
showed increases in traffic relative to the 
previous year, the gains ranging from 0.9% at 
Edmonton International to 154.7% at Goose 
Bay. The fluctuations at airports located in 
the Atlantic provinces can be explained 
largely by the reduction or suspension of 
Eastern Provincial's operations in the first 
two quarters of 1983 due to a labour dispute 
whereas the significant increase at Sept Iles 
is due to the integration of Quebecair and 
Regionair's operations on July 1, 1983. 


For further information, please contact Miss 
L. Di Piétro (819-997-1386). 
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TABLEAU 3. 


Services A horaire fixe - Classement des 30 principaux 
aéroports canadiens selon les marchandises débarquées et 
embarquées, juin, deuxiéme trimestre et janvier-juin 1984 
(Données provisoires) et année précedente. 


2nd Quarter % change Jan.-June % change 
2nd Quarter Jan.-June 
1984 1984/1983 1984 1984/1983 
Variation en % Variation en % 
2iéme trimestre 2iéme trimestre jan.-juin jan.-juin 
(000 Kg) (000 Kg) 

54 636 19.6 104 650 18.3 
19 887 9.8 38 841 12.8 
19 196 14.4 37 246 13.6 
8 697 14.5 16 602 13.4 

8 750 22.8 16 570 18.1 

6 981 es os 13 319 0.9 

5 513 Roe RO 11 198 Bie 

4 860 SIsl68 8 830 35.8 
25053: 0.7 4 141 9.9 

1 351 7.6 2 430 4.8 
611 9.3 1 143 22 

Dizi 29.0 1 074 39.8 

522 Td2 943 90.1 

461 17.6 875 AS 

401 tl? 855 Se Tats! 
450 =o) 852 Se 

497 54.4 810 48.1 

430 = Aso 792 = 258 

341 450.0 731 154.7 

344 = 338) 659 oe Gls} 

212 AS) 613 =P 16 

331 2 ye 590 Pee. 

310 at 17.5 579 =) EIR S) 

307 co ileal 559 = sia 

256 45.5 548 51.8 

217 24.7 523 Sibyl! 

328 <> Wage} 505 6.3 

233 = 1358 483 St SYS (5) 

238 13.9 459 28.9 

134 362.0 442 30.4 

139 068 14.5 267 862 14.9 


Au cours des deux premiers trimestres de 1984, le volume 
de marchandises embarquées et débarquées, sur des services 
a horaire fixe, aux trente principaux aéroports canadiens 
classés selon le trafic de marchandises s'élevait 4 


267 862 000 kilogrammes, ce qui représentait une hausse de’ 


14.9% par rapport 4 la période correspondante une année! 


plus tét. Lester B. Pearson a maintenu sa place au premier 


rang avec 104 650 000 kilogrammes, soit une hausse de 


18.3%. 


Durant cette période, 22 des 30 principaux aéroports ont 


montré une augmentation dans le trafic relativement 4. 
l'année précédente, les gains s'échelonnant de 0.9% 4) 
l'aéroport international d'Edmonton a 154.7% 4 Goose Bay. 


Les variations notées aux aéroports situés dans les. 


provinces de 1'Atlantique s'expliquent en grande partie 


par la réduction ou la suspension des opérations d'Eastern 


Provincial durant le conflit de travail qui a sévi pendant 
les deux premiers trimestres de 1983 tandis que 1'impor- 
tante augmentation a Sept Iles est due &@ lL'intégration des 
opérations de Québecair et Régionair le 1°T juillet 1983. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-1386). 


' 
, 


; Governmer 


Catalogue 51-004/ ISSN 0068-7057 eva, Publicaties 


Aviation | Centre ae 
Statistics des statistiques 
Centre de l’aviation 


e roe . 
4 Transportation Division Division des transports 
JANUARY 1986 VOL. 18 NO. 1. JANVIER 1986 VOL. 18 N° 1. 
Price: $8.50/$85.00 Canada Prix: $8.50/$85.00 Canada 
$9.50/$95.00 Other Countries $9.50/$95.00 Autres pays 
HIGHLIGHTS POINTS SAILLANTS 
° Advance operational data for November 1985 ° Le nombre de passagers-kilométres Pp 
show that passenger-kilometres for major des principaux transporteurs canadiens en novembre 1985 
Canadian air carriers increased by 4.3% over s'est accru de 4.3% par rapport A novembre 1984; le 
November 1984; year-to-date figures are up total cumulatif pour l'année représente une augmentation 
ofl KAA atete le ata tikes tie ea aia Me alelelclOgles owe ewe Dene COMO MUA cieieele wesc sleteletere eiatelsincs Havas meen cee Pe 2 
° Total aircraft movements reported by the Le nombre total de mouvements d'aéronefs déclarés aux 
towered airports decreased by 2.7% in the aéroports dotés d'une tour de contréle a diminué de 2.7% 
first seven months of 1985 as compared to au cours des sept premiers mois de 1985 comparativement 
Ehiessiames pervodWing 984. 36s. accsiisicccce Do 3 Amlasmemeupe riodementel OSGi. cues ci mea ait ee Dees 
° Air passenger origin and destination data Les données sur l'origine et la destination des 
for the first quarter of 1985 indicate that passagers aériens pour le premier trimestre de 1985 
2.66 million passengers travelled on indiquent que 2.66 millions de passagers ont voyagé sur 
domestic scheduled services, up 4.0% com- des vols intérieurs 4 horaire fixe, soit une hausse de 
pared to the first quarter of 1984; the 4.0% par rapport au premier trimestre de 1984; le nombre 
number of passengers travelling between de passagers voyageant entre le Canada et les Etats-Unis 
Canada and the United States dropped totalisait 1.59 million, enregistrant une baisse de 2.2% 
slightly to 1.59 million passengers, down par rapport au premier trimestre de 1984 ...... pp. 4, 5 
2.2% from the first quarter of 1984 pp. 4, 5 
° Scheduled passenger traffic at the top le trafic de passagers aux trente principaux aéroports 
thirty Canadian airports showed an increase canadiens s'est accru de 8.4% en janvier 1985 compara- 
of 8.4% in January 1985 compared to January tivement eamjanviers 1964) osm nie nae ote cote Dp.) 6 
BTID BY yr steverava' siatare:avaera stare ciety Sie eeiew's wees Pp. 6 
° The volume of scheduled cargo service at the Le volume de marchandises pour les services a horaire 
top thirty Canadian airports showed an fixe aux trente principaux aéroports canadiens a 
increase of 13.8% for the first eight months augmenté de 13.8% au cours des huit premiers mois de 
of 1984 as compared to the same period in 1984 comparativement 4 la méme période en 1983 .... Dimes 
UIGS Wotsieisle cle cielele ss snes veleecres seen ci At Dole 
° Special release: Passenger Traffic on local Communiqué spécial: Le trafic de passagers des services 
carrier non-scheduled unit toll services non-réguliers & taux unitaire des transporteurs locaux 
increased by almost 34% in the first quarter s'est accru de prés de 34% au cours du premier trimestre 
1985 relative to year earlier ..... pp. 8-10 de 1985 par rapport au premier trimestre de 1984 
Coe e cece cree eerereseccscesscccssseveseesescsecs PP. 8-10 
Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9. Adresse Postale: Ottawa, Canada, K1A ON9. 
ublished under 
latistics Can 


we 


Vol. 18 No. 1 Vole, 1S ene! 
-2- 
TABLE l. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, November finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1985. niveau I, novembre 1985. 
Change over Change over 
November previous Year-to- the same 
year Date period of the 
previous year 
1985 % 1985 
Variation Variation par 
Novembre par rapport Cumulatif rapport a la 
a l'année méme période 
précédente l'année précédente 
OPERATIONAL STATISTICS ‘000 ‘000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRETEMENT 
Passenger-kilometres 3 016 841 4.3 43 547 508 Dis Passagers-kilométres 
Goods Tonne-kilometres 105 628 3.9 1 066 647 5.6 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
Hours Flown 53 10.4 604 Gaz Heures de vol 
ALI, OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of Turbo Fuel 261 645 8.7 Sel 280835 6.3 Consommation de carburant 
Consumed a turbomoteurs-litres 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Total Operating Revenues $ 3225595 3.9 4,258,124 8.8 $ Total des recettes d'ex- 
ploitation 
Total Operating Expenses $ 368,095 NG 4,165,142 We) $ Total des dépenses d'ex- 
ploitation 
Total Interest Expenses $ 14,318 - 11.9 174,605 Sie $ Total des frais d'intérét 


* Includes unit toll, charter as well as other 
auxiliary carrier operations. 

includes: Air 

Provincial 
Pacific 


Level I 
Eastern 
Québecair, 
Wardair. 


Canada, 
Airways, 
Western 


GHo, Mee 
Nordair, 
Airlines and 


A comparison of the Level I year-to-date 
figures for November 1985 over November 1984 
shows that all categories within unit toll and 
charter services have increased. The largest 
gain was in the hours flown category which 
increased dy 6.2% over the previous. 


The amount of turbo fuel consumed in the first 
eleven months of 1985 has shown a 6.3% increa- 
se over the corresponding period of the 
previous year. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for November 1985 over the corresponding 
period of the previous year shows that total 
operating revenues increased by 8.8%, while 
total operating expenses increased by 11.1%. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman, (819-997-6192). 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


* Inclue les services &A taux unitaires et d'affrétement 
ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 


Niveau I  comprend: Air Canada, C.P. Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair, Québecair, Pacific Western 
Airlines et Wardair. 


Une comparaison des chiffres pour le total cumulatif de 
janvier & novembre 1985 avec la méme période en 1984 
démontre que toutes les catégories formant les services a 
taux unitaires et d'affrétement ont augmentées. La plus 
important. hausse fut enregistrée dans la catégorie 
heures de vol, qui a augmenté de 6.2%. 


Pendant les onze premiers mois de 1985 la quantité de 
carburant & turbomoteurs utilisée a connu une hausse de 
6.3% comparativement a la méme période l'année précédente. 


Une comparaison des chiffres cumulatifs des données finan- 
ciéres pour les onze premiers mois de l'année 1985 par 
rapport a la période correspondante de 1984 démontre que 
le total des recettes d'exploitation a augmenté de 8.8%, 
tandis que le total des dépenses d'exploitation s'est 
accru de 11.1%. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


Disponible dans la matrice 385. 


TABLE 2. 

Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada  =§ Towered Airports. July 
(Preliminary Data) and Year-To-Date 1985. 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC —- CB 
Victoria International BC - CB 
St. Hubert QUE 

Calgary International ALTA - ALB 
Toronto Island ONT 

Ottawa International ONT 
Buttonville ONT 

Québec QUE 

10 Langley BC — CB 

11 Winnipeg International MAN 

12 Montréal International QUE 

13 North Bay ONT 

14 St. Andrews MAN 

15 Edmonton Municipal ALTA - ALB 
16 St. Honoré QUE 

ie/ Boundary Bay BC - CB 

18 Springbank ALTA - ALB 

19 London ONT 

20 Moncton NB 

21 Villeneuve ALTA - ALB 

22 Saskatoon SASK 

23 Oshawa ONT 

24 Hamilton City ONT 

25 Pitt Meadows BC - CB 


WOMAN DUFF WNHHE 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The table above provides total movements 
(itinerant and local) at the top 25 Transport 


Canada airports for July and year-to-date, 
1985. 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported a decrease of 2.7% in total movements 
during the month of July, from 541,033 (1984) 
to 526,228 (1985). For July 1985 Lester B. 
Pearson, Vancouver and Calgary, accounted for 
20.1% of the total itinerant movements, while 
St. Hubert, St. Honoré and Langley handled 
15.24 of the total local movements. Pearson 
International has led the itinerant and total 
aircraft movement categories from January 
through July, while Springbank recorded the 
most local movements in January, with St. 
Hubert leading this category from February to 
July. 


For the year-to-date total, these airports 
observed a 3.9% drop in movements, from 
3,088,387 in 1984, to 2,967,500 in 1985. 


For further information please contact Mr. R. 
Lund (819-997-6177). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
juillet (données préliminaires) et cumulatif 1985. 


% Change % Change 
July July Year-to-Date Year-to-Date 
1985 1985/1984 1985 1985/1984 
juillet % Variation Cumulatif % Variation 
juillet Cumulatif 
25,204 10.7 165,534 WAS; 
24,262 11.8 135,998 Died) 
21,013 = oe 96,014 = | WSets} 
Ley Sard = SIC 101 524 A 
17,808 ca, tNa(6) 119,009 2.0 
16,919 10.0 86,292 eu dsiyis) 
15,144 Sate! 96,646 = MOR. 
15,095 = aa il 85,466 = ANAS 
13),,858 S57) 68,298 = alg” 
13/550 29.4 64, 639 6.4 
13,378 8.1 87,730 7.8 
13,240 = OS) 87,671 = 66 
135.31 ao AeA 45,678 - 24.0 
WARS EY 9.8 62,279 = ils 
12,528 0.8 74,645 = isla 
12,017 = IGS 43, 343 = dine 
1, 765 = 47 64,141 12.6 
11,645 10.0 76,124 VES 
11,526 - 18.4 58,540 De) 
10,641 aye 43,016 S Woe 
10,220 = Wo 54,975 = weil 
9,896 21.9 62,228 =) 55) 
9,881 = Bia) 50,464 =a Geil 
9,836 =a Tiel 68,595 a alo) 
8,872 =N2278 S15 227. =) 21.5 
351,929 ae Ole2 1,950,073 = 4.0 
526,228 eT) 2,967,500 S368 


Le tableau ci-dessus présente les totaux pour les mouve- 
ments d'aéronefs (itinérants et locaux) aux 25 aéroports 
les plus achalandés de Transports Canada pour le mois de 
juillet 1985 ainsi que le cumulatif de 1985. 


Le nombre de mouvements rapporté pour les 61 aéroports de 
Transport Canada enregistrait une baisse de 2.7%, passant 
de 541,033 mouvements en juillet 1984 4 526,228 mouvements 
en juillet 1985. Les aéroports Lester .B. Pearson, 
Vancouver Int'l et Calgary Int'l se sont accaparés 20.1% 
du total des mouvements itinérants tandis que _ les 
aéroports St. Hubert, St. Honoré et Langley accaparaient 
15.2% des mouvements locaux. L'aéroport Lester B. Pearson 
a €té le plus affairé quant au trafic global et itinérant 
pour la période de janvier A juillet, alors que 1'aéroport 
de Springbank s'est classé le premier dans le trafic local 
pour le mois de janvier et St. Hubert a dominé cette 
catégorie de février & juillet. 


Le total cumulatif des mouvements pour ces aéroports 
montre une baisse de 3.9%, le nombre de mouvements ayant 
passé de 3,088,387 en 1984 4 2,967,500 en 1985. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 3. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers First 
Quarter 1985. Preliminary Data. 


Rank City Pair 18t Quarter 
1985 
Rang Paire de villes 1€T trimestre 
1 Montréal - Toronto 286,750 
2 Ottawa - Toronto 168,420 
3 Toronto - Vancouver 99 , 260 
4 Calgary - Edmonton 92,670 
5 Calgary - Vancouver 88 , 830 
6 Calgary - Toronto 83,730 
7 Edmonton - Vancouver 74,470 
8 Toronto — Winnipeg 62,090 
9 Edmonton - Toronto 52,930 
10 Halifax - Toronto 50,430 
ll Thunder Bay - Toronto 42 ,440 
12 Kelowna - Vancouver 41,400 
13 Vancouver - Winnipeg 35,610 
14 Prince George - Vancouver 27, 830 
15 Sault Ste Marie - Toronto 26,930 
16 Calgary - Winnipeg 26, 650 
17 Halifax - Montréal 26,440 
18 Montréal - Vancouver 25,660 
19 Toronto - Windsor 24, 850 
20 Montréal - Québec 23,850 
25 Halifax - St. John's 22,410 
22 Québec - Toronto 21,970 
Ze Ottawa - Vancouver 21,370 
24 Sudbury - Toronto 21,240 
25 Halifax - Ottawa 19,880 
Total of above cities/Total 1,468,110 
pour les villes ci-haut 
Total of all cities/Total 2,664, 550 
pour toutes les villes 
Air passenger origin and destination data 
indicate that over 2.6 million passengers 
travelled on domestic scheduled services 
during the first quarter of 1985, up 4.04 
overall compared to the figure recorded for 
the first quarter of 1984. Within the top 


twenty-five city-pairs, considerable fluctua- 
tions were recorded; variations ranged from 
-6.0% to 41.9%. 


Several 
percentage 


city-pairs recorded significant 
increases in passengers carried, 
largely due to the introduction of new servi- 
ces. Toronto-Windsor recorded a 41.9% increase 
in passengers, reflecting the introduction of 
a new service by Nordair in November 1984. The 
41.4% increase in scheduled passenger traffic 
for Kelowna-Vancouver is the result of increa- 
sed competition between the domestic scheduled 
and domestic charter services. Sudbury-Toronto 
also recorded a large percentage increase in 
passengers (25.1%) reflecting a new service 
offered by Air Ontario in September 1984. 


Further information 


available the 
Statistics Canada publication Air Passenger 
d 


. . . . ue ie 
Origin an Destination - Domestic’ Report 
(51-204) or by contacting Ms. K. Davidson 


(819-997-1989). 


is in 
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TABLEAU 3. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols & horaire fixe, trafic intérieur, passa- 
gers — Premier trimestre 1985. Données préliminaires. 


18¢ Quarter 
1984 
1€° trimestre 


% Change 
1985/1984 
Variation en % 


260, 320 10.2 
164, 600 2o3 
100,090 - 0.8 
96,270 = 3g 
89, 730 - 1.0 
76,030 10.1 
75,640 - 1.5 
58 , 580 6.0 
49,850 6.2 
45,580 10.6 
41, 320 a7 
29,270 41.4 
34, 260 3.9 
26,840 a7 
26, 330 23 
27,070 - 1.6 
23,760 1,3 
25,920 - 1.0 
17,510 41.9 
23,030 3.6 
18,570 20.7 
21,800 0.8 
22,730 - 6.0 
16,980 25.1 
19,740 0.7 
1,391,820 5.5 
2,563, 280 4.0 


Les données sur l'origine et la destination des passagers 
aériens indiquent que le nombre de passagers voyageant sur 
des services intérieurs a horaire fixe s'élevait a plus de 
2.6 millions pendant le premier trimestre de 1985, soit 
une hausse de 4.0% par rapport au nombre enregistré au 
cours du premier trimestre de 1984. D'importantes fluctua- 
tions furent enregistrées pour les vingt-cinq principales 
paires de villes, les variations se chiffrant entre -6.0% 
et 41.9%. 


Plusieurs paires de villes enregistraient d'importantes 
augmentations en pourcen' age quant au nombre de passagers 
transportés et ce, due ¢n majeure partie a l'introduction 
de nouveaux services. Toronto-Windsor enregistrait une 
augmentation de 41.9% de passagers, due principalement a 
l'introduction par Nordair d'un nouveau service en 
Novembre 1984. La situation compétitive qui existe entre 
les services intérieurs & horaire fixe et les services 
d'affrétements pour le trafic de passagers Kelowna- 
Vancouver a crée une augmentation de 41.4% du trafic entre 
ces deux villes. L'importante augmentation de passagers en 
pourcentage (25.1%) enregistrée pour la paire de villes 
Sudbury- Toronto peut s'expliquer en partie par 1l'intro- 
duction d'un nouveau service offert par Air Ontario en 
Septembre 1984. 


On peut se procurer de l'information supplémentaire dans 
la publication de Statistique Canada, Origine et destina- 


. . (SE, ES Sey EE oe eS 
tion des passagers a€ériens - Rapport sur le trafic inté- 
rieur (51-204) ou en communiquant avec M. M. Burchell 


(819-997-9198). 


TABLE 4. 
Scheduled Canada-United States Air Passenger 
Origin and Destination Statistics, Passengers 


- First Quarter 1985. Preliminary Data. 


Rank 


City Pair 


1 


Rang Paire de villes 


1 Toronto - New York 1 
2 Montréal - New York 

3 Montréal - Miami 

4 Toronto - Chicago 

5 Toronto — Miami 

6 |Toronto - Tampa/St. Petersburg 

7 Toronto - Los Angeles 

8 Toronto — Boston 

9 Vancouver - Los Angeles 

10 Montréal - Ft. Lauderdale 

ll Montréal - Boston 

12 Calgary - Los Angeles 

13 Toronto - San Francisco/Oakland 

14 Vancouver - San Francisco/Oakland 

15 {Montréal - Tampa/St. Petersburg 

16 Toronto - Detroit 

17 Edmonton — Los Angeles 

18 Vancouver - Hawaii 

19 Toronto - Washington/ Baltimore 

20 {Montréal - Chicago 
21 Toronto - Ft. Lauderdale 
22 Toronto — Philadelphia 

23 Toronto - Dallas/Ft. Worth 

24 Toronto — Cleveland 
25 Montréal - Los Angeles 

Total of above cities/Total 8 
pour les villes ci-haut 
Total of all cities/Total 15 


pour toutes les villes 


Preliminary air passenger origin and destina- 
tion data indicate that 1,589,420 passengers 
travelled on scheduled services between Canada 
and the United States during the first quarter 
of 1985, down slightly (-2.2%) from the first 
quarter of 1984. Notwithstanding this drop, 
traffic was still up (6.7%) from the 1,489,830 
passengers recorded for the first quarter of 
1983. 


Vancouver-Hawaii recorded the largest change 
(-51.2%) in volume of passengers, dropping 
from 38,130 passengers for the first quarter 
of 1984 to 18,610 passengers for the first 
quarter of 1985. Since 1975, first quarter 
traffic for Vancouver-Hawaii has averaged 
40,000 passengers, peaking in 1978 at 45,000 
passengers. However, from 1978 to 1983, a 
decreasing trend can be discerned in first 
quarter traffic with a low of 13,350 
passengers recorded in 1983. The fluctuations 
noted since 1983 have been due to the entry 
and exit of carriers. 


For further information see the Statistics 
Canada publication Air Passenger Origin and 
Destination -- Canada - United States Report 
51-205) or contact Ms. K. Davidson (819-997- 
1989). 


18€ Quarter 


985 


1€T trimestre 


31, 300 
71,260 
52,250 
49, 660 
44,430 
40,500 
39, 830 
32, 360 
31,870 
28,430 
24,460 
23,790 
23,280 
22,870 
21,810 
19,970 
18,820 
18,610 
18,010 
16, 350 
15,220 
15,220 
15,100 
13,600 
12,740 


01,740 


89,420 
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TABLEAU 4. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
a€riens sur vols A horaire fixe, Canada-Etats—Unis, passa- 
gers - Premier trimestre 1985. Données préliminaires. 


18t Quarter 
1984 
1€° trimestre 


% Change 18¢ Quarter 
1985/1984 
Variation en % 
1€T trimestre 


135,630 - 
70,410 

53,440 - 
46, 360 

46,070 - 
46,960 - 
35, 330 

31,570 

35,410 ~ 
30,540 . 
25,810 = 
19,990 

22,500 

21,270 

21,570 

16,080 

15,560 

38,130 - 
16,530 

14,110 

18,240 - 
13,630 

13,350 

12,580 

12,350 


ray — 


~ 


UMN Dd 
WODWWHEHHANOKF REPRE YUWOUDONN WWrHINnew 
ip Fen Ps as Ooh bis ceritark eit co nh eS” gia ° 


. 
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813,420 = 


me 
a 


1,625,410 anh 252) 


Selon les données préliminaires sur l'origine et la desti- 
mation des passagers a€riens, 1,589,420 passagers ont 
voyagé sur des vols a horaire fixe entre le Canada et les 
Etats-Unis au cours du premier trimestre de 1985, ce qui 
représente une légére baisse (- 2.2%) par rapport au 
premier trimestre de 1984. Malgré cette baisse, le trafic 
€tait toujours & la hausse (6.7%) par rapport aux 
1,489,830 passagers enregistrés pour le premier trimestre 
de 1983. 


La paire de villes Vancouver-Hawaii a enregistré la plus 
importante diminution (-51.2%) du volume de passagers, 
passant de 38,130 passagers pour le premier trimestre de 
1984 & 18,610 passagers pour le premier trimestre de 1985. 
Depuis 1975, le trafic du premier trimestre pour 
Vancouver-Hawaii se chiffrait en moyenne a 40,000 passa- 
gers, atteignant un sommet en 1978, avec 45,000 passa- 
gers. Cependant, de 1978 & 1983, une tendance &4 la baisse 
s'est manifest€e quant au trafic enregistré pour le 
premier trimestre; 13,350 passagers, ce qui constitue le 
plus bas nombre, fut enregistré en 1983. Les fluctuations 
notées depuis 1983 furent attribuables aux entrées et 
sorties des transporteurs. 


On peut se procurer de l'information supplémentaire dans 
la publication de Statistique Canada, Origine et destina- 


tion des passagers a€riens - Rapport sur le trafic Canada 
= tats-Unis 51-205 Ou en communiquant avec M. M. 


Burchell (819-997-0198). 


TABLE 5. 


Scheduled Services - Total Enplaned Plus 
Deplaned Passengers at Ma jor Canadian 
Airports, January 1985 (Advance Data) and 
Previous Year. 


Airports 


Aéroports 


Calgary International ALTA -— ALB 
Charlottetown PEI - IPE 

Edmonton International ALTA - ALB 
Edmonton Municipal ALTA - ALB 
Fort St. John BC — CB 
Fredericton NB 

Gander International NFLD - TN 
Halifax International NS - NE 
Kamloops BC - CB 

Kelowna BC - CB 

Lester B. Pearson International ONT 
Mirabel International QUE 
Moncton NB 

Montréal International QUE 
Ottawa International ONT 

Prince George BC - CB 

Québec QUE 

Regina SASK 

Saint John NB 

Saskatoon SASK 

Sault Ste. Marie ONT 

Sept Iles QUE 

St. John's NFLD - TN 

Sudbury ONT 

Sydney NS - NE 

Thunder Bay ONT 

Vancouver International BC - CB 
Victoria International BC - CB 
Windsor ONT 

Winnipeg International MAN 


Total above airports/Aéroports ci-dessus 3 


The upward trend in airport activity for 1984 
continued to be reflected in the January 1985 
data with the total number of scheduled 
passengers that enplaned and deplaned at the 
top thirty Canadian airports increasing 8.4% 
over the same month a year earlier. Lester B. 
Pearson continued to rank first with 991,058 
passengers, an increase of 12.9%. 


During January 1985, 28 of the top 30 airports 


showed increases in traffic relative to the 
previous year, the gains ranging from 2.1% at 
Regina to 35.8% at Windsor. The significant 


increase at Windsor can be explained largely 
by the introduction of a new service by 
Nordair in November 1984. The decrease 
reported at Victoria International is 
attributable to the performance of some 
services, previously operated by CP Air and 
Pacific Western Airlines, by a Level II 
carrier which is not covered in the survey. 


For further information, please contact Miss 
L. Di Piétro (819-997-1386). 


January 
1985 
janvier 


273,592 
10,352 
134,105 
68, 103 
11,270 
14, 830 
9,341 
115,942 
11,153 
30,585 
991,058 
87,536 
16,790 
417,125 
152,054 
18,044 
37,644 
45,361 
14,114 
44,275 
13, 887 
12,076 
38,471 
10,525 
11,280 
30, 686 
428,513 
20, 860 
17,333 
155,024 


241,929 


TABLEAU 5. 


Services A horaire fixe - 


Vole Ss iNnoet 


Passagers totaux embarqués et 


débarqués aux principaux aéroports canadiens, janvier 1985 


(données provisoires) et année précedente. 


January 
1984 
janvier 


251,658 
9,673 
130,883 
61,608 
10,440 
12,726 
8,781 
98, 936 
9,789 
24,108 
877, 946 
81,471 
14,981 
396,753 
146,102 
17,188 
34,724 
44,427 
11,975 
42,196 
12,646 
11,707 
31,802 
11,242 
10,001 
27,186 
416,663 
26,247 
12,760 
145,055 


2,991,674 


% Change 

January 

+ 1985/1984 
Variation en % 

janvier 


= e 
8 ie Mire nee Opa ite Pie Maes 


— Pore 
DUWONNNMDHYWOFNNWUFUNNNDAWNYNADAHDADAONH NOW 
e onuewrs 
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8.4 


La tendance a la hausse enregistrée dans les statistiques 
sur l'activité aéroportuaire en 1984 s'est reflétée dans 
les données de janvier 1985 alors que le nombre total de 
passagers, utilisant des services & horaire fixe, embar- 
qués et débarqués aux trente principaux aéroports 


canadiens s'est accru de 8.4% par rapport au mois corres-.... 


pondant une année plus tét. Lester B. Pearson a maintenu - 
sa place au premier rang avec 991,058 passagers, soit une’ 
hausse de 12.9%. 


Au cours de janvier 1985, 28 des 30 principaux aéroports 
ont montré une augmentation dans le trafic relativement 3 
l'année précédente, les gains s'&chelonnant de 2.1% a 
Regina A 35.8% @ Windsor. L'augmentation significative 
notée A Windsor s'explique en grande partie par 1l'intro- 


duction d'un nouveau service par Nordair en novembre 
1984, La baisse rapportée a l'aéroport international de 
Victoria est attribuable & l'exploitation de certains 
services, exploités auparavant par CP Air et Pacific 


Western Airlines, par un transporteur de niveau II qui ne 
fait pas partie de l'enquéte. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-1386). 
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TABLE 6. 
Scheduled Services - 30 Major Canadian 
Airports Ranked by Total Deplaned plus 
Enplaned Cargo. July, August and January- 


August 1984 (Advance Data) and Previous Year. 


Rank Airports 


Rang Aéroports 


1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC — CB 
3 Mirabel International QUE 
4 Calgary International ALTA - ALB 
5 Montréal International QUE 
6 Edmonton International ALTA — ALB 
7 Winnipeg International MAN 
8 Halifax International NS - NE 
9 St. Johns NFLD - TN 
10 Ottawa International ONT 
ll Frobisher Bay NWT - TNO 
Wy Norman Wells NWT - TNO 
13 Sept Iles QUE 
14 Regina SASK 
15 Saskatoon SASK 
16 |Edmonton Municipal ALTA - ALB 
107) Québec QUE 
18 Yellowknife NWT - TNO 
Me) Goose Bay NFLD - TN 
20 Fort St. John BC - CB 
21 Thunder Bay ONT 
22 Inuvik NWT - TNO 
23 Resolute Bay NWT - TNO 
24 Charlottetown PEI - IPE 
25 Moncton NB 
26 Stephenville NFLD - TN 
Oe), Whitehorse YT 
28 Fort Chimo QUE 
29 Kelowna BC —- CB 
30 Saint John NB 
Total above airports/Aéroports ci-dessus 
During the first eight months of 1984, the 


volume of cargo enplaned and deplaned on sche- 
duled services at the thirty major Canadian 
airports (as ranked by cargo traffic) was 
359 762 000 kilograms, representing an, ‘ncrea- 
se of 13.8% over the same period < year 
earlier. Lester B. Pearson continued io rank 
first with 139 618 000 kilograms, an increase 
Of L769 4. 


During this period, 24 of the top 30 airports 
showed increases in traffic relative to the 
previous year, the gains ranging from 0.1% at 
Edmonton International to 110.2% at Goose 
Bay. The fluctuations at airports located in 
the Atlantic provinces can be explained large- 
ly by the reduction or suspension of Eastern 
Provincial's operations in the first two 
quarters of 1983 due to a labour dispute 
whereas the significant increase at Sept Iles 
is due to a reporting adjustment to include 
the operations of Régionair as a result of its 
integration with Québecair. 


For further information, please contact Miss 
L. Di Piétro (819-997-1386). 


July 
1984 


juillet 


(000 Kg) 


17 647 
170 
277 


961 


307 
652 
497 
53%) 


RR MONON ANS 


416 
228 
163 


145 


148 
143 
140 
157 
126 


137 
131 
103 
125 

92 

59 
101 


76 


131 
92 
80 
36 


888 
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TABLEAU 6. 


Services & horaire fixe - Classement des 30 principaux 
aéroports canadiens selon les marchandises débarquées et 
embarquées. Juillet, aofit et janvier-aofit 1984 (données 
provisoires) et année précédente. 


August Jan.-August Jan.-August % change 
Jan.-August 
1984 1984 1983 1984/1983 
Variation en % 
aoit jan.-aoQt jan.-aott jan.-aoat 
(000 Kg) (000 Kg) 

Lie s2e 139 618 118 439 Wie 
107 53 118 47 502 11.8 
213 49 736 44 378 2 
173 22 704 18 933 19',9 
007 22 497 20 127 Pes 
550 18 176 18 164 0.1 
957 14 807 14 771 0.2 
433 11 760 8 958 Sikes 
607 5 301 4 999 6.0 
443 3 289 ShetlShe: 4.8 
170 1 541 1 345 14.6 
169 1 406 1 088 DANA) 
145 e239 743 66.0 
183 1 206 1 005 20.0 
171 1 169 Ly liters Wes} 
172 1 164 1 320 > ila! 
135 1 102 776 42.0 
150 1 068 1 093 = ss) 

84 952 453 110.2 
120 910 942 oy Bsigt4 
106 799 684 16.8 
114 798 990 =e OTN 
84 i/y5) 903 — 16.4 
58 730 782 TOO 
100 706 670 5.4 
36 660 451 46.3 
124 658 613 UAC: 
129 658 603 Dal 
83 622 510 22.0 
60 619 522 18.6 
46 204 359 7.62 316 065 13.8 
Au cours des huit premiers mois de 1984, le volume de 


marchandises embarquées et débarquées, sur des services A 
horaire fixe, aux trente principaux aéroports canadiens 
classés selon le trafic de marchandises s'élevait a 
359 762 000 kilogrammes, ce qui représentait une hausse de 
13.8% par rapport a la période correspondante une année 
plus tét. Lester B. Pearson a maintenu sa place au premier 
rang avec 139 618 000 kilogrammes, soit une hausse de 
17.9%. 


Durant cette période, 24 des 30 principaux aéroports ont 
montr&é une augmentation dans le trafic relativement 4 
l'année précédente, les gains s'échelonnant de 0.1% a 
l'aéroport international d'Edmonton & 110.2% & Goose Bay. 
Les variations notées aux aéroports situés dans les 
provinces de l'Atlantique s'expliquent en grande partie 
par la réduction ou la suspension des opérations d'Eastern 
Provincial durant le conflit de travail qui a sévi pendant 
les deux premiers trimestres de 1983 tandis que 1'impor- 
tante augmentation 4 Sept Iles est due & un ajustement 
dans la d&éclaration des données pour inclure les opéra- 
tions de Régionair suite 4 son intégration avec Québecair. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-1386). 
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SPECIAL RELEASE 


UNIT TOLL 
PRELIMINARY 


LOCAL _CARRIERS/ NON-SCHEDULED 
SERVICES - PASSENGER TRAFFIC, 
STATISTICS, FIRST QUARTER 1985. 


Passenger traffic on local carrier non~-sched- 
uled unit toll services increased by almost 
34% in the first quarter 1985 relative to a 
year earlier. Table 7 provides a _ sectoral 
distribution of the traffic. For the first 
quarter 1985, domestic intraprovincial opera- 
tions (which represent over 86% of the total) 
increased by about 31% over the previous year 
while domestic interprovincial operations 
(which constitute slightly less than 8% of the 
total) increased almost 19% during the same 
period. Transborder sector operations showed a 
substantial gain of 146% in passenger volume 
over the previous year and increased its share 
or thesstotal trafine jfrom 3.02gnn gthe efirst 
quarter 1984 to 5.4% in 1985. 


In the special release of annual 1984 statis-— 
tics on Local Carrier Passenger Traffic (see 
Service Bulletin vol. 17, no. 8 pp. 9-11), it 
was indicated that the level of service in 
1984 already reflected the transfer of certain 


services previously operated by Level I 
carriers and reported on other market and 
traffic surveys conducted by the Aviation 


Statistics Centre. Thus, the increases regis- 
tered in the lst quarter 1985 are due largely 
to the entry of new carriers and the expansion 
of existing domestic and transborder services. 


The results for 1985 reflect policy revisions 
during 1984 (see New Canadian Air Policy - 
Transport Canada, May 10, 1984) which provided 
for the removal of certain license restric- 
tions and lower barriers to the entry of new 
carriers. As well, the agreement reached in 
August 1984 between Canada and the United 
States on a revised regulatory framework for 
regional, local and commuter services consti- 
tutes significant factor in the developments 
in the transborder sector. 


TABLE 7 


Local Carriers/Non-Scheduled Unit Toll 
Services - Passengers by Sector of Operation, 
Preliminary Data, First Quarter 1985 


Voll E8) SN° >] 


COMMUNIQUE SPECIAL 


TRANSPORTEURS LOCAUX/SERVICES WON-REGULIERS A TAUX UNI- 
TAIRE — TRAFIC DE PASSAGERS, DONNEES PRELIMINAIRES, PRE- 
MIER TRIMESTRE 1985. 


Le trafic de passagers des services non-réguliers &@ taux 
unitaire des transporteurs locaux s'est accru de prés de 
34% au cours du premier trimestre de 1985 par rapport au 


premier trimestre de 1984. Le tableau 7 présente une 
distribution du trafic par secteur. Pendant le premier 
trimestre de 1985, les opérations intérieures 


intraprovinciales (lesquelles représentent plus de 86% du 
total) ont augmenté d'approximativement 31% par rapport a 
l'année précédente alors que les opérations intérieures 
interprovinciales (lesquelles constituent prés de 8% du 
total) s'accroissaient de presque 19% pendant la méme 
période. Les op€rations du secteur transfrontalier ont 
enregistré un accroissement substantiel de 146% du volume 
de passagers par rapport a l'année précédente, 
s'accaparant ainsi une part accrue du trafic total, 
laquelle passait de 3.0% pour le premier trimestre de 1984 
a 5.4% pour 1985. 


Dans la parution spéciale des statistiques sur le trafic 
de passagers des transporteurs locaux (voir le Bulletin de 
service, vol. 17, no. 8 pp. 9-11) on mentionnait que le 
niveau de service pour 1984 peut s'expliquer en partie par 
le transfert de certains services antérieurement op€rés 
par les transporteurs de niveau I et déclarés sur d'autres 
enquétes menées par le Centre des statistiques de 1l'avia- 
tion. C'est donc que l'augmentation enregistrée au premier 
trimestre de 1985 peut s'expliquer largement par l'entr€ée 
de nouveaux transporteurs et par l'expansion des services 
transfrontaliers et intérieurs d€ja en place. 


Les résultats pour 1985 sont le reflet de révisions des 


politiques au cours de 1984 (voir Nouvelle politique 
a€rienne du Canada - Transports Canada, le 10 mai 1984) 
lesquelles autorisaient le retrait de certaines restric- 


tions de permis et abaissaient les obstacles A l'implanta- 
tion de nouveaux services. L'accord établit entre le 
Canada et les ftats-Unis en aot 1984 portant sur un cadre 
de réglementation revisée des services régionaux, locaux 
et de navette constitue €galement un facteur significatif 
des développements du secteur transfrontalier. 


TABLEAU 7 


Transporteurs locaux/services non-réguliers & taux wni- 


taire - Passagers par secteur d'opération, données pr€éli- 
minaires, premier trimestre 1985 


Sector of 
Operation 


lst Qtr. 
1985 
ler trim. 


1984 


Domestic 
-Intraprovincial 


Domestic 
-Interprovincial 


Transborder/ 
-International 


Total 


lst Qtr. 


ler trim. 


Total Outbound & Inbound Passengers 
(000) 
Nombre total passagers entrant et sortant 


% Variation 


Share of Total 
4 
Pourcentage du total 


Secteur 
d'op€ration 


% Change 
1985/1984 


Intérieurs 
-intraprovincial 


Int€rieurs 
-interprovincial 


Transfrontalier/ 
international 


Total 


Table 8 presents a disaggregation of the data 
by province or territory of origin/destina- 
tion, while Table 9 displays passenger volume 
by site for sites with more than 2,000 
passengers during the first quarter of 1985. 


According to the data presented in Table 8, 
the top two provinces (Ontario and British 
Columbia) together accounted for more than 64% 
of the total traffic in the first quarter 1985 
compared to 574 in the same quarter a year 
earlier. Table 8 also shows considerable 
variation among the provinces and territories 
in the relative changes between first quarter 
in 1984 and 1985; particularly noteworthy are 
increases of 45% and 56% for British Columbia 
and Ontario, respectively. 


TABLE 8 


Local Carriers/Non-Scheduled Unit Toll 
Services - Passengers by Province/Territory, 
Preliminary Data 1985. 


Vol 18) Noh) 


La ventilation des données par province ou territoire 
d'origine/destination figure au tableau 8, alors que le 
tableau 9 présente le volume du trafic par site pour les 
sites ayant enregistré plus de 2,000 passagers au premier 
trimestre de 1985. 


Selon les donn€écs du tableau 8, les deux provinces princi- 
pales (l'Ontario et la Colombie Britannique) constituent 
ensemble plus que 64% du trafic total au premier trimestre 
de 1985 comparativement & environ 57% l'année pr€éc€dentc. 
Le tableau 8 indique aussi un €cart considérable parmi les 
provinces et les territoires dans les variations relatives 
entre le premier trimestre de 1984 et 1985, notamment les 
augmentations de 45% et 56% enregistrées pour la Colombie- 
Britannique et l'Ontario, respectivement. 


TABLEAU 8 


Transporteurs locaux/services non-réguliers A taux wni- 
taire - Nombre de passagers par _ province/territoire, 


Données préliminaires 1985. 


Province/ Territory 
of 
Origin/ Destination lst Qtr. 
1985 


ler trim. 


NEWFOUNDLAND 


135,370 


NOVA SCOTIA 1,516 
NEW BRUNSWICK 514 
QUEBEC 76, 863 
ONTARIO 385,213 
MANITOBA 46,984 
SASKATCHEWAN 28,394 
ALBERTA 154,458 
BRITISH COLUMBIA 300,474 
YUKON TERRITORY 5,314 
NORTHWEST TERRITORIES 48,013 


TOTAL CANADA 


1,061,114 


Passenger site summary statistics displayed in 
the accompanying tables are compiled from Air 
Transport Committee Statement 4 "System Origin 


and Destination Report" which is filed with 
the Aviation Statistics Centre by domestic 
Level II, III and IV carriers operating class 
2, 3, 9-2, 9-3 services and foreign carriers 
operating class 9-2, 9-3 services. 


It should be noted that because the data are 
reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be underestimated. For further information, 
please contact Mrs. A. MacDonald (819- 
997-6173). 


Total Outbound & Inbound Passengers 


Nombre total passagers entrant et sortant 


% Change 
1985/1984 
% Variation 


Province/Territoire 


lst Qtr. 
1984 
ler trim. 


d'origine/destination 


12,246 9.2 TERRE-NEUVE 
1,498 We NOUVELLE-ECOSSE 
951 - 46.0 NOUVEAU BRUNSWICK 
69, 316 10.9 QUEBEC 
246,241 56.4 ONTARIO 
54,571 - 13.9 MANITOBA 
23,204 22.4 SASKATCHEWAN 
130,685 18.2 ALBERTA 
206,779 45.3 COLOMBIE BRITANNIQUE 
4,863 9.3 TERRITOIRE DU YUKON 
43,986 a2 TERRITOIRES DU NORD-OUEST 


794, 340 TOTAL CANADA 


Les tableaux connexes présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les donn€es 
proviennent de 1'Etat 4 du Comité des transports aériens 
“Origine et destination des passagers du réseau" dans le 
cadre d'une enquéte menée par le Centre des statistiques 
de l'aviation auprés des transporteurs canadiens de 
niveaux II, III, et IV (pour leurs services « classe 2, 
3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs €trangers cp€rant des 
services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine et 
destination du réseau) les chiffres qui apparaissent dans 
les tableaux ne tiennent pas compte des correspondances & 
l'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, donc, 
que l'activit€é aéroportuaire & certains sites soit sous- 
estimée. Pour des renseignements supplémentaires veuillez 
communiquer avec Mme. A. MacDonald (819-997-6173). 
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TABLE 9 
System Origin & Destination: Site Summary 


Statistics - Local Carriers/Non-Scheduled 
Unit Toll Services, Preliminary Data 1985. 
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TABLEAU 9 


Origine et destination de réseaux: Données sommaires par 
site - Transporteurs locaux/services non-r€éguliers a taux 
uniteire, données pr€liminaires 1985. 


Site 
Site 


Baie Comeau QUE 6,090 
Calgary, ALTA-ALB 35,004 
Comox BC-CB x 
Edmonton ALTA-ALB3 40,611 
Fort McMurray ALTA-ALB 4,470 
Frobisher Bay NWT-TNO 4,302 
Gatineau QUE. 4,112 
Grand Prairie ALTA-ALB 175.372 
Inuvik NWT-TNO 4,939 
Kamloops BC-CB 5,688 
Kapuskasing ONT 4,629 
Kelowna BC-CB 8,473 
Kenora ONT 6,150 
Kingston ONT 4,534 
Lethbridge ALTA-ALB 24,823 
London ONT 44,024 
Medicine Hat ALTA-ALB 11,957 
Montréal Qué.4 23, 883 
Moosonee ONT 5,953 
Nanaimo BC-CB> 23,027 
North Bay ONT 7,007 
Ottawa ont! 56,926 
Peace River ALTA-ALB 6,502 
Powell River BC-CB 4,532 
Port Hardy BC-CB x 
Prince Rupert BC-CB 8,814 
Québec QUE. 7,477 
Rankin Inlet NWT-TNO 4,059 
Red Lake ONT 5,101 
Regina SASK® 10,451 
Sarnia ONT Nears) 
Saskatoon SASK® 11,820 
Sault Ste. Marie ONT 4,947 
Sioux Lookout ONT 8,744 
Sudbury ONT LOS 23 
Thompson MAN 5,168 
Thunder Bay ONT 15,080 
Timmins ONT 17,408 
Toronto Island ONT 26,151 
Toronto ONT! 88,598 
Vancouver BC-cB! 116,831 
Vancouver Harbour BC-CB 12,299 
Victoria BC-CB2 73, 302 
Windsor ONT 4 send 
Winnipeg MAN! 17,799 


Yellowknife NWT-TNO 


9,257 
TOTAL ABOVE AIRPORTS / 


TOTAL AEROPORTS CI-DESSUS? 836,073 
OTHERS/ AUTRES 225,041 
GRAND TOTAL 1,061,114 


1. Data 


are for international 
respective site. 

2. Victoria comprises Victoria International 
and Victoria Harbour. 


3. Data are for Edmonton Municipal airport. 


airport at 


4. Montréal comprises Montreal International 
(Dorval) and Mirabel International. 

5. Comprises Nanaimo Harbour and Cassidy. 

6. Data for Regina and Saskatoon exclude 
class 9-2 service by Frontier Airlines as 
this service is reported in the Airport 
Activity Statistics for Mainline Unit Toll 
and International Scheduled Services. 

7. Excludes airports for which data 
confidential. 

x confidential to meet secrecy requirements 
of the Statistics Act, 


are 


18€ Qtr. 1985 


Total Outbound plus Inbound Passengers 
Nombre total de passagers entrant et sortant 


18t Qtr. 1984 


% Change 
18t Qtr. 1985/18 Qtr. 1984 
% Variation 


4,291 
29,898 : 

x 
32,673 24.3 
5,167 - 13.5 
4,120 4.4 
4,513 - 8.9 
16,574 4.8 
4,481 10.2 
1,098 418.0 
3,921 18.1 
6,559 29.2 
2,914 Lied 
2,765 64.0 
24, 188 2.6 
38, 600 14.1 
11,015 8.6 
21,299 L201 
5,535 75 
15,579 47.8 
4,252 64.8 
22,932 148.2 
3, 356 93.7 
5,914 -23.4 

x 
8,476 4.0 
7,555 <i 1M 
3,797 6.9 
3,610 41.3 
8,516 ye | 
11,862 16.1 
8,774 34.7 
4,906 0.8 
7,578 15.4 
9,090 112.0 
6,598 - 21.7 
13,173 14.5 
10,770 61.6 
5,617 365.6 
53, 266 66.3 
74,167 57.5 
14,405 - 14.6 
52,317 40.1 
2,728 12 
14,963 19.0 
8,822 4.9 
602, 634 38.7 
191,706 17.4 
794, 340 33.6 


Les données se reférent a l'a€roport international du 
site en question. 

Victoria comprend Victoria International et Victoria 
Harbour. 

Les données se 
d'Edmonton. 
Montréal comprend les a€roports 
Montréal (Dorval) et Mirabel. 
Comprend Nanaimo Harbour et l'aéroport de Cassidy. 

Les données pour Régina et Saskatoon excluent le 
service de classe 9-2 de Frontier Airlines; ce service 
est rapporté dans les statistiques portant sur l'acti- 
vit€é a€roportuaire pour les services aA taux unitaire 
(lignes principales et services internationaux). 
Exclus les atroports pour lesquels les données 
confidentielles. 

confidentiel en vertu des dispositions de la Loi 
la statistique relatives au secret. 


reférent @& 1l'a€roport municipal 


internationaux de 


sont 


sur 


—_—— 


ublished un 
latistics Car 
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air carriers increased by 5.1% over 1984. 
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4.3% over the previous year .....+ee++- Pe 2 


° Le nombre de passagers-kilométres pour les opérations 
des principaux transporteurs canadiens en 1985 s'est 
accru de 5.1% par rapport &@ 1984. Le nombre de tonnes - 
kilométres de marchandises s'est accru de 4.3% par 
rapport a l'année précédente ........eceveeceerens Die 2 


Total aircraft movements reported by the ° Le nombre total de mouvements d'aéronefs déclarés aux 


towered airports decreased by 2.5% in the 
first eight months of 1985 as compared to 
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scheduled services at the top. thirty des services & horaire fixe aux trente principaux 
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13.4% for the first nine months of 1984 neufs premiers mois de 1984 comparativement 4a la méme 


compared to the same period in 1984 ... p. 6 
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TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, 1985. 
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TABLEAU 1. 
Statistiques provisoires sur les opérations et les 


finances des principaux transporteurs a€riens canadiens, 
Miveau I, 1985. ; 


Ty) hel. Ng PRGA chy SP kgp CRSEpeRoverti. (| Rie meigar Gipiie gna) ahhh 


previous 
December year Annual % Change 
1985 z 1985 1985/1984 
Variation 
Décembre par rapport Annuel Variation 

a l'année en % 

précédente 
a ee ee AS et Sa F)) Poe 
OPERATIONAL STATISTICS ‘000 ‘000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES A TAUX UNITAIRES 

ET D'AFFRETEMENT 
Passenger-kilometres 3 570 666 5.6 47 118 162 343 Passagers-kilométres 
Goods Tonne-kilometres 102 028 7.6 1 168 673 4.3 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
Hours Flown 515) 5.8 659 6.3 Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of Turbo Fuel 279 022 4.3 3 451 706 6.1 Consommation de carburant 
Consumed a turbomoteurs-litres 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Total Operating Revenues $ 388,842 13.9 4,646,966 9.3 $ Total des recettes d'ex- 
ploitation 
Total Operating Expenses $ 395,129 13.4 4,560,270 lites} $ Total des dépenses d'ex- 
ploitation 

Total Interest Expenses $ 20,094 20.1 194,699 6.5 $ Total des frais d'intérét 


* Includes unit toll, charter as well as other 
auxiliary carrier operations. 


Level I includes: Air Canada, C.P. Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Québecair, Pacific Western Airlines and 
Wardair. 


A comparison of the Level I annual figures for 
1985 over 1984 shows that all categories 
within unit toll and charter services have 
increased. The largest gain was in the hours 
flown category which increased by 6.3% over 
the previous year. Passenger-kilometres and 
goods tonne-kilometres showed gains of 5.12% 
and 4.3% respectively, over 1984. 


The amount of turbo fuel consumed in i985 has 
shown a 6.1% increase over the previous year. 


A comparison of the financial data for 1985 
over the previous year shows that total 
Operating revenues increased by 9.3%, while 
total operating expenses increased by 11.3%. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


* Inclue les services & taux unitaires et d'affraétement 
ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 


C.P. 
Québecair, 


Eastern 
Western 


Niveau I  comprend: 
Provincial Airways, 
Airlines et Wardair. 


Air Canada, 
Nordair, 


Air, 
Pacific 


Une comparaison des chiffres pour 1985 avec 1984 démontre 
que toutes les catégories formant les services Aa taux 
unitaires et d'affr&tement ont augmentées. La plus impor- 
tante hausse fut enregistrée dans la catégorie heures de 
vol, qui a augmenté de 6.3%. Le nombre de passagers- kilo- 
métres et de tonnes-kilométres de marchandises s'est accru 
de 5.1% et 4.3% respectivement par rapport a 1984. 


Pendant 1985 la quantité de carburant A turbomoteurs uti- 
lisée a connu une hausse de 6.1% comparativement & 1' année 
précédente. 


Une comparaison des données financi&res pour 1985 par 
rapport @ 1984 démontre que le total des  recettes 
d'exploitation a augmenté de 9.3%, tandis que le total des 
dépenses d'exploitation s'est accru de 11.3%. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


Disponible sur CANSIM: matrice 385. 


Pa 


we 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans— 
port Canada Towered Airports. August aod Year- 
To-Date 1985 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
E Lester B. Pearson International ONT 

Z Vancouver International BC - CB 

3 Toronto Island ONT 

4 Victoria International BC - CB 

5 St. Hubert QUE 

6 Calgary International ALTA - ALB 

7 Ottawa International ONT 

8 |} St. Honoré QUE 

9 Montréal International QUE 


10 Abbotsford BC - CB 

ll Buttonville ONT 

12 | Québec QUE 

13 Winnipeg International MAN 
14 Edmonton Municipal ALTA - ALB 
15 Boundary Bay BC - CB 

16 Langley BC - CB 

17. | Springbank ALTA - ALB 

18 North Bay ONT 

19 Hamilton City ONT 

20 Thunder Bay ONT 

2a Saskatoon SASK 

22 London ONT 

23 Pitt Meadows BC - CB 

24 Villeneuve ALTA - ALB 

25 St. Andrews MAN 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 

Total -’ Tours de Transports Canada (61) 
The table above provides total movements 
(itinerant and local) at the top 25 Transport 
Canada airports for August and year-to-date, 
1985. 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported a decrease of 2.2% in total movements 
during the month of August, from 492,200 
(1984) to 481,453 (1985). For August 1985, 
international airports Lester 8B. Pearson, 
Vancouver and Calgary, accounted for 13.1% of 
the total itinerant movements, while St. 
Honoré, Toronto Island and St. Hubert handled 
18.02 of the total local movements. Pearson 
International has led the total aircraft 
movement category from January through August, 
while Vancouver had ranked second from 
February to August, ranking third in January. 


For the year-to-date total, these airports 
observed a 3.7% drop in movements, from 
3,580,587 in 1984, to 3,449,075 in 1985. 


For further information please contact Mr. R. 
Lund (819-997-6177). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'‘aéronefs pour les 25 principaux 
aGroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
aofit et cumulatif 1985 (données préliminaires) . 


% Change % Change 
August August Year-to-Date Year-to-Date 
1985 1985/1984 1985 1985/1984 
Aoat Variation en % Cumulatif % Variation 
aoat Cumulatif 
24,813 7.4 190,391 i ) 
24,405 2505 160,403 eae) 
Mor 11.1 103,848 =) /6..0 
16,221 Gat! i 255 my Sad 
16, 166 ~ 21.4 117,687 = 11.1 
isiygishl =) 139 134,741 0.0 
14,505 = Neds) Ti hoe = Ok 
14,483 38.8 57,826 Ua 
13576 = sek VON 2 a1 = 6.2 
Mesa zirss) 41.6 12,075 hard 
12,687 =i Kas 98,153 Seales} 
12,685 19.8 80,983 is) 
12,436 Se edge 100, 166 6.5 
11,761 4.8 91,678 eel 2 
10,681 = WAS) 74,822 10.6 
10,023 = 14.8 74,662 3.0 
9,693 = Ba) 85,817 59 
9,487 cial el 55,202 = 21°38 
8,920 1.0 LEE S a Rail) 
8,719 WES 69,345 10.7 
8,483 10.1 70,720 = 72.0 
8,431 = 23.3 66,975 aa 
8,285 - 22.4 59,512 = 21.6 
8,264 05) 63,239 29 
8,084 Silas! 70,392 saps iol) 
318,842 0.4 2,300,789 = 2D 
481,453 0 Sci 3,449,075 = Se) 


Le tableau ci-dessus présente les totaux pour les mouve- 
ments d'aéronefs (itinérants et locaux) aux 25 aéroports 
les plus achalandés de Transports Canada pour le mois 
d'aofit 1985 ainsi que le cumulatif de 1985. 


Le nombre de mouvements rapporté pour les 61 aéroports de 
Transports Canada enregistrait une baisse de 2.2%, passant 
de 492,200 mouvements en aodt 1984 4 481,453 mouvements en 
aoit 1985. Les aéroports internationaux Lester B. Pearson, 
Vancouver et Calgary se sont accaparés 13.1% du total des 
mouvements itinérants tandis que les aéroports St. Honoré, 
Toronto Island et St. Hubert accaparaient 18.0% des 
mouvements locaux. L'aéroport Lester B. Pearson a été le 
plus affairé quant au trafic global pour la période de 
janvier 4a aoft, alors que Vancouver s'est classé deuxiéme 
du mois de février au mois d'aoft. Il fut troisi@me au 
mois de janvier. 


Le total cumulatif des mouvements pour ces aéroports 
montre une baisse de 3.7%, le nombre de mouvements ayant 
passé de 3,580,587 en 1984 a 3,449,075 en 1985. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 3. 


International Charter Passengers, by Region. 
Preliminary Data, Second Quarter 1985 and 
Previous Year. 


Vol. 18 N° 


TABLEAU 3. 


Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Données préliminaires, deuxi@me trimestre 1985 et 
année précédente. 


SSS SS ne 
Change over 


Second Quarter 
Region 1985 
Deuxiéme 
trimestre 


Second Quarter previous year 
1984 % Région 

Deuxiéme Variation par 

trimestre rapport a 


l'année précédente 


ee a a 


Europe (1) 336,251 
Southern (2) : 146, 841 
United States (3) 350,045 

Total 833,140 


1) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(2) Southern (composed of Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands (except 
Puerto Rico), Mexico, Central America and 
South America). 

(3) United States (all areas under its 
sovereignty, jurisdiction or trustee- 
ship). 


266, 370 26.2 Europe (1) 
105, 300 39.5 Sud (2) 
328,147 6.7 Etats-Unis (3) 
700,155 19.0 Total 


1) Europe incluant l'Islande, le Groéland et les 
Acores). 

(2) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
(excepté Porto Rico) le Mexique, 1l'Amérique Centrale 
et l'Amérique du Sud). 


(3) Les Etats-Unis (comprend toutes les régions sous sa 
souveraineté, juridiction ou tutelle). 


EE 


Preliminary second quarter 1985 data indicates 
that the number of passengers travelling on 
international commercial charter services 
increased to 833,140 passengers, up 19.0% from 
the figure recorded for the same quarter last 
year. Both European and Southern destinations 
showed marked increases in traffic this 
quarter as compared to 1984 figures. Most of 
the increase in traffic to the United States 
can be accounted for with the 8.1% rise (from 
170,650 passengers in 1984 to 184,524 
passengers in 1985) in traffic to Florida. 
During this quarter, new charter services were 
operated to Caracas, Porlamar and Margarita 
Island, Venezuela; St. Kitts, BWI; Brazilia, 
Brazil; Rio de Janeiro, Brazil; and St. 
Maarten, Netherland Antilles. 


Traffic to three major European destinations 
(the United Kingdom, France and Germany) 
increased from 214,747 to 278,038 passengers, 
a rise of 29.4% relative to the previous 
year. Traffic to the United Kingdom, France 
and Germany accounted for 82.7% of the total 
traffic to Europe in the second quarter of 
1985, compared with 80.6% for the same period 
in 1984. All European destinations recorded 
increases in traffic except Poland = and 
Yugoslavia, where the number of passengers 
decreased by 953 and 7,590, respectively. 


The increase in international charter traffic 
was primarily reflected at three Canadian 
international airports. Lester B. Pearson 
recorded an increase of 99,685 passengers 
(27.4%); Mirabel showed an increase of 17,038 
passengers (34.9%) and Vancouver, an increase 
of 12,090 passengers (12.2%). Dorval, Victoria 
and Calgary showed the largest decreases in 
traffic, with 13,826 passengers (- 26.6%), 
3,715 passengers (- 64.4%) and 3,085 passen- 
gers (- 7.0%), respectively. 


For further information, please contact Ms. 
C. Walsh (819-997-6173). 


Les données préliminaires pour le deuxiéme trimestre de 
1985 indiquent que le nombre de passagers voyageant sur 
les services d'affrétement commerciaux internationaux 
totalisait 833,140, en hausse de 19.0% par rapport au 
nombre de passagers enregistrés pour le méme trimestre, 
l'année précédente. Le trafic a destination de l'Europe et 
du Sud démontrait une augmentation marquée par rapport au 
trafic enregistré au cours du méme trimestre en 1984. 
L'augmentation du trafic pour les Etats-Unis était due, en 
partie, a la hausse de 8.1% de passagers pour la Floride 
(de 170,650 passagers en 1984 4 184,524 en 1985). Pendant 
ce trimestre, de nouveaux services d'affrétement furent 
introduits & savoir, Caracas, Porlarmar et 1'fle 
Marguarita, Venezuela; St. Kitts, BWI; Brazilia, Brésil; 
Rio de Janeiro, Brésil; et St. Maarteen, Antilles 
Néerlandaises. 


Le trafic aux trois centres les plus populaires de 
l'Europe (le Royaume-Uni, France et 1'Allemagne) passait 
de 214,747 a& 278,038 passagers; une hausse de 29.4) 
relativement & l'année précédente. Le trafic pour le 
Royaume-Uni, France et 1l'Allemagne représentait 82.7% dt 
trafic total pour l'Europe pour le deuxiéme trimestre dé 
1985, comparativement A 80.6% pour la méme période en 
1984. Toutes les destinations européennes enregistraient 
des hausses &@ l'exception de la Pologne et de kl 
Yougoslavie avec des baisses respectives de 953 et 7,59 
passagers. 


Des augmentations significatives du trafic des _ voli 
d'affrétement internationaux furent enregistrées 4 trois 
aéroports internationaux canadiens. Lester B. Pearson : 
enregistré une augmentation de 99,685 passagers (27.4 
Mirabel. a montré une hausse de 17,038 passagers (34.9%) e! 
Vancouver, une augmentation de 12,090 passagers (12.2%) 
Dorval, Victoria et Calgary avec des baisses respective! 
de 13,826 passagers (- 26.6%), 3,715 passagers (- 64.4% 
et 3,085 passagers (- 7.0%) ont enregistré les diminution 
les plus significatives. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 
avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 


= 
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TABLE 4. 


Scheduled Services - Total Enplaned Plus 
Deplaned Passengers at Major Canadian 
Airports, February, March and First Quarter 
1985 (Advance Data) and Previous Year. 


Airports February 
= 1985 
A6roports : Février 
Calgary International ALTA - ALB 266, 865 
Charlottetown PEI - IPE 10, 540 
Edmonton International ALTA - ALB 125,795 
Edmonton Municipal ALTA — ALB 66,913 
Fort St. John BC —- CB 9,642 
Fredericton NB 14,155 
Gander International NFLD - TN 8,321 
Halifax International NS - NE 104,678 
Kamloops BC - CB 11,603 
Kelowna BC - CB 82316 
Lester B. Pearson International ONT 920,942 
Mirabel International QUE 75,939 
Moncton NB 16,464 
Montréal International QUE 408,849 
Ottawa International ONT 158, 838 
Prince George BC - CB 16,850 
Québec QUE 40,009 
Regina SASK 43,008 
Saint John NB 13305 
Saskatoon SASK 43,904 
Sault Ste. Marie ONT 13,299 
Sept Iles QUE 9,442 
St. John's NFLD - TN 34, 298 
Sudbury ONT ; 9,902 
Sydney NS - NE 10, 341 
Thunder Bay ONT 31, 639 
Vancouver International BC - CB 401, 898 
Victoria International BC — CB 20,112 
Windsor ONT 15,450 
Winnipeg International MAN 145,610 


Total above airports/Aéroports ci-dessus] 3,079,896 


Advance airport activity data for the firet 
quarter of 1985 indicate that the total number 
of passengers travelling on scheduled services 
that enplaned and deplaned at the top thirty 
Canadian airports reached 10,048,719 
passengers, an increase of 5.7% over the same 
period of 1984. 


Of the top 30:airports, 28 showed increases in 
passenger traffic for the first quarter of 
1985 compared to 1984. The 39.1% increase at 
Kelowna reflects the increased competition 
between domestic scheduled services and domes- 
tic charter services. The 29.2% increase at 
Windsor is largely due to the introduction of 
a new service by Nordair in November 1984. 
Traffic at St. John's rose by 15.3% reflecting 
increased service. A new service introduced 
by Pacific Western Airlines in February 1985, 
is reflected in the 13.2% increase in traffic 


at Thunder Bay. 


The decreases at Victoria International 
(- 17.9%) and Sudbury (- 9.8%) in the first 


quarter of 1985 compared to 1984, are attri- 


rt 


Stes 


butable to Level II carriers, which are not 
covered in this survey, performing services 
previously operated by participating carriers. 


TABLEAU 4. 


Services & horaire fixe — passagers totaux embarqués et 
débarqués aux principaux a€roports canadiens, f€vrier, 
mars et premier trimestre 1985 (données provisoires) et 
ann€e pr&écédente. 


March 18€ Quarter 18t Quarter % Change 
18 Quarter 
1985 1985 1984 1985/1984 
Variations en % 
Mars 1€° trimestre 1€t trimestre 1€° trimestre 
302, 667 843,124 785,209 7.4 
13, 256 34,148 33, 944 0.6 
150, 742 410, 602 409,539 053 
69, 301 204, 317 188, 346 8.5 
Ly 7S. 32,625 32,214 As! 
16,590 45,575 41,503 9.8 
9,978 27, 640 26,452 4.5 
134,178 354,798 320,443 10.7 
14,181 36,937 32,985 12.0 
36,183 99,084 74): 234 39.1 
1,158,207 3,070, 207 2,825,191 8.7 
106,920 270, 395 246,795 9.6 
20, 688 53,942 48,210 11.9 
489,447 1,315,421 12785207 259 
182, 378 493,270 481, 182 255 
20,401 55,295 Si237, 7.9 
46, 686 124, 339 118, 349 Sul 
49,108 137,477 SG yl 1.0 
15,969 43,446 39,353 10.4 
47,146 135,325 3227 2.0 
15,339 42,525 40, 653 4.6 
NOW erie} 33,291 33,078 0.6 
39, 230 111,999 97,100 15e.3 
10,741 31, 168 34,537 - 9.8 
11, 889 33,510 31,078 7.8 
37, 289 99,614 87,981 Wes 7 
487,010 Il? 421 1,304,558 1.0 
26,209 67,181 81, 807 - 17.9 
17,679 50,462 39,068 29.2 
173,222 473, 856 460, 817 2.8 
3,724,110 10,048,719 9,509,914 Cee! 


Les données provisoires sur l'activité a€roportuaire pour 
le premier trimestre de 1985 indiquent que le nombre total 
de passagers voyageant sur des services 4 horaire fixe, 
embarqués et débarqués aux trente principaux aéroports 
canadiens totalisait 10,048,719 passagers, une hausse de 
5.7% par rapport @ la méme période en 1984. 


Des trente principaux aéroports, vingt-huit ont montré une 
augmentation dans le trafic pour le premier trimestre de 
1985 comparativement &@ 1984. L'augmentation de 39.1% 
enregistrée @ Kelowna est principalement due &a la situa- 
tion compétitive qui existe entre les services intérieurs 
a horaire fixe et les services d'affrétement. L'augmenta- 
tion de 29.2% pour Windsor s'explique en grande partie par 
l‘introduction d'un nouveau, service par Nordair en 
novembre 1984. Un service accru @ St. John's a généré une 
augmentation de 15.3% du trafic pour cet aéroport. L'in- 
troduction d'un nouveau service & Thunder Bay, en février 
1985 par Pacific Western Airlines explique en grande 
partie l’augmentation de trafic de 13.2%. 


Les baisses enregistrées 4 l'aéroport international de 
Victoria (- 17.9%) et Sudbury (- 9.8%) pour le premier 
trimestre de 1985 par rapport a 1984, sont attribuables au 
fait que les transporteurs de niveau II, qui ne font pas 
partie de l'enquéte, offrent des services exploités 
auparavant par des transporteurs participants. 
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TABLE 5. 

Scheduled Services - 30 Major Canadian 
Airports Ranked by Total Enplaned plus 
Deplaned Cargo, September and January- 
September 1984 (Advance Data) and Previous 
Year. 
Rank Airports 
Rang Aéroports 

1 Lester B. Pearson International ONT 

D Vancouver International BC - CB 

3  |Mirabel International QUE 

4 Calgary International ALTA- ALB 

5 |Montréal International QUE 

6 Edmonton International ALTA - ALB 

7 |Winnipeg International MAN 

8 Halifax International NS - NE 

9 St. Johns NFLD - TN 
10 Ottawa International ONT 

11 Frobisher Bay NWT - TNO 

12 Norman Wells NWT - TNO 

13 Sept Iles QUE 

14 Regina SASK 

15 Saskatoon SASK 

16 Edmonton Municipal ALTA - ALB 

17 Québec QUE 

18 |Yellowknife NWT - TNO 

19 Fort St. John BC - CB 
20 Goose Bay NFLD - TN 
21 Thunder Bay ONT 
7292 Inuvik NWT - TNO 
23 Reolute Bay NWT - TNO 
24 Moncton NB 
ja) Charlottetown PEI - IPE 
26 |Fort Chimo QUE 
27  |Whitehorse YT 
28 Kelowna BC — CB 
29 Saint John NB 
30 Stephenville NFLD - TN 


Total above airports/Aéroports ci-dessus 


Advance airport activity data for the first 
nine months of 1984 indicate that, the volume 
of cargo enplaned and deplaned on scheduled 
services at the thirty major Canadian airports 
(as ranked by cargo traffic) was 407 809 000 
kilograms, an increase of 13.4% over the same 
period of 1983, Lester B. Pearson continued to 
rank first with 158 256 000 kilograms, an 
increase of 17.9%. 


During this period, 22 of the top 30 airports 
showed increases in traffic relative to the 
previous year, the gains ranging from 0.5% at 
Saskatoon to 90.5% at Goose Bay. The 
fluctuations at airports located in the 
Atlantic provinces can be explained largely by 
the reduction or suspension of Eastern 
Provincial's operations in the first two 
quarters of 1983 due to a labour dispute. 
The significant increase at Sept Iles is due 
to a reporting adjustment to include the 
operations of Régionair as a result of its 
integration with Québecair. 


For further information, 
K. Davidson (819-997-1386). 


please contact Ms. 


Bah (aes 
TABLEAU 5. 
Services @ horaire fixe - Classement des 30 principaux 
afroports canadiens selon les marchandises embarquées et 
débarquées, septembre et janvier-septembre 1984 (données 
provisoires) et année précédente. - 
September Jan.-September Jan.-September % Change 
Jan.-September 
1984 1984 1983 1984/1983 
Variation en % 
Septembre Jan.-septembre Jan.-septembre Jan.-septembre 
(000 Kg) (000 Kg) (000 Kg) 
18 638 158 256 134 230 17.9 
Poy) 60 230 54 274 NORA(} 
6 612 56 348 50 350 11.9 
3 201 25. 905 21 603 19.9 
2 972 25 469 22 931 Wile 
2 597 20S 20 799 Oe 
2 084 16 891 16 921 Peis 
SL s\pi72 Ly ihsi72 10 286 2d} 
613 5 914 5 683 4.1 
456 3 745 3 564 Sg 
192 733 1 532 Shel 
127 i535) 126 26 
219 1 452 919 58.0 
168 Neg WC Sata 1 147 19.8 
164 1333 e326 Oe 
167 ihe isis 1 480 AUD esl: 
168 1 270 913 BGner 
156 1 224 1 214 0.8 
126 1 036 1 082 =i He) 
71 iealares} 537) 90.5 
104 903 768 Wes 
98 896 TeL32 SP Gels 
102 857 994 = 13.8 
eZ 818 787 3.9 
52 782 846 — stg 
107 765 701 ohh 
85 743 747 0s 5) 
73 695 594 17.0 
Ti 691 593 T6ne 
27 687 486 41.4 
48 047 407 809 359 700 13.4 
Selon les données provisoires sur l' activité 
aéroportuaire, pour les neuf premiers mois de 1984, le 
volume de marchandises embarquées et débarquées, sur des 
services a horaire fixe, aux trente principaux aéroports 
canadiens classés selon le trafic de marchandises 
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s'élevait a 407 809 000 kilogrammes, une hausse de 13.4% 
par rapport & la période correspondante une année plus 
tét. Lester B. Pearson a maintenu sa place au premier rang 
avec 158 256 000 kilogrammes, soit une hausse de 17.9%. 


Durant cette période, 22 des 30 principaux aéroports ont 
montré une augmentation dans le trafic relativement 4 
l'année précédente, les gains s'échelonnant de 0.5% 4 
Saskatoon a 90.5% & Goose Bay. Les variations notées aux 
a@roports situés dans les provinces de 1'Atlantique 
s'expliquent en grande partie par la réduction ou la 
suspension des opérations d'Eastern Provincial durant le 
conflit de travail qui a sévi pendant les deux premiers 
trimestres de 1983. L'importante augmentation a Sept Iles 
est due & un ajustement dans la déclaration des données 
pour inclure les opérations de Régionair suite a son 
intégration avec Québecair. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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SPECIAL RELEASE 


PROVINCIAL AND REGIONAL STATISTICS FOR SMALL 
FIXED WING AIR CARRIERS - 1983. 


The following tables and analysis are excerpts 
from a report released in December 1985 to 
representatives of the  Federal/Provincial 
Committee on Transportation statistics. 


Although the data presented are for 1983, the 
inter provincial/regional comparisons presen- 
ted may be considered to be typical of the 
early 1980's. 


CONCEPTS 
1. The data represent three typical fixed 
wing air carriers for each province or 


region. The carriers are typical of Levels 
III, IV and Vv. 


2. In order to establish provincial data 
bases, each carrier was allocated to a 
province or region, based on the location 
of its head office. Data for each typical 
carrier were developed by averaging total 
data for each province or region and each 
carrier reporting level. 


ANALYSIS 
In 1983, 58 Level III, 370 Level IV and 
210 Lewel V fixed wing air carriers were 


registered as having their head offices in the 
provinces and territories of Canada. 


Average operating revenue per. carrier was 
recorded at $2,684,000 for Level III with the 
typical Manitoba carrier recording a high of 
$6,303,000 and the Yukon and Northwest 
Territories registering a low of $1,346,000. 


While, on a Canada-wide basis for Level III 
carriers, 22% of flying revenues was generated 
by unit toll services, the figure for Manitoba 
was 65%. Although specialty services accounted 
for 15% of flying revenues for Level III, it 
should be noted that the figure for carriers 
with their head offices in Quebec was 41% with 
all other provinces and regions experiencing a 
much lower level of specialty activity. 


For Level IV-carriers, the average operating 


revenue per carrier was $340,000 with all 
provinces and regions having relatively 
consistent figures. On a national basis, unit 
toll services accounted for 5% of flying 


revenues, charter services, 74%, and specialty 
services, 21%. 


The national average revenue per carrier 
for Level WV was $311,000. However, the range 
across Canada was large with British Columbia 


registering a high of $711,000 and 
Saskatchewan registering a low revenue per 
carrier of $81,000. Operating income was 
equally divergent with British Columbia 
carriers recording an average operating 
income of $195,000 while, for Alberta, the 
average operating loss per carrier was 


$24,000. 
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COMMUNIQUE SPECIAL 


STATISTIQUES PROVINCIALES ET REGIONALES DES  PETITS 
TRANSPORTEURS UTILISANT DES AERONEFS A VOILURE FIXE - 
1983. 


Les tableaux suivants ainsi que l'analyse ont été extraits 
d'un rapport présenté en décembre 1985 aux représentants 
du Comité fédéral/provincial sur les statistiques du 
transport. 


M@éme si les données suivantes représentent l'année 1983, 
les comparaisons inter-provinciales/régionales peuvent 
étre considérées comme situation typique du début des 
années 1980. 


CONCEPTS 


1. Les données représentent trois transporteurs aériens 
utilisant des aéronefs A&A voilure fixe pour chaque 
province ou région. Les transporteurs sont typiques 
des Miveaux III, IV et V. 


2. Pour permettre l'établissement de bases de données 
provinciales, chaque transporteur a été attribué 4 une 
province ou a une région, en fonction du _ lieu 
géographique de son si@ge social. On a produit les 
données de chaque transporteur typique en faisant la 
moyenne des données totales observées pour chaque 
province ou région et pour chacun des trois niveaux de 
transporteurs. 


ANALYSE 


En 1983, le nombre de transporteurs aériens utilisant des 
aéronefs a voilure fixe et ayant leur siége social dans 
les provinces ou les territoires du Canada était de 58 
pour le Wiveau III, de 370 pour le Miveau IV et de 210 
pour le Hiveau V. 


Les recettes d'exploitation moyennes par 
s'@établissaient 4 $2,684,000 pour le Wiveau 
transporteur manitobain typique recevait le montant le 
plus é@levé, soit $6,303,000 alors que le transporteur 
typique du Yukon et des Territoires du Nord-Quest 
recueillait le montant le plus bas, soit $1,346,000. 


transporteur 
III; le 


Dans l'ensemble du Canada, les transporteurs du Niveau 
III tiraient, des services a taux unitaires, 22% de leurs 
recettes de vol sauf au Manitoba, oi le chiffre était de 
65%. Bien que les services spécialisés représentaient 15% 
des recettes de vol au Niveau III, il faut noter que les 
transporteurs dont le si@ge social se trouvait au Québec 
tiraient 41% de leurs recettes de cette source; dans les 
autres provinces et régions, le niveau d'activités 
spécialisées @tait beaucoup plus bas. 


Les transporteurs de Niveau IW ont obtenu des recettes 
moyennes de $340,000; les chiffres étaient relativement 
semblables dans toutes les provinces et régions. Dans 
l'ensemble du pays, les services 4a taux unitaires repré- 
sentaient 5% des recettes de vol, les services d'affré- 
tement, 74%, et le vol spécialisé, 21%. 


Les recettes nationales moyennes par transporteur de 
Hiveau WV s'établissaient a $311,000. Cependant, on a 
observé un écart important entre les diverses régions du 
pays, la Colombie-Britannique affichant les chiffres les 
plus @élevés, soit $711,000, et la Saskatchewan, les plus 
bas, soit $81,000. Les résultats d'exploitation 
montraient des différences semblables, les transporteurs 
de Colombie-Britannique enregistrant un revenu moyen de 
$195,000 et ceux d'Alberta, ume perte moyenne de $24,000. 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 
Small Fixed Wing Air Carriers, LEVEL III, IV Petits transporteurs a€ériens utilisant des aéronefs A 
and V - Average Carrier Revenue and Income - voilure fixe, Miveaux III, IV et -V - Recettes et revenus 
1983. moyens - 1983. - 
ped : waren eee i La 
Atlantic 
Canada Provinces Quebec Ontario Manitoba 
Canada Provinces Québec Ontario Manitoba 


de 
1'Atlantique 


a ae ee 


$000 
LEVEL III NIVEAU Ili 
Number of Carriers 58 1 9 19 4 Nombre de transporteurs 
Average Operating Revenue 2,684 x 4,290 2,452 6, 303 Recettes d'exploitation 
Average Operating Income Revenu (Perte) 
(Loss) 161 x 178 104 509 d'exploitation moyen 
LEVEL IV NIVEAU IV 
Number of Carriers 370 33 61 112 36 Nombre de transporteurs 
Average Operating Revenue 340 357 425 295 eee 290 Recettes d'exploitation 
Average Operating Income Revenu (Perte) 
(Loss) 12 (12) 21 8 8 d'exploitation moyen 
LEVEL V NIVEAU V 
Number of Carriers 210 5; 22 48 38 Nombre de transporteurs 
Average Operating Revenue Sl lll 292 329 136 Recettes d'exploitation 
Average Operating Income Revenu (Perte) 
(Loss) 28 7 22 12 ll d'exploitation moyen 
a ee ee ee 
Saskat- Nia on 6 
chewan Alberta B.C. N.W.T. 
Saskat- Alberta C.B. Yukon et 
chewan T.N.O% 
a eS eg ee ee 
$000 
LEVEL III NIVEAU III 
Number of Carriers 1 9 10 5 Nombre de transporteurs 
Average Operating Revenue x 1,934 3,096 1,346 Recettes d'exploitation 
Average Operating Income Revenu (Perte) 
(Loss) x 54 276 143 d'exploitation moyen 
LEVEL IV NIVEAU IV 
Number of Carriers 30 27 47 24 Nombre de transporteurs 
Average Operating Revenue 359 254 336 462 Recettes d'exploitation 
Average Operating Income Revenu (Perte) 
(Loss) 19 11 17 26 d'exploitation moyen 
LEVEL ¥ NIVEAU V 
Number of Carriers 30 41 24 2 Nombre de transporteurs 
Average Operating Revenue 81 420 711 x Recettes d'exploitation 
Average Operating Income Revenu (Perte) 
(Loss) 22 (24) 195 x d'exploitation moyen 


x Confidential to meet secrecy requirements of 


the Statistics Act. 


la 


Lou 
confidentialité. 


sur 


x Données supprimées afin de respecter les dispositions de 
i statistique 


relativement a la 
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TABLE 7. TABLEAU 7. 


Small Fixed Wing Air Carriers, LEVEL III, Iv Petits transporteurs aériens utilisant des aéronefs 4a 
and V - Financial Ratios - 1983. voilure fixe, Niveaux III, IV et V —- Ratios financiers — 
1983. 


a a a 


Atlantic 
Canada Provinces Quebec Ontario Manitoba 


Canada Provinces Québec Ontario Manitoba 


de 
L'Atlantique 
a ee es 
$000 
LEVEL III NIVEAU III 
Percent of Flying Revenue: Pourcentage des recettes de 
vol: 
Unit Toll Services 22 x Ay} 19 65 Services 4 taux unitaires 
Charter Services 63 x 32 TAL 32 Services d'affrétement 
Specialty Services 15 x 41 10 3 Services spécialisés 
Percent of Operating Expenses: Pourcentage des dépenses 
Aircraft Operations & 67 x 72 74 63 d'exploitation: opéra- 
Maintenance (Flight Equip- tions des aéronefs et 
ment) entretien de 1'équipement 
de vol 
LEVEL IV NIVEAU IV 
Percent of Flying Revenue: Pourcentage des recettes de 
vol: 
Unit Toll Services 5 2 10 2 13 Services 4 taux unitaires 
Charter Services 74 66 62 69 80 Services d'affrétement 
Specialty Services 21 32 28 29 7 Services spécialisés 
Percent of Operating Expenses: Pourcentage des dépenses 
Aircraft Operations & 62 64 61 60 62 d'exploitation: opéra- 
Maintenance (Flight Equip- tions des aéronefs et 
ment) entretien de 1'équipement 
de vol 
LEVEL V NIVEAU V 
Percent of Flying Revenue: Pourcentage des recettes de 
vol: 
Specialty Services 99 100 100 99 99 Vols spécialisés 
Percent of Operating Expenses Pourcentage des dépenses 
Aircraft Operations & 55 60 aE Sy7/ By d'exploitation: opérations 
Maintenance (Flight Equip- des a@Gronefs et entretien 
ment) de 1'équipement de vol 
The relationship of flying-related expenses, Le pourcentage des dépenses d'exploitation consacrées A 
i.e, aircraft operations and maintenance - l'opération des aéronefs et & l'entretien de 1'équipement 
flight equipment, to operating expenses is de vol mérite d'@tre noté. Dans l'ensemble du pays, les 
worthy of note. For Canada, the percentages pourcentages observés pour les Niveaux III, IV et V 
recorded for Level III, IV and V respectively étaient respectivement de 67%, 62% et 55%. Cette 
were 67, 62 and 55. This differential between différence entre les niveaux se retrouvait dans toutes les 
levels was consistent for all provinces and provinces et régions sauf en Colombie-Britannique, au 
regions except British Columbia and the Yukon Yukon et dans les Territoires du Nord-Quest. 
and Northwest Territories. 
For further information, please contact Mr. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


D. Rankin (819-997-6183). avec M. D. Rankin (819-997-6183). 
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TABLE 7. (Concluded) TABLEAU 7. (fin) 
Small Fixed Wing Air Carriers, LEVEL III, IV Petits transporteurs aériens utilisant des aéronefs 
and V - Financial Ratios — 1983. voilure fixe, Niveaux III, IV et V - Ratios financiers 
1983. 
eogeld so tee « 8 ie U0 eS ee ee 
Saskat- Yomioue 
chewan Alberta B.C. N.W.T. 
Saskat- Alberta C.B. Yukon et 
chewan T.N.O. 
oS EE 
$000 
LEVEL III NIVEAU IIL 
Percent of Flying Revenue: Pourcentage des recettes de 
vol: 
Unit Toll Services x 13 23 18 Services 4 taux unitaires 
Charter Services x 82 76 81 Services d'affrétement 
Specialty Services x 5} 1 1 Services spécialisés 
Percent of Operating Expenses: Pourcentage des dépenses 
Aircraft Operations & x 72 61 63 d'exploitation: opéra- 
Maintenance (Flight Equip- tions des aéronefs et 
ment ) entretien de 1'équipement 
de vol 
LEVEL IV NIVEAU IV 
Percent of Flying Revenue: Pourcentage des recettes de 
vol: 
Unit Toll Services 0 0 TZ 6 Services a taux unitaires 
Charter Services 72 82 1 92 Services d'affrétement 
Specialty Services 28 18 11 2 Services spécialisés 
Percent of Operating Expenses: Pourcentage des dépenses 
Aircraft Operations & 63 59 66 70 d'exploitation: opéra- 
Maintenance (Flight Equip- tions des aéronefs et 
ment) entretien de 1'équipement 
de vol 
LEVEL V NIVEAU V 
Percent of Flying Revenue: Pourcentage des recettes dé 
vol: 
Specialty Services 100 99 100 x Vols spécialisés 
Percent of Operating Expenses Pourcentage des dépenses 
Aircraft Operations & Dil 53 61 x d'exploitation: opéra- 
Maintenance (Flight Equip- tions des aéronefs et 
ment) entretien de 1'équipement 
de vol 
inlet ie, En KAGES aN SW 8 ee Ee ee a ee ee ee 
x Confidential to meet secrecy requirements of x Données supprimées afin de respecter les dispositions 
the Statistics Act. la Loi sur 1a _ statistique relativement 4 


confidentialité, 
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TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les 
finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
niveau I, janvier 1986. 


Oe OD a SO ee 
% Change over 


January 


1986 


Janvier 


January previous 
year 
1985 
Variation en 4% 
Janvier par rapport 
a l'année 


précédente 


OPERATIONAL STATISTICS ‘000 


UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES 


Passengers 1,833 
Passenger-kilometres S70 OL 
Goods Tonne-kilometres 82 614 
Hours Flown 62 


ALL OPERATIONS* 


Litres of Turbo Fuel 
Consumed 296 052 


FINANCIAL STATISTICS 


ALL OPERATIONS* 


Total Operating Revenues $ Sey/ Ss 
Total Operating Expenses $ 408,912 
Total Interest Expenses $ 18,074 


* Includes unit toll, charter as well as 
other auxiliary carrier operations. 


Level I includes: Air Canada, Canadian Pacific 
Air Lines Ltd., Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines 
and Wardair. 


A comparison of the Level I figures for 
January 1986 over January 1985 shows that 
passengers, passenger-kilometres and hours 
flown increased by 1.3%, 5.8% and 17.0% 
respectively, while goods tonne-kilometres 
recorded a decrease of 5.d%. 


The amount of turbo fuel consumed in January 
1986 was 296 052 litres, a 7.9% increase over 
January 1985. 


A comparison of the financial data for January 
1986 shows that all categories increased over 
January 1985. Total operating revenues and 
total operating expenses increased by 7.3% and 
12.9% respectively. The total interest expense 
showed an increase of 14.9% over January 1985. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


‘000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 


SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRETEMENT 


1,809 ss) Passagers 
Sys eye wy 3) 5.8 Passagers-kilométres 
87 030 Se ye | Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
53 N7fse) Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Consommation de carburant 
274 257 7.9 a turbomoteurs-litres 
STATISTIQUES FINANCIERES 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
833,052 TiS $ Total des recettes d'ex- 
ploitation 
362,268 WS) $ Total des d&penses d'ex- 
ploitation | 
15,728 14.9 $ Total des frais d'intérét 


* Inclue les services A taux unitaires et d'affrétement 
ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 


Niveau I comprend: Air Canada, Canadian Pacific Air Lines 
Ltd., Eastern Provincial Airways, Nordair, Québecair, 
Pacific Western Airlines et Wardair. 


Une comparaison des chiffres pour janvier 1986 ave 
janvier 1985 dé&émontre que les passagers, passagers 
kilométres et heures de vol enregistrés ont augmenté d 
1.3%, 5.8% et 17.0% respectivement, alors que les tonnes 
kilométres enregistr&ées ont diminué de 5.1%. 


En janvier 1986, la quantit&é de carburant a turbomoteur 
utilis&e a &t& de 296 052 litres, soit une hausse de 7.9 
comparativement 4 janvier 1985. 


Une comparaison des données financiéres pour janvier 198 
avec janvier 1985 démontre que toutes les catégories on 
augmentées. Le total des recettes d'exploitation et tota 
des d&penses d'exploitation ont augment& de 7.3% et 123 
respectivement. Le total des frais d'intérét a augmenté d 
14.9% par rapport: janvier 1985. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819- 997-6190). 


Disponible sur CANSIM: Matrice.385. 


TABLE 2. 

Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. September and 
Year-To-Date 1985 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang A@roports - Tours de Transports Canada 


1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC —- CB 
3 St. Hubert QUE 

4 Ottawa International ONT 

5 Toronto Island ONT 

6 Buttonville ONT 

i] Montréal International QUE 

8 Calgary International ALTA-ALB 
9 Victoria International BC-CB 
10 Winnipeg International MAN 

ll St. Honoré QUE 

ay? Québec QUE 

13 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

14 Springbank ATLA-ALB 

15 Hamilton CIty ONT 

16 Boundary Bay BC-CB 

Le Thunder Bay ONT 

18 Langley BC-CB 

19 Abbotsford BC-CB 

20 London ONT 

21 Saskatoon SASK 

22 Oshawa ONT 

23 St-Andrews MAN 

24 Villeneuve ALTA-ALB 

25 


Waterloo-Wellington ONT 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The table above provides total movements (iti- 
nherant and local) at the top 25 Transport 
Canada airports for September and year-to- 
date, 1985, 


TheSs6l \Transport Canada towered airports 
reported va decrease of 2.6%:in total movements 
during the month of September, from 444,511 
(1984) to 432,850 (1985). For September 1985, 
international airports Lester B. Pearson, 
Vancouver and Montréal, accounted for Si Sw74 cove 
the total itinerant movements, while St. 
Hubert, St. Honoré and Buttonville handled 
16.3% of the total local movements. Pearson 
International has led the total aircraft 
movement category from January through 
September, while Vancouver has ranked second 
from February to September, ranking third in 
January. 


For the year-to-date total, these airports 
observed a 3.7% drop in movements, from 
4,031,004 in 1984, to 3,882,307 in 1985. 


For further information please contact Mr. R, 
Lund (819-997-6177). 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'a@ronefs pour les 25 principaux 
a@roports avec tour de contr6le de Transports Canada, 
septembre et cumulatif 1985 (données préliminaires). 


% Change % Change 
September September Year-to-Date Year-to-Date 
1985 1985/1984 1985 1985/1984 
Septembre Variation en % Cumulatif % Variation 
Septembre Cumulatif 
23,623 75 214,077 LURE 
21,119 =, Dall} US S22 Shp 
16,232 2.8 133,919 ay 
14,348 2a) 125,499 Osa 
14,299 AD 118,100 a Al 
14,151 = Sige 112,304 = iefey 
14,010: 7.0 US 262. re 
Wey iss = VALS 148,496 Camels) 
T3375 = Ost} 125,608 a biglh 
Zs 5.9 112,310 6.5 
11,506 15.8 69, 332 Seals! 
10,813 10.3 Ca tehil 7 DSS: 
10, 328 ais} 102,006 9.0.9 
NS) pee] ASHE 4.9 
9,228 Of) 86, 743 = Weg 
9,148 = e833 83,970 8.9 
O20 =ehor9 78,393 ied 
8,504 271 83,166 50) 
7,998 39.2 80,074 10.6 
Ts 975 els 7 74,957 = sya) 
7,455 366 TRSOMTLT fe) te 
7,429 = 1725 65,920 607 
15325 = 20) TUS TNG! e359 
6,725 26.1 69,964 0.2 
6,673 2.9 59,929 —§63'.6 
286,483 1.6 2,584, 398 lee) 
432,850 tS 3,882,307 > Shiy/ 


Le tableau ci-dessus présente les totaux pour les mouve- 
ments d'aéronefs (itinérants et locaux) aux 25 aéroports 
les plus achalandés de Transports Canada pour le mois de 
septembre 1985 ainsi que le cumulatif de 1985. 


Le nombre de mouvements rapporté pour les 6] aéroports de 
Transports Canada enregistrait une baisse de 2.6%, passant 
de 444,511 mouvements en septembre 1984 4 432,850 mouve- 
ments en septembre 1985. Les aéroports internationaux 
Lester B. Pearson, Vancouver et Montréal se sont accaparés 
13.5% du total des mouvements itinérants tandis que les 
a@roports St. Hubert, St. Honoré et Buttonville accapa- 
raient 16.3% des mouvements locaux. L'aéroport Lester B. 
Pearson a 6té le plus affairé quant au trafic global pour 
la période de janvier 4 septembre, alors que Vancouver 
s'est classé deuxiéme du mois de février au mois de sep- 
tembre. Il fut troisiéme au mois de janvier. 


Le total cumulatif des mouvements pour ces aéroports 
montre une baisse de 3.7%, le nombre de mouvements ayant 
passé de 4,031,004 en 1984 4 3,882,307 en 1985. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190), 


TABLE 3. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Second 
Quarter 1985 (Preliminary Data). 


City Pair 2nd Quarter 
1985 
Rang Paire de villes 2iéme trimestre 
1 Montréal - Toronto 311,010 
2 Ottawa - Toronto 164,080 
3 Toronto - Vancouver 117,760 
4 Calgary - Vancouver 115,340 
5 Calgary - Toronto 100,110 
6 Calgary - Edmonton 94 , 300 
7 Edmonton - Vancouver 92,800 
8 Toronto — Winnipeg 84,560 
9 Halifax — Toronto 68, 390 
10 Edmonton - Toronto 67,130 
il Thunder Bay - Toronto 48,870 
12 Vancouver - Winnipeg 44,050 
M3 Montréal - Vancouver 41,020 
14 Kelowna - Vancouver 37,830 
15 Calgary - Winnipeg 31,400 
16 Halifax - Montréal 31,190 
17 Ottawa - Vancouver 30,040 
18 {Prince Georges - Vancouver 29,990 
19 Calgary - Montréal 28 , 960 
20 Sault Ste. Marie - Toronto 28,000 
72 Halifax - Ottawa 26,580 
22 St. John's - Toronto 26,510 
Ds) Québec - Toronto 26,240 
24 hala taxse—aSt a OnnmS 25,980 
Ze Toronto — Windsor 24,990 
Total of above city-pairs/ 1,697,130 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 
Total of all city-pairs/ 3,149,880 
Total pour toutes les 
paires de villes 
During the second quarter of 1985, 3,149,880 
passengers travelled on domestic scheduled 


services, an increase of 1.6% over the second 
quarter of 1984. 


The 40.8% increase in traffic recorded between 
Toronto and Windsor reflects the introduction 
of a new service by Nordair in November 1984. 
Likewise, the 10.3% increase in traffic 
between Halifax and Toronto reflects’ the 
introduction of a new service by CP Air, in 
May 1985. The increased competition between 
the domestic scheduled and domestic charter 
services for the passenger traffic between 
Kelowna and Vancouver explaining the 41.4% 
increase recorded during the first quarter of 
1985 (See Service Bulletin, January 1986, 
Vol. 18, No. 1) extended into the second 
quarter of 1985. However, the rate of increase 
in traffic between Kelowna and Vancouver 
slowed down during the second quarter of 1985; 
a 33.9% increase was recorded for the first 6 
months of 1985 compared to the corresponding 
period in 1984. 


Further information please 
MacDonald (819-997-1989). 


contact Mrs, A. 
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TABLEAU 3. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols &@ horaire fixe, trafic intérieur, passa-— 
gers - deuxiéme trimestre 1985 (données préliminaires). 


2nd Quarter 


Jan.-June % Change Jan.-June 


1984 1985 1985/1984 


Variation en % 
Jan.-juin 


2iéme trimestre Jan.-juin 


277,540 597,760 ii 
166,610 332,500 0.4 
132,480 217,020 - 6.7 
114,480 204,170 0.0 
106, 230 183,840 0.9 

91,760 186,970 = 0.6 
91,330 167,270 0.2 
84,500 146,650 2.5 
62,160 118,820 10.3 
74,470 120,060 - 3.4 
43,990 91,310 7.0 
47,580 79,660 = b909 
42,630 66,680 as gate 
29,900 79,230 33.9 
32,540 58,050 - 2.6 
30,810 57,630 5.6 
31,310 51,410 - 4.9 
27,440 57,820 6.5 
30,490 47,610 0.0 
23,540 54,930 10.1 
24, 830 46,460 4.2 
25,180 41,680 722 
27,000 48,210 e 412 
23,050 48,390 16.3 
17,900 49,840 40.8 
1,659,750 3,153,970 3.6 
3,099, 250 5,814,430 omy) 


Au cours du deuxiéme 


trimestre de 1985, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs a horaire 
fixe totalisait 3,149,880, en hausse de 1.6% par rapport 
au deuxiéme trimestre de 1984. 


Le nouveau service entre Toronto et Windsor introduit par 
Nordair en novembre 1984 explique en grande partie 
l'accroissement de 40.8% enregistrée pour les premiers 6 
mois de 1985 par rapport a la méme période, l'année précé- 
dente. De méme, l'accroissement de 10.3% du trafic entre 
Halifax et Toronto peut s'expliquer en partie par lL'intro- 
duction d'un nouveau service par CP Air, en mai 1985. La 
situation compétitive entre les services intérieurs 4 
horaire fixe et les services d'affrétements pour le trafic 
de passagers entre Kelowna et Vancouver expliquant en 
grande partie l'accroissement de 41.4% enregistrée au 
premier trimestre de 1985 (voir Bulletin de service, 
janvier 1986, Vol. 18 No. 1) s'est maintenue au cours du 
deuxiéme trimestre de 1985. Cependant, le taux d'accrois- 
sement du trafic entre Kelowna et Vancouver a ralenti 
pendant le deuxiéme trimestre de 1985, 1'accroissement 
étant de 33.9% pour les 6 premiers mois de 1985 par 
rapport a la méme période de 1984. 


Pour de plus amples renseignements, 
avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 


veuillez communiquer 


TABLE 4. 


Scheduled Canada-United States Air Passenger 
Origin and Destination Statistics, Passengers 
~ Second Quarter 1985 (Preliminary Data). 


Rank gnd 


1 


City Pair 


Rang Paire de villes 


1 Toronto -—- New York l 
2 Montréal - New York 

3 Toronto - Chicago 

4 Vancouver — Los Angeles 

5 Toronto - Boston 

6 Vancouver - San Francisco/Oakland 
7 Toronto -— Los Angeles 

8 Montréal - Miami 

9 Toronto - San Francisco/Oakland 
10 Toronto — Miami 

iy Montréal - Boston 

12 Toronto - Washington/Baltimore 
13. |Toronto - Tampa/St. Petersburg 
14 Toronto - Detroit 

15 |Toronto - Philadelphia 

16 |Montréal - Chicago 

17 Calgary - Los Angeles 

18 Toronto - Cleveland 

19 Toronto - Dallas/Ft. Worth 
20 Montréal - Fort Lauderdale 
21 Vancouver - Hawaii 
22 |Montréal - Tampa/St. Petersburg 
23 Toronto —- Atlanta 
24 Montréal - Los Angeles 
25 Toronto - Pittsburgh 


Total of above city-pairs/Total 8 
pour les paires de villes 


ci-dessus 


Total of all city-pairs/Total 
pour toutes les paires de 
villes 


1,6 


During the first six months of 1985, the 
number of passengers travelling on transborder 
scheduled services totalled 3,261,140, a drop 
of 4.7% over the same period in 1984. However, 
the total traffic recorded for the first six 
months of 1985 is above the 3,100,180 passen- 


gers recorded for the first six months of 
1933, 

During the first six months. of 1985:, 
Vancouver-Hawait recorded the largest 
percentage decrease in passengers (-41.8%) 
over the same period for the previous year 


while Toronto-Pittsburgh recorded the largest 
percentage increase (S85 52) Toronto- 
Pittsburgh also recorded the largest increase 
in passenger volume (3,700 passengers) during 
the second quarter of 1985 compared to the 
second quarter of 1984. The largest decrease 
in passenger volume for the second quarter of 
1985 compared to the second quarter of 1984 


was 10,820 passengers, recorded at _ both, 
Toronto-New York and Montréal-Boston. 

Further information is available in’ the 
Statistics Canada publication Air Passenger 
Origin and Destination - Canada - United 
States Report (51-205) or contact Mrs. A. 


MacDonald (819-997-1989). 


Quarter 


985 


2reme trimestre 


62,020 
35,400 
54,080 
50,230 
47,130 
34,610 
34, 180 
29, 240 
27,400 
27,040 
26,470 
26,340 
24,320 
22,480 
21,160 
20, 840 
20,170 
18,350 
17,800 
14,680 
14,100 
13,870 
13,600 
13,570 
13,200 


42,280 


71,720 
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TABLEAU 4. 


Statistiques sur l'origine et la destination des Passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe, Canada-Etats-Unis, passa— 
gers - deuxiéme trimestre 1985 (données préliminaires) . 


gnd 


Quarter 
s-198% 
a2teme trimestre 


Jan.-June 
1985 
Jan.-juin 


% Change Jan.-—June 
1985/1984 
Variation en % 
Jan.-juin 


172,840 293,320 ~ 4.9 
86,170 156,660 0.1 
61,190 113,740 5.8 
49,030 82,100 ~b09.8 
47,660 79,490 0.3 
34,500 57,480 aii 
39,610 74,010 Le 
29,720 31,490 mi 0) 
31,220 50,680 hes, 
29,330 71,470 ~ 5.2 
37,290 50,930 "1953 
25, 880 44,350 4.6 
28,590 64,820 — 14,2 
21,740 42,450 129 
19,220 36, 380 10.7 
21,660 37,190 4.0 
24,460 43,960 ay hae 
15,830 31,950 12.5 
17,100 32,900 8.0 
23, 280 43,110 ~ 19.9 
18,040 32,710 ~ 41.8 
15,600 35,680 =" 4.0 
10,880 25,620 19.8 
17, 780 26,310 - 12.7 

9,500 22,380 33.5 

888,120 1,631,680 = tad Y 

1,798,180 3,261,140 - 4.7 


Au cours des six premiers mois de 1985, le nombre total de 
passagers voyageant sur des services transfrontaliers 4a 
horaire fixe se chiffrait a 3,261,140, en baisse de 4.7% 
par rapport a la mé@éme période en 1984. Cependant, le 
trafic total enregistré pour les six premiers mois de 1985 
s'établit au-dessus des 3,100,180 passagers enregistrés 
pour les six premiers mois de 1983. 


Au cours des six premiers mois de 1985, la paire de villes 
Vancouver-Hawaii a  enregistrée la _ plus importante 
diminution en pourcentage (-41.8%) par rapport 4 la mé@me 
période de l'année précédente, alors que la paire de 
villes Toronto-Pittsburgh enregistrait la plus importante 
augmentation en pourcentage (33.5%). Toronto-Pittsburgh 
enregistrait également la plus importante augmentation du 
nombre de passagers (3,700 passagers) pour le deuxiéme 
trimestre de 1985 par rapport au deuxiéme trimestre de 
1984. Les paires de villes Toronto-New York et Montréal- 
Boston ont enregistré les plus importantes baisses du 
nombre de passagers au cours du deuxiéme trimestre de 1985 
par rapport 4 la méme période l'année précédente, avec une 
baisse égale de 10,820 passagers 


On peut se procurer de l'information supplémentaire dans 
la publication de Statistique Canada, Origine et destina- 
tion des passagers aériens - Rapport sur le trafic Canada 
~_Etats-Unis (51-205) ou en communiquant avec Mme A. 


MacDonald (819-997-1989). 


TABLE 5. 
Scheduled Services - Total Enplaned Plus 
Deplaned Passengers at Major Canadian 


Airports, April, May, June and Second Quarter 
1985 (Advance Data). 


Airports April 

= 1985 

Aéroports Avril 
Calgary International ALTA — ALB 308, 962 
Charlottetown PEI - IPE LUS926 
Edmonton International ALTA — ALB 150,769 
Edmonton Municipal ALTA - ALB 66,125 
Fort, St. John BG eCB 17:05 
Fredericton NB 15,762 
Gander International NFLD - TN 10,545 
Halifax International NS - NE 133,692 
Kamloops BC - CB 14,219 
Kelowna BC — CB 36,279 
Lester B. Pearson International ONT Poelks5 96 
Mirabel International QUE 92,992 
Moncton NB 19,069 
Montréal International QUE 466,149 
Ottawa International ONT 166,717 
Prince George BC - CB Lo93 
Québec QUE 42,623 
Regina SASK 50/7235 
Saint John NB 15,811 
Saskatoon SASK 47,467 
Sault Ste. Marie ONT 15,659 
Sept Iles QUE 12,891 
St. John's NFLD - TN 43,053 
Sudbury ONT ess) 
Sydney NS - NE 11,934 
Thunder Bay ONT 37,940 
Vancouver International BC —- CB 503,526 
Victoria International BC —- CB 28, 960 
Windsor ONT 17,734 
Winnipeg International MAN 165,009 


Total for above Airports/Total pour les |3,640,266 
aéroports ci-dessus 


Advance airport activity data for the first 
Six months of 1985 indicate that the total 
number of passengers travelling on scheduled 
services that enplaned and deplaned at the top 
thirty Canadian airports reached 21,420,495 
passengers, an increase of 3.9% over the same 
period of 1984. 


Passenger traffic at the top 30 airports 
reached 11,371,776 passengers for the second 
quarter of 1985, an increase of 2.4% compared 
to the same period of 1984. Of the top 30 
airports, 20 showed increases in passenger 
traffic for the second quarter of 1985 
compared to 1984. Saint John recorded a 35.6% 
increase in passenger traffic, largely due to 
increased service. The 31.7% increase at 
Kelowna reflects the increased competition 
between domestic scheduled services and domes- 
tic charter services. The 25.2% increase at 
Windsor is largely due to the introduction of 
a new service by Nordair in November 1984, 


Data for airports which do not appear in the 
above table are available by contacting Ms. 
K. Davidson (819-997-1386). 


Vol. 18 NO 3 


TABLEAU 5. 


Services 4 horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
débarqués aux principaux aéroports canadiens, avril, mai, 
juin et deuxiéme trimestre 1985 (données provisoires). 


May June 2nd Quarter % Change 

2nd Quarter 

1985 1985 1985 1985/1984 

Variations en % 
Mai Juin 2iéme trimestre 2iéme trimestre 

306,810 631,973: 947,745 2.8 
12,038 15,783 39,747 243 
148,146 157,930 456,845 <n" 
67,870 64,735 198,730 ee 
12,025 Lee a3, 36,473 8.8 
17,441 16,736 49,939 ales Jey" 
10,495 2S 29) 33,369 - 19.1 
145,509 167,682 446 , 883 8.0 
133,227 12,764 40,210 11.8 
32,805 BilZas 100,327 SAY) 
1,173,442 Ne 22S AOS 7) 3,500,075 259 
106,839 120,853 320,684 Bib) 
19,278 19,858 58,205 =I eS 
483,136 np N7/ 1,423,458 Say 3 
180,761 178,768 526,246 =F 126 
19,975 le 57,488 10.6 
50,183 50,282 143,088 2.2 
49,470 Doi Ny 152,902 B50 
LT 20,683 54,265 35.6 
46,950 48,194 142,611 = 0.4 
15,497 15,491 46,647 Ia! 
12,757 14,247 39,895 - 4.6 
46,676 51,178 140,907 8.9 
Wh, 252 11,947 34,318 =945 710 
12,084 13,067 37,085 Dice 
36,379 Bo9iy 110,236 129 
504,035 546,653 1,554,214 1.8 
29,647 30,878 89,485 6.7 
19,482 21,445 58,661 25.2 
7, 325) 194,704 531,038 =" Ont 


i) 
- 


3,773,305 3,958,205 11,371,776 


Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire pour 
les six premiers mois de 1985 indiquent que le nombre 
total de passagers voyageant sur des services 4 horaire 
fixe, embarqués et débarqu&s aux trente principaux aéro- 
ports canadiens totalisait 21,420,495 passagers, une 
hausse de 3.9% par rapport 4 la méme période en 1984. 


Le trafic de passagers aux trente principaux aéroports 
totalisait 11,371,776 passagers pour le deuxiéme trimestre 
de 1985, soit une hausse de 2.4% par rapport au deuxiéme 
trimestre de 1984. Des trente principaux aéroports, vingt 
ont montré une augmentation dans le trafic pour le 
deuxiéme trimestre de 1985 comparativement 4 1984. L'aug- 
mentation de 31.7% enregistrée 4 Kelowna est principale- 
ment due a la situation compétitive qui existe entre les 
services intérieurs 4 horaire fixe et les services 
d'affrétement. L'augmentation de 25.2% pour Windsor 
s'explique en grande partie par 1'introduction d'un 
nouveau service par Nordair en novembre 1984. 


Les données pour les aéroports qui n'apparaissent pas dans 
le tableau ci-dessus sont disponibles en communiquant avec 
M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6. 
Scheduled Services - 30 Major Canadian 
Airports Ranked by Total Enplaned plus 


Deplaned Cargo, October and Year-to-date 1984 
(Preliminary Data) and Previous Year. 


Rank Airports 


Rang Aéroports 


1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC — CB 
3 Mirabel International QUE 

4 {Calgary International ALTA- ALB 
5 Montréal International QUE 

6 Edmonton International ALTA - ALB 
7 Winnipeg International MAN 

8 Halifax International NS - NE 

9 St. John's NFLD - TN 

10 Ottawa International ONT 

ll Frobisher Bay NWT - TNO 

12 Norman Wells NWT - TNO 

13 Sept Lles QUE 

14 {Regina SASK 

15 Saskatoon SASK 

16 |Edmonton Municipal ALTA —- ALB 
17 Québec QUE 

18 Yellowknife NWT - TNO 

19 Fort St. John BC - CB 
20 Goose Bay NFLD - TN 
2A Inuvik NWT - TNO 
2. Thunder Bay ONT 
23 Resolute Bay NWT - TNO 
24 Moncton NB 
25 Fort Chimo QUE 
26 Charlottetown PEI - IPE 
227 Whitehorse YT 
28 Kelowna BC - CB 
29 Saint John NB 

30 Victoria International BC-CB 


Total above airports/Aéroports ci-dessus 


Preliminary airport activity data for the 
first ten months of 1984 indicate that the 
volume of cargo enplaned and deplaned on 
scheduled services at the thirty major 


Canadian airports (as ranked by cargo traffic) 
was 458 362 000 kilograms, an increase of 
13.2% over the same period of 1983. Lester B. 
Pearson continued to rank first with 
177 861 000 kilograms, an increase of 17.7%. 


During this period, 23 of the top 30 airports 
showed increases in traffic relative to the 
previous year, the gains ranging from 0.2% at 
Winnipeg International to 76.2% at Goose Bay. 
The fluctuations at airports located in the 
Atlantic provinces can be explained largely by 
the reduction or suspension of Eastern 
Provincial's operations in the first two 
quarters of 1983 due to a labour dispute. The 
Significant increase at Sept Iles is due to a 
reporting adjustment to include the operations 
of R&gionair as a result of its integration 
with Québecair. 


For further information, 
K. Davidson (819-997-1386). 


please contact Ms. 
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TABLEAU 6. 
Services 4 horaire fixe - Classement des 30 principaux 
aéroports canadiens selon les marchandises embarquées et 
débarquées, octobre et année-a-ce-jour 1984 (données 
préliminaires) et année précédente. 
October Jan.-October Jan.-October % Change 
Jan.-October 
1984 1984 1983 1984/1983 
Variation en % 
Octobre Jan.-octobre Jan.-octobre Jan.-octobre 
(000 Kg) (000 Kg) (000 Kg) 
19 605 177 861 151 069 rest 
7 578 67 808 61 509 10.2 
7 068 63 416 56 806 SG: 
3 388 29 293 24 270 2.0), 
2 945 28 414 25 677 TOSF 
2 807 23 580 23 252. 1.4 
25141 19 032 18 986 One 
1 622 14 754 11 489 28.4 
596 6 510 6 256 4.1 
423 4 168 3 954 5.4 
216 1 949 1705 14.3 
113 1 646 1 421 IVS jeite! 
192 1 644 1 060 ie! 
168 DAZ 277 20.8 
iA 1 504 1 487 ey 
163 1 494 1 628 = Sle) 
132 1 402 1 033 SAN / 
1515 1 379 1 349 Do? 
143 ee /9 1 209 = 2p5) 
85 1 108 629 76.2 
118 1 014 1 279 = AVY 
106 1 009 855 18.0 
81 938 PHS =p lr 
93 911 861 5.8 
94 859 807 6.4 
56 838 909 = ic! 
79 822 848 = Ball 
85 780 675 156 
72 763 671 SR 
63 745 903 = rh sS 
50 558 458 362 404 992 13.2 
Selon les données préliminaires sur l'activité 
a€roportuaire, pour les dix premiers mois de 1984, le 


volume de marchandises embarquées et d&barquées, sur des 
services 4 horaire fixe, aux trente principaux aéroports 
canadiens classés selon le trafic de  wmarchandises 
s'élevait 4 458 362 000 kilogrammes, une hausse de 13.2% 
par rapport a4 la période correspondante une année plus 
tét. Lester B, Pearson a maintenu sa place au premier rang 
avec 177 861 000 kilogrammes, soit une hausse de 17.7%. 


Durant cette p&riode, 23 des 30 principaux aéroports ont 
montré une augmentation dans le trafic relativement 4 
l'année précédente, les gains s'échelonnant de 0.2% a 
l'aSroport international de Winnipeg & 76.2% 4 Goose Bay. 
Les variations notées aux a€6roports situés dans les 
provinces de 1l'Atlantique s'expliquent en grande partie 
par la r€duction ou la suspension des opérations d'Eastern 
Provincial durant le conflit de travail qui a sévi pendant 
les deux premiers trimestres de 1983. L'importante 
augmentation a Sept Iles est due 4 un ajustement dans la 
déclaration des données pour inclure les opérations de 


Régionair suite 4 son intégration avec Québecair. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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Special Review: Air Carrier’ Fare Basis 
Statistics —- January-September 1985 
(Preliminary Estimates) 


This review presents preliminary estimates for 
the first three quarters of 1985 on fare type 
utilization. These estimates are for passenger 
carriage on scheduled services operated within 
Canada by Level I carriers. Part I. focuses 
specifically on the use of discount fares and 
provides a comparison with the corresponding 
period in 1984. Part II provides quarterly and 
year-to- date (January-September) estimates by 
fare type and traffic category and illustrates 
quarterly trends for the period 1983-1985 in the 
utilization of discounted air fares. 


I. Discount Fare Utilization 


The charts presented below highlight January to 
| September 1985 trends in the use of discount 
fares on domestic scheduled services. The 
results are presented in terms of passengers and 
passenger-kilometres. 


Figure I.l reveals that in terms of passengers 
carried on domestic scheduled services, 52.7% 
travelled on a fare involving some form of 
discount relative to the regular economy fare 
during the first three quarters of 1985; this 
compares with 48.9% for the corresponding period 
in 1984. Measured in terms of passenger-kilo- 
metres, discount carriage accounted for 59.9% of 
total volume in 1985; this compares with 58.1% 
in 1984.2 


At a more disaggregate level, Figures 1.2 and 
I.3, compare discount carriage within the 
southern and northern sectors. 


Figure I.1 


Percentage Discount Traffic 
Total Domestic 


Figure I.1 


Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 
réduits 
Total secteur intérieur 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


Passengers 
Passagers 
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Revue spéciale: Statistiques sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens — janvier-septembre 1985 
(estimations préliminaires) 


Cette revue présente des estimations préliminaires pour 
les trois premiers trimestres de 1985 sur la répartition 
tacifaire pour les services aériens intérieurs 4 horaire 
fixe exploités par les transporteurs de niveau I. La 
premiére partie établit une comparaison du _ taux 
d'utilisation des tarifs réduits entre 1984 et 1985 pour 
la période de janvier 4 septembre. La deuxiém partie 
présente des estimations trimestrielles et cumulatives 
(janvier- septembre) par groupe tarifaire et catégorie de 
trafic et illustre les tendances trimestrielles pour la 
période 1983-1985 dans l'utilisation des tarifs aériens 
réduits. 


I. L'utilisation des tarifs réduits 


Les graphiques ci-dessous mettent en 6évidence les 
tendances cumulatives pour la période de janvier 4a 
septembre 1985 dans l'utilisation des tarifs réduits sur 
les services a horaire fixe du secteur intérieur. les 
résultats sont présentés en termes de passagers et 
passagers-kilométres. 


La figure I.1 révéle que 52.7% des passagers transportés 
par les services intérieurs 4 horaire fixe se sont 
prévalus d'un tarif qui comportait un rabais par rapport 
au plein tarif régulier au cours des trois premiers 
trimestres de 1985; pour la période correspondante de 
1984, ce pourcentage avait atteint 48.9%. Mesuré en 
passagers-kilométres, le volume de transport de passagers 
utilisant des tarifs réduits représentait 59.9% du volume 
total en 1985. le chiffre correspondant pour 1984 était 
58.1%. 


Dans une présentation plus détaillée, les Figures 1.2 et 
1.3 comparent le transport de passagers voyageant sur 
tarifs réduits 4 l'intérieur des secteurs sud et nord, 


60.0 


55.0 


1985 
JAN- SEPT 


(See Explanatory Notes at end of text.) 


(Voir notes explicatives 4 la fin du texte.) 
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As illustrated in Figures 1.2 and 1.3, both 
southern and northern domestic sectors, showed 
an increased utilization of discounted air fares 
Une 1985) Tn cotadi.o.53.52).o0f ithe passengers 
travelling in the southern sector were carried 
on discount fares during the first three quar- 
FeTeeOhenl985.) .up.- strom) «49.58% sin «L984. In 
contrast, for northern Services, discount 
traffic increased approximately six percentage 
points (33.5% to 39.4%) during the same period. 
In terms of passenger-kilometres, the proportion 
of output accounted for by the carriage of 
discount passengers increased from 35.9% in 1984 
to 41.9% in 1985, 


While the proportion of discount carriage is 
considerably higher in the southern sector, 
northern services registered notable increases 
Over the previous year in the first and second 
quarters of 1985, It should be noted, however, 
that ia both January-September 1984 and p985), 
discount carriage in the southern , sector 


Figure 1.2 
Percentage Discount Traffic 
Total Southern Services 


Figure 1.2 


Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 
réduits 
Total services secteur du sud 


Passenger-kilomtres 
Passagers-kilométres 


Passengers 
Passagers 


Figure 1.3 

Percentage Discount Traffic 

Northern Services 

Figure 1.3 

Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 


réduits 


' { wait “es Corals 
Services secteur du nord 


‘ 


Rn Passenger-kilomtres 
a Passagers-kilométres 


Passengers 
Passagers 
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Tel qu'illustré dans les Figures I,2 et 1.3, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord, ont montré une utilisation 
accrue des tarifs aériens réduits en 1985, Globalement, 
53.5% des passagers voyageant dans le secteur du sud 
payaient des tarifs réduits au cours des trois premiers 
trimestres de 1985, comparativement a 49.8% en 1984. Par 
contre, pour les services du nord, le trafic a tarifs 
réduits s'est accru approximativement de six points de 
pourcentage (33.5% 4 39.4%) durant la m&m période. En 
terme du nombre de passagers-kilométres, la proportion de 
la production représentant le transport de passagers uti- 
lisant les tarifs réduits a augmenté, passant de 35.9% en 
1984 a 41.9% en 1985. 


Bien que la proportion du trafic de passagers utilisant 
des tarifs réduits est considérablement plus élevée dans 
le secteur sud, les services du nord ont néanmoins 
enregistré des hausses notables, par rapport 4 l'année 
précédente, aux premier et deuxiéme trimestres de 1985. Il 
importe de tenir compte, cependant, que durant la période 
de janvier & septembre 1984 et 1985, les passagers 


60.0 60.0 


45.0 


40.0 p 40.0 


1985 
JAN- SEPT 


1984 
JAN- SEPT 


JAN- SEPT 
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accounted 
domestic 


total 
terms of 


for approximately 97% of 
discount carriage (both in 
passengers and passenger-kilometres). 


I.5 differentiate discount 
carriage in the southern sector according to 
short haul and long haul coupon origin and 


destination city-pairs. The relationship between 


Figures 1.4 and 


the passenger and the passenger-kilometre 
proportions indicates a greater carriage of 
discount passengers on the longer haul 
services. This suggests that distance is a 
factor to consider in analyzing discount fare 
utilization. For the first three quarters of 
1985, discount carriage on long haul services 


represented 63.1% of passenger volume (repre sen- 
ting 64.3% of passenger-kilometres); this 
compares with 44.9% and 46.6% respectively for 
short haul. A similar pattern may also be noted 
in 1984. It is interesting to point out that the 
proportion of persons travelling on discount 
fares in the short haul sector increased by 
approximately five percentage points (39.4% to 
44.9%) during this period. 


Figure 1.4 

Percentage Discount Traffic 

Sourthern, Short Haul 

Figure 1.4 

Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 


réduits 
Secteur du sud, court-courrier 
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Figure 1.5 

Percentage Discount Traffic 

Sourthern, Long Haul 

Figure 1.5 

Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 


réduits 
Secteur du sud, long-courrier 


Race] Passenger-kilometres 
ui] Passagers—-kilométres 
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LOR 


utilisant des tarifs réduits dans le secteur sud représen- 
tait environ 97% du total de la catégorie tarifs réduits 
pour tous les services du secteur intérieur (en termes de 
passagers et passagers-kilométres). 


Les Figures 1.4 et I.5 fournissent une répartition du 
trafic utilisant des tarifs réduits selon les paramétres 
court- courrier et long-courrier, et suivant l'origine et 
la destination du coupon. Les rapports observés entre la 
proportion de passagers et la proportion de passagers- 
kilométres indiquent que le volume de transport des passa- 
gers utilisant les tarifs réduits est plus considérable 
sur les services long-courrier. Ceci suggére que la 
distance est un facteur a considérer dans l'analyse du 
taux d'utilisation des tarifs réduits. Pour les trois 
premiers trimestres de 1985, pour l'ensemble des parcours 
de long-courrier, le volume de trafic utilisant des tarifs 
@ rabais se chiffrait 4a 63.1% des passagers; le volume de 
transport de ces passagers représentait 64.3% des passa- 
gers-kilométres. Les chiffres correspondant pour les 
parcours de court-courrier s'établissaient 4 44.9% et 
46.6%, respectivement. On peut remarquer une tendance 
similaire en 1984. Il est intéressant de souligner que la 
proportion de passagers utilisant les tarifs réduits dans 
le secteur sud (court-courrier) s'est accrue approximti- 


vement de cinq points de pourcentage (39.4% a 44.9%) 
durant cette période. 
% 
% 
50.0 50.0 
47.5 47.5 
45.0 45.0 
42.5 CP aab, 
40.0 40.0 
37.5 37.65 
35. S58 35.0 
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II. Estimates and Quarterly Trends 


This section provides quarterly and year-to-date 
(January-September) 1985 detailed estimates on 
fare type utilization and an indication of the 
‘Statistical significance of year-to-date diffe- 
rences. Table 7 displays total quarterly volume 
estimates and percentage distribution of passen- 
gers by fare type and traffic category. Table 8 
reports fare type utilization in terms of 
passenger-kilometres,. 


The comparison of estimates over different 
periods of time also requires that the reliabi- 
lity of the estimates be taken into account. 
Table 9 indicates the level of significance of 
the difference between 1984 and 1985 estimates. 


The Figure 1.6 shows the quarterly distribution 
of the utilization of discounted air fares in 
terms of passengers and passenger-kilometres for 
TOTAL DOMESTIC since 1983. The chart shows 
marked seasonal variations with an identifiable 
third quarter peak. This figure also shows that 
the relationship between passengers and passen- 
ger-kilometres remains relatively constant over 
time. 


Figure 1.6 
Quarterly Trends in Utilization 


of Discounted Air Fares 65.0 
Total Domestic 


Figure 1.6 


Tendances trimestrielles dans 
l'utilisation des tariffs aériens réduits 
Total secteur intérieur 


For further information, please contact Miss L. 
Di Piétro (819-997-6176). 
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IL. Estimations et tendances trimestrielles 


Cette section présente les estimations détaillées trimes- 
trielles et cumulatives ( janvie r-se ptembre ) pour 1985 sur 
la répartition tarifaire des passagers et fournie une 
indication de la signification statistique des 6carts par 
rapport 4 l'année précédente. Au tableau 7 figurent les 
estimations sur le volume ainsi que la répartition procen- 
tuelle des passagers par groupe tarifaire et catégorie de 
trafic. Le tableau 8 présente l'utilisation des tarifs en 
termes de passagers- kilométres. 


Il importe de noter que, pour effecteur la comparaison des 
estimations entre différentes périodes, on doit tenir 
compte de la fiabilité des estimations. le tableau 9 
indique le niveau de signification des différences entre 
les estimations de 1984 et 1985, 


La Figure 1.6 présente la distribution trimestrielle de 
l'utilisation des tarifs aériens réduits en termes de 
passagers et de passagers-kilométres pour le secteur inté- 
rieur depuis 1983. Le diagramme montre des variations 
saisonniéres marquées atteignant clairement un sommet au 
troisiéme trimestre. Cette figure montre également que le 
rapport entre les passagers et les passagers-kilométres 
reste relativement constant dans le temps. 


wa ASSAG ERS -KI LOMETRES 
» ¢@ PASSENGER-KILOMETRES 


PAS SAGERS 
PASSENGERS 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi que r 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 


Explanatory Notes 


1. 


Estimates shown are derived from sample 
flight coupons collected as part of the Fare 
Basis Survey. The estimates relate to the 
domestic operations (including domestic 
portions of international flights) of five 
Level I carriers: | Aix | Canada, UCP. vAar. 
Eastern Provincial Airways, Nordair and 
Pacific Western Airlines. 

For the first three quarters of 
estimates shown can be 
reliable from a 


L985, wall 
considered to be 
sampling point of view. 
Statistically, however, as indicated in 
Table 9, it has been established that, at a 
90% confidence level, there is no signifi- 
cant difference between the proportions of 
passenger-kilometres for 1984 and 1985 for 
TOTAL DOMESTIC, TOTAL SOUTHERN SERVICES and 
SOUTHERN SERVICES (LONG HAUL). Also, there 
is no significant difference between the 
proportions of passengers that travelled on 
discount fares for 1984 and 1985 for 
SOUTHERN SERVICES (LONG HAUL). 


Domestic 


traffic, as measured by coupon 
origin and destination, is divided into two 
sectors: southern and northern. The southern 
sector comprises city-pairs within’ the 


"deregulated" zone as defined in 
Canadian (1984) Air Policy. 
refers 


the new 
Northern sector 
to traffic within the region designa- 
ted as "regulated™ zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. 


Due to an amendment to the definition of the 


North, traffic to/from The Pas and Flin 
Flon, Manitoba is included in the northern 
sector for 1985. The Southern sector is 


further sub-divided into SHORT HAUL (distan- 
ces of less than 800 kilometres) and LONG 
HAUL (distances of 800 kilometres or more). 


WON 
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Notes explicatives 


lie 


Ces estimations proviennent d'un 6échantillon de 
coupons de vols recueillis par l'enquéte sur la base 
tarifaire des transporteurs aé@riens et portent sur les 
services intérieurs (y compris les trongons intérieurs 
des vols internationaux) de cinq transporteurs de 
niveau I: Air Canada, CP Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair et Pacific Western Airlines. 


Pour les trois premiers trimestres de 1985, toutes les 
estimations indiquées peuvent @tre considérées fiables 
aux fins de l'échantillonnage. Toutefois, au terme de 
la statistique, tel qu'indiqué dans le tableau 9, il 
est 4 noter que pour un niveau de signification de 
90%, les différences relevées entre les proportions de 
passagers-kilométres pour 1984 et 1985 pour le secteur 
intérieur, pour le secteur du sud ainsi que pour le 
secteur du sud (long-courrier) ne sont pas significa- 
tives. Egalement, il n'y a pas de différences signifi- 
catives entre les proportions de passagers qui ont 
profité des tarifs réduits pour 1984 et 1985 pour le 
secteur du sud (long-courrier). 


Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés L'ori- 
gine et la destination du coupon de vol, est désagrégé 
entre les secteurs sud et nord. Le secteur sud 
comprend les paires de villes 4 l'intérieur de la 
"zone libéralisée" telle que définie dans la Nouvelle 
(1984) Politique Aérienne du Canada. Le secteur nord 
se référe aux services a l'intérieur de la région 
désignée comme "zone réglementée" ainsi que ceux entre 
la "zone libéralisée" et la "zone réglementée", Due 4a 
une modification 4a la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus 
dans le secteur nord en 1985. Le trafic du secteur sud 
est, de plus, reparti entre court-courrier (soit des 
parcours inférieurs 4 800 kilométres) et long-courrier 
(des parcours de 800 kilométres ou plus). 
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TABLE 7. TABLEAU 7. 

Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled 
Services, Level I Carriers 

Domestic Passengers: Distribution by Fare Type 
Group & Traffic Category 

January-September 1985 (Preliminary Estimates) 


Statistiques sur la base tarifaire des trans porteurs 
aériens - services réguliers, transporteurs de niveau I 
Passagers secteur intérieur: répartition par groupe tari- 

faire et catégorie de trafic 
Janvier-septembre 1985 (données préliminaires). 


re a eg Se PRs settee sateen feeb der Yok weahTe PN eee 


% DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 


PASSENGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE % 
PASSAGERS 
oe ee Oh, Sree bh 2 Ie 
000'S FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
PLEIN TARIF TARIF REDULT AUTRE 


a Sa 


TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
First Quarter 


3017 47.6 49.7 Diet Premier trimestre 
Second Quarter 4,220.5 46.7 50.9 Diss Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 4,252.3 40.0 Dijin! 2.9 Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 1983/05 44.6 D 2ie Bat Année a ce jour 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES DU SUD 
First Quarter Ses Pathe 46.8 50.4 BAT Premier trimestre 
Second Quarter GO Sek 46.1 tS 25 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 4,029.0 39 57.9 2.9 Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 11,363.6 43.8 5365 De 7, Année 4 ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(SHORT HAUL) (COURT—COURRIER) 
First Quarter 1,888.2 SOL 44.3 250 Premier trimestre 
Second Quarter 2,140.7 Sys 42.9 2.4 Deuxiéme trimstre 
Third Quarter 1,970.7 49.4 Lia) 3.0 Troisiéme trimestre 
Year-to-Date Di 9310 52.5 44.9 th Année a ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG HAUL) (LONG-COURRIER) 
First Quarter W433 38.4 58.6 330 Premier trimestre 
Second Quarter 1,872.4 B6o2 61.2 2.16 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 2,058.4 295.3 67.9 7,589) Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 5,364.1 34.1 63.1 2.8 Année 4 ce jour 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 
First Quarter 189.2 61.8 Neh 72 Ws) Premier trimestre 
Second Quarter 207.3 yet) 89)53 ~7* Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 223.3 56.4 42.3 1,4* Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 619159 58.9 39.4 .6 Année 4 ce jour 
A 5 . ° Ge SHO a gee an hq Phonon eNO Oe en So 
- The reliability of each estimate was - La fiabilité de l'estimation peut étre évaluée au moyen 
established by calculating the associated de son coefficient de variation (c.v.), qui représente 
coefficient of variation (defined as the le rapport entre l'erreur type de l'estimation et 


ratio of the estimate's standard error to l'estimation elle-méme, exprimée en pourcentage. 
the estimate, expressed as a percentage). 

- All estimates shown above (except those . 
marked with an asterisk "*") have a 


Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées 4 l'aide d'un astérisque "*") poss€dent un 


coefficient of variation of less than 10 and 


can be considered reliable from a sampling 
PONER. BOL wiviewe GvAn | oUx' Ca nditcates. ssa 
coefficient between 10 and 15; estimates 


Wott 


marked with an should be used with some 


caution. 


Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


Estimates are 
to reflect 
refinement of 


subject to periodic revisions 
carrier updates and _ further 
the fare code assignment 


coefficient de variation inférieur 2 10 et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de 1'échantillonnage. Un 
"x" indique un coefficient entre 10 et 15; les estima- 
tions mises en €évidence par un "*" devraient étre 
utilisées avec circonspection. 


DO au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 


Les estimations sont sujettes 4 des révisions périodi- 
ques afin de tenir compte des mises 4 jour de la part 
des transporteurs et du raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 8. 


Air Carrier Fare Basis Statistics — Scheduled 


Services, Level I Carriers 


Domestic Passenger-Kilometres: Distribution by 


Fare Type, Group & Traffic Category 


January-Se ptember 1985 (Preliminary Estimates) 


«ee Se a a ee ee ee ee 


Ne ee aro 


PASSENGER- 
KILOMETRES 
PASSAGERS- 
KLLOMETRES 
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Passagers—kilométres 


TABLEAU 8. 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 


aériens - Services réguliers, transporteurs de niveau I 
secteur intérieur: répartition par 
groupe tarifaire et catégorie de trafic 


Janvier-septembre 1985 (données préliminaires). 


% DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 


FULL FARE 


000 000'S 


TOTAL DOMESTIC 


PLEIN TARIF 


First Quarter SN745 69 41.4 
Second Quarter 4,794.3 ey 3) 
Third Quarter 5), 166). 7 B23 
Year-to-Date 1351 09%o SH Ge 
TOTAL SOUTHERN 

SERVICES 
First Quarter 3,582.5 40.6 
Second Quarter 4,602.9 38.6 
Third Quarter 4,944.3 ke 3} 
Year-to-Date 135129'..6 36.4 
SOUTHERN SERVICES 

(SHORT HAUL) 
First Quarter 893)..2 Diliec6) 
Second Quarter 956.2 Sd 
Third Quarter 890.9 47.6 
Year-to-Date 2,680.3 50.6 
SOUTHERN SERVICES 

(LONG HAUL) 
First Quarter 2574.9;, 3 Bind 
Second Quarter 3,646.7 34.9 
Third Quarter 4,053.4 Dire 
Year-to-Date 10,449.3 Biel 
NORTHERN SERVICES 
First Quarter 166.4 59.4 
Second Quarter 191.4 56.8 
Third Quarter 222.4 5d 0 
Year-to-Date 580.2 56.4 
. The reliability of each estimate was 


established by the associated 
coefficient of variation (defined as the 
ratio of the estimate's standard error to 


the estimate, expressed as a percentage). 


calculating 


All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk '*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 


can be considered reliable from a sampling 
pointe of vilew, 7 eeAn ees e er indicates a 
coefficient between 10 and 15; estimates 


mark2d with an "*' should be used with some 
caution. 
Due to rounding, totals may vary slightly 


from the sum of the components. 


Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


. les 


REPARTLTLON PAR GROUPE TARIFAIRE % 


DISCOUNTED FARE 
TARIF REDULT 


OTHER 
AUTRE 


TOTAL SECTEUR INTERIEUR 


SH 2.9 Premier trimestre 
58.1 Phau Deuxiéme trimestre 
64.7 3.0 Troisiéme trimestre 
ee) 2.8 Année 4 ce jour 
TOTAL SERVICES SECTEUR 
DU SUD 
56D 2.9 Premier trimestre 
58.8 27 Deuxiéme trimestre 
65.6 3K 1 Troisiéme trimestre 
60.7 Us’) Année 4 ce jour 
SERVICES SECTEUR DU SUD 
(COURT-COURRIER) 
45.8 BS) Premier trimestre 
44.9 P53) Deuxiéme trimestre 
49.3 ek Troisiéme trimestre 
46.6 Deh Année 4 ce jour 
SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG-COURRIER) 
59.7 AO) Premier trimestre 
62.4 Datsdl Deuxiéme trimestre 
69.2 Sil Troisiéme trimestre 
64.3 Bee) Année 4 ce jour 
SERVICES SECTEUR DU NORD 
38.6 SS) Premier trimestre 
41.4 1,.8* Deuxiéme trimestre 
44.9 We) Troisiéme trimestre 
41.9 ieee Année 4 ce jour 


. La fiabilité de l'estimation peut &tre évaluée au moyen 
de son coefficient de variation (c.v.), qui représente 
le rapport entre l'erreur type de l'estimation et 
l'estimation elle-méme, exprimée en pourcentage. 


Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées 4 l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10 et peuvent 6étre 
considérées fiables aux fins de lL'échantillonnage. Un 
"x" indique un coefficient entre 10 et 15; les estima- 
tions mises en évidence par un "*" devraient étre 
utilisées avec circonspection. 


. D& au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 


peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes, 


estimations sont sujettes 4 des  révisions 
périodiques afin de tenir compte des mises a jour de la 
part des transporteurs et du raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 9. TABLEAU 9. 
Air Carrier Fare Basis Statistics - Discount Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
Carriage aériens - Trafic utilisant des tariffs réduits 
January-Se ptember 1984, 1985 (Preliminary Janvier-septembre 1984, 1985 (données pré liminaires) 
Estimates) Signification des différences eatre les proportions 
Significance of Differences Between Propor- 
tions : 


PERCENTAGE OF DISCOUNT CARRIAGE POURCENTAGE DU TRAFIC UTILISANT DES TARIFS REDUITS 


PASSENGERS ° PASSAGERS 


PASSENGER- . PASSAGERS- 
KILOMETRES KLLOMETRES 


SIGNIFICANCE 


SIGNIFICANCE 


1985 1984 1985 1984 


SIGNIFICATION SIGNIFICATION 

TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
SV ths VUMBOLIC aaa BEM LEUR LNTERLEUR 
First Quarter 49.7 43.4 & * IST S20) Premier trimestre 
Second Quarter 50.9 47.5 && ak 58.1 D0 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter Dileak 54.4 64.7 63 1 Troisiéme trimestre 
Year-to-Date SYA 48.9 && we 59.9 58.1 Année 4 ce jour 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 

SERVICES DU SUD 
First Quarter 50.4 44.2 * 56.5 p29 Premier trimestre 
Second Quarter STAG) 48.3 && ak 58.8 Mia’) Deuxiéme trimestre 
Third Quarter S59 GS! 65.6 64.1 Troisiéme trimestre 
Year-to-Date Sab: 49.8 && *k 60.7 59.1 Année 4 ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 

(SHORT HAUL) (COURT-COURRIER) 
First Quarter 44.3 35.8 && ** 45.8 38.2 && ak Premier trimestre 
Second Quarter 42.9 38.1 && ** 44.9 40.6 && ae Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 47.5 44.0 & * 49.3 46.3 Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 44.9 39.4 && ts 46.6 41.9 && baal Année 4 ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 

(LONG HAUL) (LONG-COURRIER) 
First Quarter 58.6 D6 Me act Premier trimestre 
Second Quarter 61.2 60.2 62.4 625 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 67.9 66.1 69.2 68.0 Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 63.1 61.4 64.3 63.5 Année 4 ce jour 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 
SURHERN SERVICES DERVICES SECTEUR DU NORD 
First Quarter 36.2 29.4 && baad 38.6 SiG && Ta Premier trimestre 
Second Quarter 39.3 31.8 && hahad 41.4 34.90 && *% De uxiéme trimestre 
Third Quarter 42.3 38.0 && x 44.9 40.3 && ** Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 41.9 35.9 && *k Année 4 ce jour 


The significance of the difference between 
Proportions (P) at time (t) and a previous 
period (t-1) was tested for both absolute and 
telative differences. The test statistic (z) 


On a soumis les différences relevées entre les proportions 
(P) pour la période (t) et une période précédente (t-l) 4 
un Cest statistique pour les dif férences absolues et rela- 
tives. La statistique (z) se définit par les &quations z = 


is defined by the equations z = P, = ssi) ine Pp, = Pes] Ble tg P--] Pour les différences absolues 
eee) = Pes “foricabsolute aad re lative ———_—___ 
Pr-l 

Pee et relatives, respectivement. Dans les deux cas, le test 
differences, respectively. In both cases, the de l'hypothése nulle est z = 0, Sous l'hypothése d'une 
null hypothesis being tested is z = og, répartion normale de la Statistique z, la différence entre 
Assuming a normal distribution of Zz, the les proportions est vérifiée pour un niveau de signi fica- 
difference between Proportions is determined tion de 95% et de 90%. Les résultats sont présentés selon 


to be significant at either the 95% or the 90% 
confidence level. Results are displayed accor- 
ding to the legend below; a blank indicates 
that the difference between Proportions is not 
considered significant. 


la légende indiquée ci-dessous; les différences qui ne 
sont pas significatives sont indiquées par un espace 


legend confidence niveau de 1é gende 
level 90% 95% confiance 
difference: absolute * ak absolue 


\ : :différence 
relative & && relative 
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show that passenger-kilometres for major 
Canadian air carriers increased by 5.6% over 
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Total aircraft movements reported by the 
towered airports decreased by 2.3% in the 
first ten months of 1985 as compared to the 
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Special release: Passenger Traffic on local 
carrier non-scheduled unit toll services 
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Le nombre total de mouvements d'aéronefs déclarés aux 
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Pour le troisiéme trimestre de 1985, le nombre de 
passagers des vols d'affrétements entre le Canada et les 
Ecats-Unis a augmenté de 16.32 par rapport aux troisiéme 
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Operational amd Financial Adwance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, February 
1986. 
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TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les 
finances des principaux transporteurs sfriens canadiens, 
niveau I, février 1986. 


February z Change over Year-to- Z Change 
previous Date Year-to- 
Date 
1986 1986 
Variation en Variation en % 
Février 2 par rapport Année 4 Année & 
a 1" année ce jour ce jour 


précédente 


OPERATIONAL STATISTICS "000 


UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES 


Passengers 1,799 
Passenger~kilometres 3 494 514 
Goods Tonne-kilometres 86 989 
Hours Flown 53 


ALL OPERATIONS* 


Litres of Turbo Fuel 270 436 
Consumed 


FINANCIAL STATISTICS 


ALL OPERATIONS* 


Total Operating Revenues $ 327,972 
Total Operating Expenses $ 380, 213 
Total Interest Expenses $ 18,468 


NwWUw 


"000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 


SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D' AFFRETEMENT 


7 3,633 26 Passagers 
3 Tf spy LW 5.6 Passagers-kilométres 
8 169 187 - 3.8 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
8.2 112 9.8 Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
6.2 566 481 To Consommation de carburant 
& turbomoteurs-litres 
STATISTIQUES FINANCIERES 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Zens! 676,006 3.8 $ Total des recettes d'ex- 
ploitation 
13.6 773,170 11.8 $ Total des dépenses d'ex- 
ploitation 
32.6 36, 283 22.3 $ Total des frais d'int&rét 


* Includes unit toll, charter as well as y 


other auxiliary carrier operations. 


Level I includes: Air Canada, Canadian Pacific 
Air Lines Ltd., Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines 
and Wardair. 


A comparison of the Level I year-to-date 
figures for February 1986 over February 1985 
shows that passengers, passenger-kilometres 
and hours flown increased by 2.5%, 5.6% and 
9.8% respectively, while goods tonne-kilome- 
tres recorded a decrease of 3.8%. 


The amount of turbo fuel consumed in the first 
two months of 1986 has shown an increase of 
7.1% over the same period the previous year. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for February 1986 shows that all cate- 
gories increased over February 1985. Total 
operating revenues and total operating 
expenses increased by 3.8% and 11.8% respec- 
tively. The total interest expense showed an 
increase of 22.3% over February 1985. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


* Inclue les services & taux unitaires et d'affrétement 
ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 


Niveau I comprend: Air Canada, Canadian Pacific Air Lines 
Ltd., Eastern Provincial Airways, Nordair, Québecair, 
Pacific Western Airlines et Wardair. 


Une comparaison des chiffres pour les deux premiers mois 
de 1986 par rapport & la m@éme période en 1985 d&émontre que 
les passagers, passagers-kilométres et heures de vol 
enregistr&és ont augment& de 2.5%, 5.6% et 9.8% res- 
pectivement, alors que les tonnes-kilométres enregistrées 
ont diminué de 3.8%. 


Pour les deux premiers mois de 1986, la quantité de carbu- 
rant 4 turbomoteurs utilis&e représente une hausse de 7.12% 
comparativement &@ la m&@me période en 1985. 


Une comparaison des données financi’res cumulatives pour 
1986 avec le méme période en 1985 d&montre que toutes les 
catégories ont enregistr&ées des gains. Le total des recet- 
tes d'exploitation et total des d&penses d'exploitation 
ont augmenté de 3.8% et 11.8% respectivement. Le total des 
frais d‘intérét a augmenté de 22.3%. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819- 997-6190). 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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TABLE 2. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 


port Canada Towered Airports. October and 
Year-To-Date 1985 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


Lester B. Pearson International 
Vancouver International 
Calgary International 
Ottawa International 
Toronto Island 

St. Hubert 

Montréal International 
Buttonville 

Winnipeg International 
10 Victoria International 
ll Springbank 

L2. Edmonton Municipal 

13 Thunder Bay 

14 St. Honoré 

15 Hamilton City 

16 Saskatoon 

17 Québec 

18 North Bay 

19 Oshawa 

20 Boundary Bay 

mt London 

22 Villeneuve 

23 Waterloo-Wellington 

24 Sudbury 

25 Regina 


WOWANDU LF WHY 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The table above provides total movements (iti- 
nerant and local) at the top 25 Transport 
Canada airports for September and year-to- 
date, 1985. 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported an increase of 8.3% in total 
movements during the month of October, from 
396,144 (1984) to 428,854 (1985). For 
October 1985, international airports 
Lester B. Pearson, Vancouver and Montréal, 
accounted for 22.22 of the total itinerant 
movements, while Springbank, Toronto Island 
and St. Hubert handled 15.7% of the total 
local movements. Much of Toronto Island's 
43.2% increase in itinerant movements (October 
1985, compared to October 1984), were due to 
greater activity by City Express and Central 
Airways. 


For the year-to-date total, these airports 
observed a 2.3% drop in movements, from 
4,413,577 in 1984, to 4,310,936 in 1985. 


For further information please contact Mr. R. 
Lund (819-997-6177). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contrSle de Transports Canada, 
octobre et cumulatif 1985 (données préliminaires). 


% Change % Change 
October October Year-to-Date Year-to-Date 
1985 1985/1984 1985 1985/1984 
Octobre Variation en % Cumulatif % Variation 

Octobre Cumulatif 
24,033 S57 238,110 10.8 
20,501 16.9 202,023 4.4 
155733 2.6 164,513 sae EG 
15,626 6.7 141,126 0.6 
15 /02.017, 50.6 133,255 0.0 
14,524 6.2 149,239 - 7.8 
13,942 5.6 129,206 —94358 
13,511 26.6 £25,315 =i cie SD 
12,869 9.8 125,205 6.8 
12,500 The 138,108 - 4,3 
12373 26.3 107,509 7.0 
11,450 15.9 113,456 0.5 
11,356 Slke3 89,749 Wed 
10,803 22.4 80,089 569 
10,741 39.3 97,485 - 3.7 
9,008 21.0 87,185 0.4 
8,755 - 11.6 100,624 lel 
7,920 22.8 69,741 - 19.4 
7,780 4.9 73,700 - 14.9 
a 43 8.4 O17, 713 8.9 
7,660 = NAb) 82,445 - 22.9 
7,595 32.8 77,299 Zee 
7,504 - 8.1 67,408 - 4,1 
7,307 SPSS) 45,149 - 45.8 
7,260 11.2 71,199 4.4 
293,701 1352 2,801,351 re Paap) 
428,854 8.3 4,310,936 =I 25 


Le tableau ci-dessus présente les totaux pour les mouve- 
ments d'aéronefs (itinérants et locaux) aux 25 aéroports 
les plus achalandés de Transports Canada pour le mois 
d'october 1985 ainsi que le cumulatif de 1985, 


Le nombre de mouvements rapporté pour les 61 aéroports de 
Transports Canada enregistrait une hausse de 8.3%, passant 
de 396,144 mouvements en octobre 1984 4 428,854 mouvements 
en octobre 1985. Les aéroports internationaux Lester B. 
Pearson, Vancouver et Montréal se sont accaparés 22.2% du 
total des mouvements itinérants tandis que les aéroports 
Springbank, Toronto Island et St. Hubert accaparaient 
15.7% des mouvements locaux. L'accroissement des opéra- 
tions de City Express et Central Airways explique en 
grande partie l'augmentation de 43.2% des mouvements iti- 
nérants (octobre 1985 par rapport &a octobre 1984) enregis-—- 
trée a l'aéroport Toronto Island. 


Le total cumulatif des mouvements pour ces aéroports 
montre une baisse de 2.3%, le nombre de mouvements ayant 
passé de 4,413,577 en 1984 4 4,310,936 en 1985. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


Vol. L8iy Nowa 
SPECIAL RELEASE 
Local Carriers 
Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passenger Traffic, Second Quarter 1985 


(Preliminary Data) 


Passenger traffic on local carrier non-sched- 
uled unit toll services increased by 33% in 
the second quarter 1985 relative to a year 
earlier. Table 3 provides a sectoral distribu- 
tion of the traffic. For the second quarter 
1985, domestic intraprovincial operations 
(which represent 84.9% of the total) increased 
by 29.2% over the previous year while domestic 
interprovincial operations (which constitute 
7.8% of the total) increased by 15.9% during 
the same period. Transborder sector operations 
showed a substantial gain of 167.3% in 
passenger volume over the previous year and 
increased its share of the total traffic from 
3.6% in the second quarter 1984 to 7.3% in the 
second quarter of 1985. 


The results for 1985 reflect policy revisions 
during 1984 (see New Canadian Air Policy - 
Transport Canada, May 10, 1984) which provided 
for the removal of certain license restric- 
tions and lower barriers to the entry of new 
carriers. As well, the agreement reached in 
August 1984 between Canada and the United 
States, on a revised regulatory framework for 
regional, local and commuter services consti- 
tutes a significant factor in the development 
of the transborder sector. 


TABLE 3 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passengers by Sector of Operation, 
Quarter 1985 (Preliminary Data) 


Second 
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COMMUNIQUE SPECIAL 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers 4 taux unitaires 


Trafic des passagers, deuxiéme trimestre 1985 (données 
préliminaires 


Le trafic de passagers des services non-réguliers 4 taux 
unitaire des transporteurs locaux s'est accru de 33% au 
cours du deuxiéme trimestre de 1985 par rapport au deux- 
iéme trimestre de 1984, Le tableau 3 présente une distri- 
bution du trafic par secteur. Pendant le deuxiéme trimes- 
tre de 1985, les opérations intérieures intraprovinciales 


(lesquelles représentent 84.9% du total) ont augmenté 
de 29.2% par rapport 4 l'année précédente alors que les 
opérations intérieures interprovinciales (lesquelles 
constituent 7.8% du total) s'accroissaient de 15.9% 


pendant la méme période. Les opérations du secteur trans- 
frontalier ont enregistré un accroissement substantiel de 
167.3% du volume de passagers par rapport 4 l'année 
précédente, s'accaparant ainsi une part accrue du trafic 
total, laquelle passeit de 3.6% pour le deuxiéme trimestre 
de 1984 4 7.3% pour le deuxiéme trimestre de 1985. 


Les révisions des politiques au cours de 1984 (voir 
Nouvelle politique aérienne du Canada - Transports Canada, 
le 10 mai 1984) lesquelles autorisaient le retrait de 
certaines restrictions de permis et abaissait les obsta- 
cles & l'implantation de nouveaux services expliquent en 
grande partie les résultats pour 1985. L'accord 6tablit 
entre le Canada et les Etats-Unis en aofit 1984 portant sur 
un cadre de réglementation revisée des services régionaux, 
locaux et de navette constitue également un facteur signi- 
ficatif des développements du secteur transfrontalier, 


TABLEAU 3 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Passagers par secteur d'opération, deuxiéme trimestre 1985 
(données préliminaires) 


Sector of 
Operation 


2nd Qtr. 
1985 
2iéme trim. 


1984 


Domestic 
-Intraprovincial 


Domestic 
-Interprovincial 


Transborder/ 
-International 


Total 


2nd Qtr. 


2iéme trim. 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


Variation en % 


Share of Total 


Pourcentage du total Secteur 
d'opération 
% Change 


1985/1984 


Intérieur 
-intraprovincial 


Intérieur 
-interprovincial 


Transfrontalier/ 
international 


Total 
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Table 4 presents a disaggregation of the data 
by province or territory of origin/destina- 
tion, while Table 5 displays passenger volume 
for the top 40 sites in passenger traffic 
during the second quarter of 1985, 


According to the data presented in Table 4, 
the top two provinces (Ontario and British 
Columbia) accounted for 66.7% of the total 
traffic in the second quarter 1985 compared to 
60% in the same quarter a year earlier. Table 
4 also shows considerable variation among the 
provinces and territories in the relative 
changes between second quarters in 1984 and 
1985; particularly noteworthy are increases of 
30.7% and 65.5% for British Columbia and 
Ontario, respectively, and a decrease of 84.8% 
for New Brunswick. 


TABLE 4 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Passengers by Province or Territory, Second 
Quarter 1985 (Preliminary Data) 


Province/Territory 
of 
Origin/Destination 2nd Qtr. 
1985 


2iéme trim. 


NEWFOUNDLAND 19,214 


NOVA SCOTIA 2e8z7 
NEW BRUNSWICK 168 
QUEBEC 81,520 
ONTARIO 457,569 
MANITOBA 55,746 
SASKATCHEWAN 37 gia 
ALBERTA 162,333 
BRITISH COLUMBIA 395,465 
YUKON TERRITORY 4,877 
NORTHWEST TERRITORIES 62,170 


TOTAL CANADA 5279 sled 


Passenger site summary statistics displayed in 
the accompanying tables are compiled from Air 
Transport Committee Statement 4 "System Origin 


and Destination Report" which is filed with 
the Aviation Statistics Centre by domestic 
Level II, III and IV carriers operating class 
2, 3, 9-2, 9-3 services and foreign carriers 
operating class 9-2, 9-3 services. 


It should be noted that because the data are 
reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be underestimated. For further information, 
please contact Mrs. A. MacDonald (819- 
997-1989). 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


Vols 18 ene 4 


La ventilation des données par Province ou territoire 
d'origine/destination figure au tableau 4, alors que le 
tableau 5 présente le volume du trafic par site pour les 
40 principaux sites quant au trafic de passagers au 
deuxiéme trimestre de 1985. 


Selon les données du tableau 4, 


les deux provinces princi- 
pales (l'Ontario et la Colombie 


Britannique) constituent 


66.7% “du “trafic “total “au deuxiéeme trimestre de 1985 
comparativement @& 60% au méme_ trimestre l'année 
précédente. Le tableau 4 indique aussi un Gcart 


considérable parmi les provinces et les territoires dans 
les variations relatives entre le deuxiéme trimestre de 
1984 et 1985, notamment les augmentations de 30.7% et 
65.5% enregistrées pour la Colombie- Britannique et 
l'Ontario, respectivement, et la baisse de 84.8% 
enregistrée pour le Nouveau-Brunswick. 


TABLEAU 4 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Nombre de passagers par province ou territoire, deuxiéme 
trimestre 1985 (données préliminaires) 


% Change Province/territoire 
1985/1984 


Variation en % 


2nd sQtr. 
1984 
2iéme trim. 


d'origine/destination 


15,075 TERRE-NEUVE 
2,534 NOUVELLE-ECOSSE 
1,106 NOUVEAU BRUNSWICK 
179323 QUEBEC 
276,416 ONTARIO 
64,493 MANITOBA 
32,260 SASKATCHEWAN 
L222 ALBERTA 
302,537 COLOMBIE BRITANNIQUE 
5,979 TERRITOIRE DU YUKON 
56,568 TERRITOIRES DU NORD-OUEST 


961,503 TOTAL CANADA 


Les tableaux connexes présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les données 
proviennent de l'Etat 4 du Comité des transports aériens 
"Origine et destination des passagers du réseau" dans le 
cadre d'une enquéte menée par le Centre des statistiques 
de i'aviation auprés des transporteurs canadiens de 
niveaux II, III, et IV (pour leurs services de classe a 
3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrangers opérant des 
services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine et 
destination du réseau) les chiffres qui apparaissent dans 
les tableaux ne tiennent pas compte des correspondances 4 
L'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, donc, 
que l'activité aéroportuaire 4 certains sites soit sous- 
estimée. Pour des renseignements supplémentaires veuillez 
communiquer avec Mme. A. MacDonald (819-997-1989), 


TABLE 5 


Local Carriers 

Hon-Scheduled Unit Toll Services 

Site Summary Statistics, Second Quarter 1985 
(Preliminary Data) 


Total Outbound and Inbound Passengers 
Site Nombre total de passagers entrant et sortant 


2nd Qtr. 1985 


2iéme trim. 1985 


Baie Comeau QUE Do) 
Calgary ALTA~ALB 33, 608 
Campbell River BC-CB 8,686 
Comox BC-CB x 

Edmonton ALTA-ALB? 44,708 

Fort McMurray ALTA-ALB 7,149 

Frobisher Bay NWT-TNO 5 755} 

Grande Prairie ALTA-ALB 17,239 

Inuvik NWT-TNO 8,146 

Kelowna BC~CB 55455 

Kenora ONT ee 

Lethbridge ALTA-ALB 24,176 

London ONT 49,596 

Medicine Hat ALTA-ALB 11,697 

Montréal Qué.4 28, 846 

Moosonee ONT 7,165 

Nanaimo BC-CB° 27,483 

North Bay ONT 6,571 

Ottawa ont! 78, 222 

Peace River ALTA-ALB8 7,981 

Powell River BC-CB 6,637 

Port Hardy BC=CB x 

Prince Rupert BC-CB S39 

Québec QUE. 8,750 

Red Lake ONT Shy (heh 

Regina SASK® 9,864 

Sarnia ONT 13,705 

Saskatoon SASK® 11,214 

Sioux Lookout ONT 8,148 

Sudbury ONT 17,905 

Thompson MAN 5,630 

Thunder Bay ONT 14, 667 

Timmins ONT 18,616 

Toronto Island ONT 37,117 

Toronto ont! DL LOS 

Vancouver BC-cB 146, 393 

Vancouver Harbour BC-CB 24,513 

Victoria BC-CB 94,292 

Winnipeg MAN 21,284 

Yellowknife NWT-TNO 10, 206 

TOTAL ABOVE AIRPORTS? 

TOTAL AEROPORTS CI=DESSUS’ 962,571 

OTHERS / AUTRES 316,540 

GRAND TOTAL 27:9 

1. Data are for international airport at 
respective site. 

2. Victoria comprises Victoria International 
and Victoria Harbour. 

3. Data are for Edmonton Municipal airport. 

4. Montréal comprises Montreal International 
(Dorval) and Mirabel International. 

5. Comprises Nanaimo Harbour and Cassidy. 

6. Data for Regina and Saskatoon exclude 
class 9-2 service by Frontier Airlines as 
this service is reported in the Airport 
Activity Statistics for Mainline Unit Toll 
and International Scheduled Services. 

7. Excludes airports for which data are 
confidential. 

x confidential to meet secrecy requirements 


of the Statistics Act. 
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TABLEAU 5 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers & taux unitaire 


Données 


sommaires par site, deuxiéme trimestre 1985 


(données préliminaires) 


% Change 
2nd Quarter 
1985/1984 
Variation en % 
2iéme trimestre 


2nd Qtr. 1984 
2iéme trim. 1984 


17.0 


— ee 


Wwe Wh 


oo 


690, 243 39.5 
271,260 16.7 
961,503 33.0 


Les données se reférent 4 l'aéroport international du 
site en question. 

Victoria comprend Victoria International et Victoria 
Harbour. 


Les données se reférent & 1'a&roport municipal 
d'Edmonton. 
Montréal comprend les a€roports internationaux de 


Montréal (Dorval) et Mirabel. 

Comprend Nanaimo Harbour et l'aéroport de Cassidy. 

Les données pour Régina et Saskatoon excluent le 
service de classe 9-2 de Frontier Airlines; ce service 
est rapporté dans les statistiques portant sur l'acti- 
vité aéroportuaire pour les services 4 taux unitaire 
(lignes principales et services internationaux). 
Exclus les aéroports pour lesquels les données sont 
confidentielles. 

confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur 
la statistique relatives au secret. 


Vol. 18 No. 4 


TABLE 6. 


International Charter Passengers, by Region, 
Third Quarter 1985 (Preliminary Data) and 
Previous Year. 
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TABLEAU 6. 


Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Troisiéme trimestre 1985 (données préliminaires) 
et année prédécente. 


i 


Third Quarter 


Third Quarter 


% Change over 
previous year 


Region ) 1985 1984 Région 

Troisiéme Troisiéme Variation en % par 

trimestre trimestre tapport a l'année 

précédente 

Africa(1) 13 - Ware Afrique(1) 
Asia(2) 136 = Ao Asie(2) 
Europe(3) 577,400 561,871 2.8 Europe(3) 
Southern(4) 62,918 56,614 Lust Sud(4) 
United States(5) 216,147 185,798 16.3 Etats-Unis(5) 
Total 856,614 804 ,283 Gis Total 


l. Africa including that part of Egypt 
located in Asia). 

2. Asia (including that part of Turkey 
located in Europe, as well as Sumatra, 
Java, Borneo, New Guinea, the Philippine 
Islands and other islands adjacent 
thereto). 

3. Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

4. Pacific (composed of Australia, New 
Zealand, Melanesia, Microneasia and 
Polynesia, except islands in the Pacific 
Ocean under United States administration). 

5. Southern (composed of Bermuda, the 


Bahamas, the Caribbean Islands - except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands - , Mexico, Central America and 


South America). 

6. United, States (all areas under its 
sovereignty, jurisdiction or trustee 
ship). 


1, Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en 
Asie). 

2. Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres fles 
environnantes). 


3. Europe (incluant l'Islande, le Groénland et les 
Acores). 

4, Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
la Mélanésie, La Micronésie et la Polynésie, sauf les 
fles de l'océan Pacifique sous la juridiction des 
Etats-Unis). 

5. Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
- excepté Puerto Rico et les fles Vierges sous tutelle 
américaine - le Mexique, 1'Amérique Centrale et 
L'Amérique du Sud). 


6. Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 


——_—_— 


During the third quarter of 1985, the number 
of international charter passengers totalled 
856,614, up 6.5% from the third quarter of 
1984, Both United States and Southern 
destinations showed marked increases’ in 
traffic this quarter as compared to 1984 
figures. Most of the increase in traffic 
to/from the United States can be accounted for 
with the 6.4% rise in traffic to Florida (from 
84,945 in the third quarter of 1984 to 90,369 
passengers in 1985) and the 171.5% rise in 
traffic to California (from 6,681 to 18,005 
passengers). 


Traffic to/from the major European points 
increased in the third quarter of 1985 
compared to the same period for 1984 (England, 
9.7%; Italy, 5.22; France, 22.5%; Germany, 
17.0%) except for Scotland which reversed the 
trend with a 7.4% decrease in traffic. Charter 
travel between Canada and England ranked first 
by volume of passengers, followed by France 
during the third quarter of 1985. During this 
quarter new charter services were operated to 
Athens, Greece, Marathon, Florida and St. 
Kitts, BWI. 

(over) 


Pendant le troisiéme trimestre de 1985, le nombre de 
passagers des vols d'affrétement internationaux totalisait 
856,614, en hausse de 6.5% par rapport au troisiéme 
trimestre de 1984. Les destinations des Etats-Unis et du 
Sud ont enregistré des hausses significatives de trafic au 
cours de ce trimestre par rapport 4 1984. Les accroisse- 
ments de 6.4% et 171.5% du trafic vers/a partir de la 
Floride (de 84,945 & 90,369 passagers en 1985) et la 
Californie respectivement (de 6,681 4 18,005 passagers) 
expliquent en grande partie l'accroissement du trafic 
entre le Canada et les Etats-Unis. 


Le trafic vers/& partir des principaux pays européens 
s'est accru au cours du troisiéme trimestre de 1985 par 
rapport 4 la méme période en 1984 (Angleterre 9.7%; 
Italie, 5.2%; France, 22.5%; Allemagne, 17.0%) 4 L'excep- 
tion de l'fcosse qui a enregistré une baisse de 7.4% du 
trafic. Les affrétements entre le Canada et l'Angleterre 
se classaient au premier rang quant au nombre de passagers 
transportés suivi par les affrétements entre le Canada et 
la France. Au cours de ce trimestre de nouveaux services 
vers Athénes, Gréce, Marathon, Floride et St-Kitts, BWI 
furent offerts. 


(verso) 


Vol, 18 No. 4 


Most of the increase in traffic to/from the 
southern destinations can be accounted for by 
two relatively new charter destinations, the 
Dominican Republic and Haiti, with increases 
of 11,115 passengers (352.4%) and 2,293 
passengers (77.7%), respectively. Mexico 
reversed the trend with a 25.2% decrease (from 
12,498 passengers in the third quarter of 1984 
to 9,344 passengers in 1985) in total traffic. 


The increase in international charter traffic 
was primarily reflected at three Canadian 
international airports. Lester 8B. Pearson 
International recorded an increase of 71,728 
passengers Gie.c as Mirabel International 
showed an increase of 17,316 passengers 
(26.5%) and Vancouver International, an 
increase of 7,640 passengers (6.8%). Quebec 
City, Calgary International and Victoria 
International airports showed the _ largest 
decreases in traffic, with 3,866 passengers 
(-28.2%); 2,392 passengers (-5.5%); and 1,181 
passengers (-53.1%), respectively. 


For further information, 
C. Walsh (819-997-6173). 


, 


please contact Ms. 


ae 
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Deux destinations relativement nouvelles, la République 
Dominicaine et Haiti, avec des augmentations respectives 
de 11,115 passagers (352.4%) et 2,293 passagers (77.7%) 
expliquent en majeure partie l'accroissement du trafic 
vers/a partir du Sud. Mexico a renversé la tendance avec 
une baisse de 25.2% du trafic. (De 12,498 passagers au 
troisiéme trimestre de 1984 & 9,344 passagers pour la méme 
période en 1985). 


L'augmentation du trafic des vols d'affrétements interna- 


tionaux fut principalement notée 4 trois aéroports 
canadiens: Lester B. Pearson international a enregistré 
une augmentation de 71,728 passagers (16.6%); Mirabel 
international a enregistré une augmentation de 17,316 


passagers (26.5%) et Vancouver international une augmen- 
tation de 7,640 passagers (6.8%). Les aéroports Québec, 
Calgary international et Victoria international ont 
enregistré les plus importantes baisses de trafic, avec 
3,866 passagers (-28.2%); 2,392 passagers (-5.5%); et 
1,181 passagers (-53.1%), respectivement. 


Pour de plus amples renseignements, 
avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Division des transports 
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Prix: $8.50/$85.00 Canada 
$9.50/$95.00 Autres pays 


POINTS SAILLANTS 


° Le nombre de passagers-kilométres pour les opérations 
des principaux transporteurs canadiens en mars 1986 
s'est accru de 4.8% par rapport @ mars 1985 ....... p. 2 


Le nombre total de mouvements d'aéronefs déclarés aux 
a€roports dotés d'une tour de contr8le a diminué de 2.6% 
au cours des onze premiers mois de 1985 comparativement 
apvapmeme sper vodey ens 1 984ien sa asl visrelsislcielelvievacieitie sieiereren Dieta 


Les données sur l'origine et la destination des 
passagers aériens pour les neuf premiers mois de 1985 
indiquent que 8.87 millions de passagers ont voyagé sur 
des vols intérieurs 4 horaire fixe soit une hausse de 
0.4% par rapport & la méme période en 1984; le nombre de 
passagers voyageant entre le Canada et les Etats-Unis 
totalisait 5.08 millions, enregistrant une baisse de 
2.1% par rapport aux neuf premiers mois de 1984 pp. 4, 5 


Le trafic de passagers aux trente principaux aéroports 
canadiens s'est accru de 2.4% pour les huit premiers 
mois de 1985 comparativement 4 la méme période en 


LOSL HB SNe naa tes eee Nee eae ene ne A AG 


Le volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services & horaire fixe aux trente principaux 
aéroports canadiens a augmenté de 12.2% au cours de 1984 
COMPDEratlVeMmcnerag! 965 as seiclele sieieleleislee elsie siete sleieferereie’s. Diomih 


Revue spéciale: Statistiques sur la base tarifaire. Une 


revue de l'utilisation de tarifs réduits au Canada basée 
sur des estimations préliminaires pour l'année 1985 p. 8 


MISES EN CIRCULATION RECENTES 


° Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 
- deuxiéme trimestre 1984 (catalogue 51-005). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Adresse postale: Ottawa, Canada, KIA ON9. 


Government 
Publications 


Vols S, NOkmD. 


TABLE 1. 

Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, March 
1986. 


March 


1986 
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TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les 
finances des principaux trausporteurs aériens canadiens, 
niveau I, mars 1986. 


% Change over Year-to- % Change 
previous Date Year-to- 
year Date 
1986 


Variation en 
% par rapport Année 4 Année 4 
l'année 


Mars 


Variation en % 


= 


ce jour ce jour 


précédente 


OPERATIONAL STATISTICS ‘000 


UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES 


Passengers Pas WSXO) 
Passenger-kilometres 4 275 033 
Goods Tonne-kilometres 105 230 
Hours Flown 64 
ALL OPERATIONS* 

Litres of Turbo Fuel 309 707 

Consumed 

FINANCIAL STATISTICS 

ALL OPERATIONS* 

Total Operating Revenues $ 407,682 
Total Operating Expenses $ 417,190 
Total Interest Expenses $ 19,361 


* Includes unit toll, charter as well as 
other auxiliary carrier operations. 


Level I includes: Air Canada, Canadian Pacific 
Air Lines Ltd., Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines 
and Wardair. 


A comparison of the Level I year-to-date 
figures for March 1986 over March 1985 shows 
that passengers, passenger-kilometres and 
hours flown increased by 1.5%, 4.8% and 10.7% 
respectively, while goods tonne-kilometres 
recorded a decrease of 1.6%. 


The amount of turbo fuel consumed in the first 
quarter of 1986 has shown an increase of 6.3% 
over the same period the previous year. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for March 1986 shows that all categories 
increased over March 1985. Total operating 
revenues and total operating expenses 
increased by 3.7% and 12.0% respectively. The 
total interest expense showed an increase of 
23.4% over March 1985. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


"000 STATISTIQUES DES OPERATIONS 


SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRETEMENT 


4.2 55 763 Ii, Passagers 
1.5 11 615 860 4.8 Passagers-kilométres 
Died) 274 389 ule 0 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises 
WAGE 176 1037 Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
4.9 876 184 Ono Consommation de carburant 
a turbomoteurs-litres 
STATISTIQUES FINANCIERES 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Soke 1,083,688 3.7 Total des recettes d'ex- 
ploitation 
Dales 1,193,364 12.0 Total des dépenses d'ex- 
ploitation 
255 55,638 23.4 Total des frais d'intérét 


Inclue les services 4 taux unitaires et d'affrétement 
ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 


Niveau I comprend: Air Canada, Canadian Pacific Air Lines 
Ltd., Eastern Provincial Airways, Nordair, Québecair, 
Pacific Western Airlines et Wardair. 


Une comparaison des chiffres pour les trois premiers mois 
de 1986 par rapport @ la méme période en 1985 démontre que 
les passagers, passagers-kilométres et heures de vol 
enregistrés ont augmenté de 1.5%, 4.8% et 10.7% res- 
pectivement, alors que les tonnes-kilométres enregistrées 
ont diminué de 1.6%. 


Pour le premier trimestre de 1986, la quantité de 
carburant 4 turbomoteurs utilisée représente une hausse de 


- 


6.3% comparativement 4 la méme période en 1985. 


Une comparaison des données financiéres cumulatives pour 
1986 avec le méme période en 1985 démontre que toutes les 
catégories ont enregistrées des gains. Le total des recet- 
tes d'exploitation et total des dépenses d'exploitation 
ont augmenté de 3.7% et 12.0% respectivement. Le total des 
frais d'intérét a augmenté de 23.4%, 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819- 997-6190). 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


al 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. November and 
Year-To-Date 1985 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC — CB 
St. Hubert QUE 

Calgary International ALTA - ALB 
Ottawa International ONT 

Montréal International QUE 
Victoria International BC - CB 
Winnipeg International MAN 
Toronto Island ONT 

10 Edmonton Municipal ALTA - ALB 

eit Québec QUE 

12 Springbank ALTA —- ALB 

1S Buttonville ONT 

14 Boundary Bay BC — CB 

15 Langley BC —- CB 

16 Thunder Bay ONT 

17 Saskatoon SASK 

18 St-Honoré QUE 

19 Edmonton International ALTA - ALB 
20 St-Andrews MAN 

Jd Abbotsford BC - CB 

Au) Hamilton City ONT 

23 North Bay ONT 

24 Regina SASK 

Zo Moncton NB 


OmANDULF WHY 


Aéroports - Tours de Transports Canada 


N 


N 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported a decrease of 5.6% in total movements 
during the month of November, from 358,469 
(1984) to 338,236 (1985). For November 1985, 
international airports Lester B. Pearson, 
Vancouver and Montréal, accounted for 25.2% of 
the total itinerant movements, while 
St. Hubert, Springbank and Toronto Island 
handled 16.3% of the total local movements. 


Itinerant movements at Vancouver International 
rose by 17.2% or 2,719 flights (November 1985, 
compared to November 1984). No local traffic 
has been recorded at this airport since 1983. 
Much of the increase in the itinerant category 
was due to Time Air's unit toll activity 
between Vancouver and Victoria which commenced 
in the summer of 1985. 


For the year-to-date total, the 61 airports 
observed a 2.6% drop in movements, from 
4,772,046 in 1984, to 4,649,267 in 1985. 


For further information please contact Mr. R. 
Lund (819-997-6177). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contr6le de Transports Canada, 
novembre et cumulatif 1985 (données préliminaires). 


% Change % Change 
ovember November Year-to-Date Year-to-Date 
1985 1985/1984 1985 1985/1984 
ovembre Variation en % Cumulatif % Variation 
Novembre Cumulatif 
22,600 3.9 260,710 10.1 
185593 Wed 220,576 Set 
13,558 S12 163,071 meh S 
13,538 - 13.9 178,051 — Ee atk 
12,885 3.6 153,893 0.8 
12,348 5.6 141,554 = 30) 
12,014 S65) MSO shyay2 - 3.0 
10,858 4.1 136,063 6.6 
9,133) - 6.6 142,388 =) (Oin4 
8,999 = 1157 122,455 0.4 
8,730 Dial 109,354 eS 
8,452 - 30.7 115,961 2.9 
8,051 - 38.8 133,866 - 16.5 
7,897 Wis 99,610 9.5 
7,846 11.9 97,509 Sol 
1392 =' 152 96,913 9.7 
7,076 253 94,261 0.5 
6,467 6.2 86,556 5 9 
6,388 = 10.3 72,644 355) 
6, 306 - 10.8 90,811 ies 2 
6,304 3.4 93,546 9.8 
5,931 = 1315S 103,416 - 5.9 
5,736 5.9 75,477 = 17.9 
5,726 3.0 76,925 4.3 
ey chit - 18.9 68,168 - 6.7 
238,099 = 1.5 3,083,900 0.3 
338,236 Swe 4,649,267 =e O 


Le nombre de mouvements rapporté pour les 61 aéroports de 
Transports Canada enregistrait une baisse de 5.6%, passant 
de 358,469 mouvements en novembre 1984 & 338,236 mouve- 
ments en novembre 1985. Les aéroports internationaux 
Lester B. Pearson, Vancouver et Montréal se sont accaparés 
25.2% du total des mouvements itinérants tandis que les 
a@roports St. Hubert, Springbank et Toronto Island accapa- 
raient 16.3% des mouvements locaux. 


Les mouvements itinérants &@ l'aéroport international de 
Vancouver International ont grimpé de 17.2% ou 2,719 
mouvements (novembre 1985 par rapport & novembre 1984). 
Aucun trafic local ne fut rapporté 4 cet aéroport depuis 
1983. L'augmentation de la catégorie itinérante est 
attribuable en grande partie 4 l'activité de Time Air 
entre Vancouver et Victoria qui a commencé durant 1'été 
1985. 


Le total cumulatif des mouvements pour ces aéroports 
montre une baisse de 2.6%, le nombre de mouvements ayant 
passé de 4,772,046 en 1984 4 4,649,267 en 1985. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 3. 


Scheduled Canada-United States Air Passenger 
Origin and Destination Statistics, Passengers 
- Third Quarter 1985 (Preliminary Data). 


City Pair 


Rang Paire de villes 
Toronto - New York 
Montréal - New York 
Vancouver - Los Angeles 
Toronto — Chicago 
Toronto - Boston 


Toronto - Los Angeles 

Montréal - Boston 

Toronto - San Francisco/Oakland 
10 {Montréal - Miami 

11 Calgary - Los Angeles 

12 (Montréal - Chicago 

13 {Toronto - Miami 

14 {Toronto - Washington/Baltimore 

15 {Toronto - Detroit 

16 {Vancouver - Seattle/Tacoma 

17 {Toronto - Philadelphia 

18 {Toronto - Dallas/Ft. Worth 

19 (Montréal - Los Angeles 

20 {Calgary - San Francisco/Oakland 
21 Montréal - Ft. Lauderdale 

22 |Toronto - Cleveland 

23 (Montréal - Washington/Baltimore 
24 |Toronto - Tampa/St. Petersburg 

25 {Montréal - Tampa/St. Petersburg 


OMINHDUNLF WHS 


Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 


Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 


In the third quarter of 1985, 


Vancouver — San Francisco/Oakland 


SudeOure 


1985 


166, 330 
115,440 
60,950 
59,490 
46,370 
45,650 
42,860 
37,540 
34,030 
28,320 
26,510 
23,930 
23,770 
23, 380 
22,960 
22,420 
19,080 
19,010 
18,840 
18,710 
18,600 
16,850 
16,020 
15,540 
14,170 


936,770 


1,818,700 


the number of 


passengers travelling on scheduled services 
between Canada and the United States totalled 
1,818,700, up 3.0% compared to the third 
quarter of 1984. However, the year-to-date 
figures indicate that 5,079,840 passengers 
travelled on transborder scheduled services 
from January to September 1985, down 2.1% from 
the 5,189,630 passengers recorded for the same 
period in 1984, 


The city-pair Montréal-New York recorded the 
largest increase in passenger traffic, 
increasing from 85,610 in the third quarter of 


1984 to 115,440 passengers in the third 
quarter of 1985. The introduction of a new 
service July 20, 1985 by People Express 


between Montréal and New York explained most 
OM this am S404 BINCKeaSe. = TAS mEaWwe lL lr frcne 
introduction of a new scheduled service by Air 
California on June 1, 1985 between Vancouver 
and Los Angeles partly explained the increase 
of 9.4% recorded for that city pair in the 
third quarter of 1985 compared to the third 
quarter of 1984. 


For further information please 
A. MacDonald (819-997-1989). 


contact Mrs. 


3iéme trim. 
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TABLEAU 3. 


Statistiques sur l"origine et la destination des passagers 
aériens sur vols 3 horaire fixe, Canada-Etats-Unis, passa- 
gers - troisiéme trimestre 1985 (données préliminaires). 


3rd Qtr. Jan.-Sept. Jan.-Sept. % Change 
Jan.-Sept. 
1984 1985 1984 1985/1984 


3iéme trim. 


Jan.-sept. 


Jan.-sept. 


Variation en % 
Jan.-sept. 


159,230 459,650 467,700 So AG, 
85,610 272,100 242,190 oes 
55,730 143,050 140,170 Pes 
58,190 173,230 165,740 4.5 
49,720 125,860 128,950 - 2.4 
45,720 103,130 101,490 1.6 
33,590 116,870 108,530 Teal 
37,400 88,470 100,500 - 12.0 
279250 84,710 80,970 4.6 
» DUNO 109,810 110, 330 - 0.5 
21,670 70,470 66,120 6.6 
22,270 61,120 58,040 Bast 
20,720 95,240 96,120 - 0.9 
24,490 67,730 66,900 i) 
21,140 65,410 58,960 10.9 
16,760 43,220 39,200 10.3 
19,620 55,460 52,470 Say) 
14,040 51,910 44,490 6e7 
14,550 45,150 44,680 rend 
16,110 41,400 36,530 1353 
18,820 61,710 72,640 - 15.0 
18,610 48,800 47,020 3.8 
15,580 37,350 38,760 - 3.6 
17,180 80, 360 92,730 - 13.3 
14,020 49,850 51,190 - 2.6 
855,190 2,552,060 2,512,420 1.6 
1,766,040 5,079,840 5,189,630 - 2.1 


Au cours du troisiéme trimestre de 1985, le nombre de pas- 
sagers voyageant sur des services 4 horaire fixe entre le 


Canada et les Etats-Unis totalisait 1,818,700, soit ume 
hausse de 3.0% par rapport au troisiéme trimestre de 
1984. Cependant, les données cumulatives pour l'année 


indiquent que 5,079,840 passagers ont voyagé sur des ser- 
vices transfrontaliers 4 horaire fixe de janvier 4 septem- 
bre 1985, une baisse de 2.1% par rapport aux 5,189,630 
passagers enregistrés au cours de la méme période en 1984. 


La paire de villes Montréal-New York a enregistré la plus 
grande augmentation du trafic de passagers, passant de 
85,610 passagers au troisi®me trimestre de 1984 4 115,440 
au troisiéme trimestre de 1985. L'introduction d'un 
nouveau service le 20 juillet 1985 par People Express 
entre Montréal et New York explique en grande partie cette 
augmentation de 34.8%. De m@me, l'introduction par Air 
California d'un nouveau service & horaire fixe le premier 
juin 1985 entre Vancouver et Los Angeles explique partiel- 
lement 1l'augmentation de 9.4% enregistrée pour cette paire 
de villes au troisi@éme trimestre de 1985 par rapport au 
troisiéme trimestre de 1984, 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 


TABLE 4. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Third 
Quarter 1985 (Preliminary Data). 


City Pair 
1985 


Rang Paire de villes 
Montréal - Toronto 
Ottawa - Toronto 
Toronto - Vancouver 
Calgary - Toronto 
Calgary - Vancouver 
Edmonton - Vancouver 
Toronto - Winnipeg 
Edmonton - Toronto 
Calgary - Edmonton 

10 {Halifax - Toronto 

11 {Thunder Bay - Toronto 
12 {Vancouver - Winnipeg 
13 Montréal - Vancouver 
14 Kelowna - Vancouver 
15 |Calgary - Montréal 

16 St. John's - Toronto 
iby Halifax - Montréal 

18 Ottawa - Vancouver 

19 Sault Ste. Marie - Toronto 
20 Calgary - Winnipeg 

21 Prince George - Vancouver 
BY Halifax - Ottawa 

23. {Regina - Toronto 

24 (Halifax - St. John's 
25 Toronto - Windsor 


WOMWAINDULFWNHE 


Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 


Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 


The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 3,056,570 
during the third quarter of 1985, down 3.6% 
compared to the third quarter of 1984. 
However, the year-to-date figures indicate 
that 8,871,000 passengers travelled on 
domestic scheduled services from January to 
September 1985, which represent a 0.4% 
increase over the same period a year earlier. 


The 40.8% increase in traffic recorded between 
Toronto and Windsor for the third quarter of 
1985 compared to the third quarter of 1984 
reflects the introduction of a new service by 
Nordair in November 1984. Air Canada's flight 
attendant strike from August 19, 1985 to 
October 4, 1985 affected the traffic between 
major Canadian cities. For example, the 
traffic between Toronto and Vancouver 
decreased by 19.5% in the third quarter of 
1985 compared to the third quarter of 1984. 


For further information please contact Mrs. 
A. MacDonald (819-997-1989). 


3rd Qtr. 


3iéme trim. 


272,240 
131,060 
129,600 
113,950 
112,920 
88,760 
87,200 
75,680 
73,430 
70,520 
50,320 
48,460 
46,790 
32,460 
32,200 
32,060 
30,170 
29,910 
29,590 
28,910 
27,150 
25,430 
25,370 
24,900 
24,370 


1,643,450 


3,056,570 
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TABLEAU 4. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols & horaire fixe, trafic intérieur, passa- 
gers — troisiéme trimestre 1985 (données préliminaires). 


SrdQtr. Jan.-Sept. Jan.-Sept. % Change 
Jan.-Sept. 
1984 1985 1984 1985/1984 


Variation en 4% 


3i8me trim. Jan.-sept. 


Jan.-sept. Jan.-sept. 


253, 380 870,000 791,240 10.0 
133,060 463,560 464,270 - 0.2 
160,920 346,620 393,490 - 11.9 
121,830 297,790 304,090 = ak 
116,240 317,090 320,450 | - 1.0 

94, 250 256,030 261,220 =: 2.0 
83,580 233,850 226,660 3.2 
84, 130 195,740 208,450 = ah Gini 
76,070 260,400 264, 100 - 14 
68,960 189,340 176,700 we 
42,280 141,630 127,590 11.0 
53,970 128,120 135,810 - 5.7 
49,520 113,470 118,070 ~~ ,309 
28,800 111,690 87,970 29.0 
35,410 79,810 83,040 - 3.9 
33,040 73,740 73,830 Se Dol 
31,080 87,800 85,650 225 
30,640 81, 320 84,680 - 4.0 
22,800 84,520 72,670 16.3 
33,970 86,960 93,580 sabiial 
25, 320 84,970 79,600 6.7 
23,240 71,890 67,810 6.0 
23,980 64,400 61,160 5.3 
24,020 73,290 65,640 Hive? 
17,410 74,210 52,820 40.5 
1,667,900 4,788,240 4,700,590 1.9 
3,170,010 8,871,000 8,832,540 0.4 


Au cours du troisiéme trimestre de 1985, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs 4 horaire 
fixe se chiffrait & 3,056,570, en baisse de 3.64 par 
rapport au troisiéme trimestre de 1984. Cependant les 
données cumulatives pour l'année indiquent que 8,871,000 
passagers ont voyagé sur des services intérieurs 4 horaire 
fixe de janvier & septembre 1985, ce qui représente une 
augmentation de 0.4% par rapport & la méme période l'année 
précédente. 


L'augmentation de 40.8% enregistrée pour la paire de ville 
Toronto-Windsor au cours du troisiéme trimestre de 1985 
par rapport au troisiéme trimestre de 1984 représente en 
grande partie l'introduction d'un nouveau service par 
Nordair en novembre 1984. La gréve des agents de bord 
d'Air Canada du 19 aoft 1985 au 4 octobre 1985 a influencé 
le trafic entre les principales villes canadiennes. Par 
exemple, le trafic entre Toronto et Vancouver a baissé de 
19.5% au cours du troisiéme trimestre de 1985 par rapport 
au troisiéme trimestre de 1984. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 


TABLE 5. 
Scheduled Services - Total Enplaned Plus 
De planed Passengers at Major Canadian 


Airports, July, August 1985 (Advance Data). 


oJ 


Airports 


1 


uly 


985 
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TABLEAU 5. 


Services & horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
débarqués aux principaux aéroports canadiens, juillet, 
aoit 1985 (données provisoires). 


August Jan.-August Jan.-August % Change 
Jan.-August 
1985 1985 1984 1985/1984 


Variation en % 


Aéroports | Juillet Aofit Jan.-aofit Jan.-aofit Jan.-aoftt 
Calgary International ALTA — ALB 361,391 369,209 2,521,469 2,450, 323 


Charlottetown PEI - IPE 


Edmonton International ALTA - ALB 1 
Edmonton Municipal ALTA - ALB 

Fort St. John BC —- CB 

Fredericton NB 

Gander International NFLD - TN | 
Halifax International NS - NE 1 
Kamloops BC — CB 

Kelowna BC — CB 

Lester B, Pearson International ONT Tez 
Mirabel International QUE i 
Moncton NB 

Montréal International QUE 5 
Ottawa International ONT 1 
Prince George BC - CB 

Québec QUE 

Regina SASK 

Saint John NB 

Saskatoon SASK 

Sault Ste. Marie ONT 

Sept Iles QUE 

St. John's NFLD - TN 

Sudbury ONT 

Sydney NS - NE 

Thunder Bay ONT 

Vancouver International BC - CB §) 
Victoria International BC - CB 

Windsor ONT 

Winnipeg International MAN 1 
Total for above Airports/Total pour les 4,0 


aéroports ci-dessus 


Advance airport activity data indicate that 
over 29.7 million passengers, travelling on 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
the top thirty Canadian airports during the 
first eight months of 1985, an increase of 
2.4% over the same period of 1984. The top 
thirty airports recorded considerable 
fluctuations; variations ranged from -12.1% to 
29.2%, with twenty airports showing gains in 
traffic. 


The 29.2% increase in passenger traffic 
recorded at Kelowna reflects the increased 
competition between domestic scheduled 
services and domestic charter services. The 


25.6% increase at Windsor is largely due to 
the introduction of a new service by Nordair 
in November 1984. Passenger traffic at Saint 
John rose by 24.9%, reflecting increased 
service, 


Data for airports which do not appear in the 
above table are available by contacting Ms. 
K. Davidson (819-997-1386). 


18,644 
75,597 
56,645 
12,329 
16,687 
14,904 
72,886 
12,984 
34,652 
26,671 
38,637 
19,036 
67,410 
45,181 
17,751 
39,973 
53,613 
16,664 
50,656 
15,021 
13,469 
49,253 

9,150 
15,396 
32,993 
94,364 
34,073 
20,645 
88,928 


29,603 


Za) 

20,382 U2 921 114,320 ae alie2 
194,924 1,241,968 15265),.757 ay 
56,082 515,774 475,653 8.4 
135792 95,219 92,948 2.4 
BE SHU 129,798 135,890 eS 
15,494 91,407 99,161 Ses 
197,046 1,171; 613 1,080,321 8.5 
13,033 103,164 94,111 9.6 
36,804 270,867 209,648 29.2 
1,326,620 9, 2235573 8,786,545 3.8 
141,235 870,951 821,928 6.0 
20,962 152,145 Hoy is ire 0.5 
493,295 3,699,584 3,756,644 Sage Vhs 
P59 0 1 S23 827 1,334,815 Oso 
19,198 149,732 138,645 8.0 
45,912 S)5)5,6)) 354,114 = 1a 
52,594 396,586 388,098 2.2 
20,858 135,233 108, 246 24.9 
52,430 381,022 378,661 0.6 
17,344 P2537 112,001 8.5 
15,044 101,699 107,004 =) ER 
55,088 357,247 334,673 6.7 
9,451 84,087 951,623 =) Lr 
16,634 102,625 US) 3.0 
38,406 281,249 253,206 List 
665,101 4,131,100 4,106,515 0.6 
37,288 228,027 230, 638 ous plis.l 
20,981 150,749 120,045 25.6 
198,195 1,392,017 1,391,347 = 
4,340,129 29,790,502 29,087,867 2.4 


Les données 


l'activité 


provisoires 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 


sur aéroportuaire 


i 


services 4 horaire fixe, embarqués et débarqués aux trente 
principaux aéroports canadiens s'élevait a plus de 29.7 


millions pendant les huits premiers mois de 1985, une 
hausse de 2.4% par rapport & la méme période de 1984, 
D'importantes fluctuations furent enregistrées pour les 


trente principaux aéroports, les variations se chiffrant 
entre -12.1% & 29.2%, avec vingt aéroports enregistrant 
des augmentations de trafic. 


L'augmentation de 29.2% enregistrée 4 Kelowna est princi- 
palement due & la situation compétitive qui existe entre 
les services intérieurs 4 horaire fixe et les services 
d'affrétement. L'introduction d'un nouveau service par 
Nordair en novembre 1984, explique l'augmentation de 25.6% 
& Windsor. Un service accru 4 Saint John a généré une 
augmentation de 24,9% du trafic pour cet aéroport. 


Les données pour les aéroports qui n'apparaissent pas dans 
le tableau ci-dessus sont disponibles en communiquant avec 
M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6. 
Scheduled Services - 30 Major Canadian 
Airports Ranked by Total Enplaned plus 


Deplaned Cargo, November, December and Annual 
1984. 


Rank 


Airports 


Rang Aéroports 


1 Lester B. Pearson International ONT 
2 |Vancouver International BC - CB 
3  |Mirabel International QUE 
4 |Calgary International ALTA- ALB 
5 |Montréal International QUE 
6 Edmonton International ALTA - ALB 
7 |Winnipeg International MAN 
8 |Halifax International NS - NE 
y) St. Johns NFLD - TN 
10 |Ottawa International ONT 
11 {Frobisher Bay NWT - TNO 
12 Sept Iles QUE 
13 {Norman Wells NWT - TNO 
14 |Regina SASK 
15 |Edmonton Municipal ALTA - ALB 
16 |Saskatoon SASK 
17. {Yellowknife NWT - TNO 
18 {Québec QUE 
19 Fort St. John BC - CB 
20 |Goose Bay NFLD - TN 
21 Inuvik NWT - TNO 
22 |Thunder Bay ONT 
23 Fort Chimo QUE 
24 |Resolute Bay NWT - TNO 
735) Moncton NB 
26 Kelowna BC — CB 
27. {Whitehorse YT 
28 |Charlottetown PEI - IPE 
29 {Gander International NFLD - TN 
30 {Saint John NB 
Total above airports/Aéroports ci-dessus 
Annual 1984 airport activity data indicate 
that, the volume of cargo enplaned and 


deplaned on scheduled services at the thirty 
major Canadian airports (as ranked by cargo 


traffic) was 554 845 000 kilograms, an 
increase of 12.2% over 1983. Lester B. Pearson 
continued to rank first with 216 593 000 


kilograms, an increase of 17.34. 


During this period, 23 of the top 30 airports 
showed increases in traffic relative to the 
previous year, the gains ranging from 1.1% at 
Winnipeg to 54.7% at Goose Bay. The 
fluctuations at airports located in the 
Atlantic provinces can be explained largely by 
the reduction or suspension of Eastern 
Provincial's operations in the first two 
quarters of 1983 due to a labour dispute. The 
significant increase at Sept Iles is due to a 
reporting adjustment to include the operations 
of Régionair as a result of its integration 
with Québecair. 


For further information, 
K. Davidson (819-997-1386). 


please contact Ms. 
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Ce 
TABLEAU 6. 
Services & horaire fixe - Classement des 30 principaux 
aéroports canadiens selon les marchandises embarquées et 
débarquées, novembre, décembre et annuel 1984. 
November December Annual % Change 
Annual 
1984 1984 1984 1984/1983 
Variation en % 
Novembre Décembre Annuel Annuel 
(000 Kg) (000 Kg) (000 Kg) 
24 704 19 395 216 593 WSs: 
6 777 6 571 81 154 See 
7 424 7-230 78 039 10.3 
2 965 26> 35 034 17.4 
2 600 2937'6, 337 392 7.9 
2 688 Zeal? 28 594 4.4 
2 046 1EOLS 2:2..997 Mest 
1 545 1 978 18 264 24.9 
783 508 7 803 Pei 
421 363 4 955 5.4 
212 178 2 347 11.4 
186 128 1 960 47.3 
135 123 1 904 16.6 
156 138 iso aie 
165 170 1 831 Sen bayd. 
161 148 1 819 =a Ole3 
157 125 1 663 5.0 
144 120 1 662 33.4 
134 106 1 419 = 0.8 
88 86 1279 54.7 
115 73 1 203 = 2457 
96 97 1 201 Wigs 
114 89 1 081 9.8 
54 68 1 074 Sed Lo) ) 
64 75 1 053 7.8 
92 87 961 NEY 
70 54 943 - 6.1 
52 50 940 it Def 
62 64 937 22.3 
72 69 907 LIS) 
54 282 47 466 554 845 Wee? 
Selon les données annuelles pour 1984 sur l'activité 
aéroportuaire, le volume de marchandises embarquées et 
débarquées, sur des services 4 horaire fixe, aux trente 


principaux aéroports canadiens classés selon le trafic de 
marchandises s'élevait a4 554 845 000 kilogrammes, une 
hausse de 12.2% par rapport 4 une année plus tdt. Lester 
B. Pearson a maintenu sa place au premier rang avec 
216 593 000 kilogrammes, soit une hausse de 17.3%. 

Durant cette période, 23 des 30 principaux aéroports ont 
montré une augmentation dans le trafic relativement 4 
1' année précédente, les gains s'échelonnant de 1.14 4 
Winnipeg & 54.7% & Goose Bay. Les variations notées aux 
Ser eperk® situés dans les provinces de 1'Atlantique 
8 "expliquent en grande partie par la réduction ou la 
suspension des opérations d'Eastern Provincial durant le 
conflit de travail qua a sévi pendant les deux premiers 
trimestres de 1983. L'importante augmentation 4 Sept Iles 
est due & un ajustement dans la déclaration des données 
pour inclure les opérations de Régionair suite 4 son 
intégration avec Québecair. 


Pour de plus amples renseignements, 
avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 


veuillez communiquer 
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Special Review: Air Carrier Fare Basis 


Statistics - 1985 (Preliminary Estimates) 


This review presents preliminary estimates for 
1985 on fare type utilization. These estimates 
are for passenger carriage on scheduled services 
operated within Canada by Level I carriers. 


Table 7 displays total quarterly volume 
estimates and percentage distribution of 
passengers by fare type and traffic category 


while, Table 8 presents fare type utilization in 
terms of passenger-kilometres. 


As indicated in Table 7, 53.4% of passengers 
carried on domestic scheduled services travelled 
on a fare involving some form of discount 
relative to the regular economy fare in 1985, up 
from 49.5% in 1984. In terms of passenger- 
kilometres, discount fares accounted for 60.2% 
of total volume in 1985; this compares with 
57.9% in 1984,2 


At a more disaggregate level, Figures I.1 and 
I.2 illustrate trends in discount carriage 
within the southern and northern sectors, 


As illustrated in the two figures, both southern 
and northern domestic 


sectors, showed an 
increased utilization of discounted air fares in 
1985. In total, 54.1% of the passengers 


travelling in the southern sector were carried 
on discount fares in 1985, up from 50.3% in 
1984. The comparable figure for 1983 was 45.9%. 
In contrast, for northern services, discount 
traffic increased from 34.5% in 1984 to 39.5% in 
1985. The 1984 figure represented an increase of 
approximately four percentage points over 1983. 


Figure I.1 
Percentage Discount Fare Traffic 
Passengers 


Figure I.1 

Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 
réduits 

Passagers 


Services 
secteur du sud 


Southern 
Services 


Services 
secteur du nord 


Northern 
Services 


Figure 1.2 
Percentage Discount Fare Traffic 
Passenger-kilometres 


Figure 1.2 

Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 
réduits 

Passagers-kilométres 


Southern Services 
Services secteur du sud 
SIONS Northern S i 
SS orthern Services 
SS Services secteur du nord 


- 8g - 
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Revue spéciale: Statistiques sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens — 1985 (estimations préliminaires) 


Cette revue présente des estimations préliminaires pour 
1985 sur ia répartition tarifaire pour les services 
aériens intérieurs 4 horaire fixe exploités par les trans- 
porteurs de niveau I. 


Au tableau 7 figurent les estimations sur le volume ainsi 
que la répartition procentuelle des passagers par groupe 
tarifaire et catégorie de trafic, alors que le tableau 8 
présente l'utilisation des tarifs en termes de passagers- 
kilométres. 


Tel qu'indiqué au tableau 7, 53.4% des passagers trans- 
portés sur les services intérieurs 4 horaire fixe se sont 
prévalus d'un tarif qui comportait un rabais par rapport 
au plein tarif régulier en 1985, comparativement 4 49.5% 
en 1984. Mesuré en passagers-kilométres, le volume de 
transport de passagers utilisant des tarifs réduits repré- 
sentait 60.2% du volume total en 1985. Le chiffre corres- 
pondant pour 1984 était 57.9%.2 


Dans une présentation plus détaillée, les Figures I.1 et 
I.2 illustrent les tendances dans le transport de passa- 
gers voyageant sur tarifs réduits 4 l'intérieur des 
secteurs sud et nord. 


Tel qu'illustré dans les deux figures, les secteurs inté- 
rieurs du sud et du nord, ont montré une utilisation 
accrue des tarifs aériens réduits en 1985. Globalement, 
54.1% des passagers voyageant dans le secteur du sud 
payaient des tarifs réduits en 1985, comparativement 4 
50.3% en 1984. Le chiffre comparable pour 1983 était 
45.9%. Par contre, pour les services du nord, le trafic 4 
tarifs réduits est passé de 34.5% en 1984 4 39.5% en 
1985. Le chiffre de 1984 représentait une augmentation 
approximative de quatre points de pourcentage par rapport 


a 1983. 


605 


50} 
40 


30 


(See Explanatory Notes at end of text.) 


(Voir notes explicatives & la fin du texte.) 
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It should be noted that, from 1983 to 1985, 
discount carriage in the southern’ sector 
accounted for approximately 97% of total 
domestic discount carriage (in terms of both 


passengers and passenger-kilometres). 


Distance is an important factor to consider in 
discount fare utilization. In 1985, discount 
carriage on long haul services in the southern 
market represented the highest discount 
utilization with 63.6% of passenger volume and 
64.5% of passenger-kilometres; this compares 
with 45.7% and 47.5%, respectively for short 
haul. A similar pattern was also noted in 1984. 


For further information, please contact Miss L. 
Di Piétro (819-997-6176). 


Explanatory Notes 


1. Estimates shown are derived from sample 
flight coupons collected as part of the Fare 
Basis Survey. The estimates relate to the 
domestic operations (including domestic 
portions of international flights) of five 
Level I carriers: Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair and 
Pacific Western Airlines. 


2. The reliability of each estimate was esta- 
blished by calculating the associated 
coefficient of variation (defined as the 
ratio of the estimate's standard error to 
the estimate, expressed as a percentage). 
Except for a few instances as noted, all 
estimates shown in the accompanying tables 
can be considered to be reliable from a 
sampling point of view. Statistically, how- 
ever, as indicated in Table 9, it has been 
established that, at a 90% confidence level, 
there is no significant (absolute and rela- 
tive) difference between the proportions of 
passenger-kilometres for 1984 and 1985 for 
SOUTHERN SERVICES (LONG HAUL). Also, there 
is no significant relative difference 
between the proportions of passenger-kilo- 
metres for 1984 and 1985 for TOTAL SOUTHERN 
SERVICES. 


3. Domestic traffic, as measured by coupon 
origin and destination, is divided into two 
sectors: southern and northern. The southern 
sector comprises city-pairs within the 
"deregulated" zone as defined in the new 
Canadian (1984) Air Policy. Northern sector 
refers to traffic within the region designa- 
ted as “regulated” zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. 
Due to an amendment to the definition of the 
North, traffic to/from The Pas and Flin 
Flon, Manitoba is included in the northern 
sector for 1985. The Southern sector is 

further sub-divided into SHORT HAUL (distan- 

ces of less than 800 kilometres) and LONG 

HAUL (distances of 800 kilometres or more). 


ag 
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Il importe de tenir compte, que de 1983 & 1985, les passa- 


gers 


utilisant des tarifs réduits dans le secteur sud 


représentait environ 97% du total de la catégorie tarifs 
réduits pour tous les services du secteur intérieur (en 
termes de passagers et passagers-kilométres). 


La distance est un facteur 
l'analyse du taux d'utilisation des 


important & considérer dans 
tarifs réduits. En 


1985, pour l'ensemble des parcours de long-courrier dans 
le marché du sud, le volume de trafic utilisant des tarifs 
a rabais se chiffrait & 63.6% des passagers et 64.5% des 
passagers-kilométres, ce qui représentait le taux d'utili- 


sation le plus é@levé des 


tarifs réduits. Les chiffres 


correspondant pour les parcours de court-courrier s'éta- 


blissaient & 45.7% et 47.5%, 


respectivement. On peut 


remarquer ume tendance similaire en 1984. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 


Notes explicatives 


l. 


Ces estimations proviennent d'un @échantillon de 
coupons de vols recueillis par l'enquéte sur la base 
tarifaire des transporteurs aériens et portent sur les 
services intérieurs (y compris les trongons intérieurs 
des vols internationaux) de cinq transporteurs de 
niveau I: Air Canada, CP Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair et Pacific Western Airlines. 


La fiabilité de l'estimation peut @tre évaluée au 
moyen de son coefficient de variation (C.V.), qui 
représente le rapport entre l'‘erreur type de l'estima- 
tion et l'estimation elle-méme, exprimée en pourcen- 
tage. Sauf dans certains cas tel que noté, toutes les 
estimations présentées dans les tableaux ci-joints 
peuvent @tre considérées fiables aux fins de 1'échan- 
tillonnage. Toutefois, au terme de la statistique, tel 
qu'indiqué dans le tableau 9, il est A noter que pour 
un niveau de signification de 90%, les différences 
(absolues et relatives) relevées entre les proportions 
de passagers-kilométres pour 1984 et 1985 pour le 
secteur du sud (long-courrier) ne sont pas significa- 
tives. Egalement, il n'y a pas de différences relati- 
ves significatives entre les proportions de passa- 


gers-kilométres pour 1984 et 1985 pour le secteur du 
sud. 


Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés l'ori- 
gine et la destination du coupon de vol, est désagrégé 
entre les secteurs sud et nord. Le secteur sud 
comprend les paires de villes & l'intérieur de la 
"zone libéralisée" telle que définie dans la Nouvelle 
(1984) Politique Aérienne du Canada. Le secteur nord 
se référe aux services a l'intérieur de la région 
désignée comme “zone réglementée" ainsi que ceux entre 
la "zone libéralisée" et la "zone réglementée". Due a 
une modification a la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus 
dans le secteur nord en 1985. Le trafic du secteur sud 
est, de plus, reparti entre court-courrier (soit des 
parcours inférieurs 4 800 kilométres) et long-courrier 
(des parcours de 800 kilométres ou plus). 
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TABLE 7. 


Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled 
Services, Level I Carriers 

Domestic Passengers: Distribution by Fare Type 
Group & Traffic Category 

1985 (Preliminary Estimates) 
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TABLEAU 7. 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
aériens — services réguliers, trausporteurs de niveau I 
Passagers secteur intérieur: répartition par groupe tari- 

faire et catégorie de trafic 
1985 (données préliminaires). 


% DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 


- All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point of view. An ""*" indicates a 
coefficient between 10 and 15; estimates 
marked with an "*" should be used with some 
caution. 


+ Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


- Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


PASSENGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE % 
PASSAGERS 
000'S FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 

TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
First Quarter Sil Ores, 48.0 49.3 RST Premier trimestre 
Second Quarter 4,220.5 46.8 S06 7/ PIES) Deuxiéme trimestre 
Third Quarter ONS T/ 40.0 Gini BES) Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter Shap AAS) 41.3 55.9 2.9 Quatriéme trimestre 
Annual 15,796.4 43.9 53.4 Desi! Annuel 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 

SERVICES DU SUD 
First Quarter Sasha bgt 47.2 50.1 2.7 Premier trimestre 
Second Quarter Oa ent 46.2 Ses YAS Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 4,029.3 39.1 57.9 ye) Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter BOS ee: 40.4 56.7 249 Quatriéme trimestre 
Annual 15,001.1 (ABJed 54.1 Aes} Annuel 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 

(SHORT HAUL) (COURT-COURRIER) 
First Quarter 1,888.2 53.5 43.9 26 Premier trimestre 
Second Quarter 2,140.7 54.8 42.8 2.4 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 1,970.9 49.5 47.5 3.0 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 1,930.0 48.4 48.7 2.9 Quatriéme trimestre 
Annual 7,929.8 51.6 45.7 2ST} Annuel 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 

(LONG HAUL) (LONG-COURRIER) 
First Quarter IURCAB IS I5is} 38.9 Bleek 3.0 Premier trimestre 
Second Quarter 1,872.4 36.3 Guia) 2.6 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 2,058.4 29.3 67.9 2.9 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter Ol ee Sips! OHioi/ 3.0 Quatriéme trimestre 
Annual GUS} 33.6 63.6 2.8 Annuel 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 
First Quarter 189.3 61.9 Boaz 2.0 Premier trimestre 
Second Quarter 20703 59.1 39.3 1.7* Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 223.4 56.4 42.3 1,4* Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 175.4 59.2 39.6 eee Quatriéme trimestre 
Annual 795.4 59.0 39.5 1.6 Annuel 


- Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées 4 l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur & 10 et peuvent @tre 
considérées fiables aux fins de 1l'&échantillonnage. Un 
"x" indique un coefficient entre 10 et 15; les estima- 
tions mises en évidence par un "*" devraient @étre 
utilisées avec circonspection. 


- DQ au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 


peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes, 


- Les estimations sont sujettes 4 des révisions périodi- 
ques afin de tenir compte des mises & jour de la part 
des transporteurs et du raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 


aa 
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TABLE 8. 


Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled 
Services, Level I Carriers 

Domestic Passenger-Kilometres: Distribution by 
Fare Type, Group & Traffic Category 

1985 (Preliminary Estimates) 
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TABLEAU 8. 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
aériens - Services réguliers, transporteurs de niveau I 
Passagers-kilométres secteur intérieur: répartition par 

groupe tarifaire et catégorie de trafic 
1985 (données préliminaires). 


PASSENGER- % DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 
KILOMETRES REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE % 
PASSAGERS- 
KILOMETRES 
FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
000 000'S PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
First Quarter 3,748.9 41.8 Sle) ned Premier trimestre 
Second Quarter 4,794.3 39.4 58.0 2.7 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 5,166.9 Ses! 64.7 3.0 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 4,269.9 sss) 61.6 3.1 Quatriéme trimestre 
Annual 17,980.0 36.9 60.2 29 Annuel 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES DU SUD 
First Quarter 3,582.5 41.0 56.1 2.9 Premier trimestre 
Second Quarter 4,602.9 Sar, 58.7 Zia Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 4,944.4 3153 65.6 3,1 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 4,109.5 34.4 62.4 $3572 Quatriéme trimestre 
Annual tigre 3903. 36.0 61.0 3.0 Annuel 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(SHORT HAUL) (COURT-COURRIER) 
First Quarter 833.2 Sys) 45.5 2.6 Premier trimestre 
Second Quarter 956.2 BAGts) 44.8 Da) Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 891.0 47.6 49.3 Be) Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 872.1 46.6 50.4 3.0 Quatriéme trimestre 
Annual SRB e08) 49.8 4755 2.8 Annuel 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG HAUL) (LONG-COURRIER) 
First Quarter 2749. 3 3767 59.3 3.0 Premier trimestre 
Second Quarter 3,646.7 35.0 62.3 Hy | Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 4,053.5 Zhe 69.2 3.1 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 3,237.4 31.1 65.6 3.2 Quatriéme trimestre 
Annual 13,686.8 32.5 64.5 3.0 Annuel 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 
First Quarter 166.4 59.5 38.6 1.9 Premier trimestre 
Second Quarter 191.4 56.8 41.4 1.8* Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 222.5 53.6 44.9 15 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 160.4 Di0.5) 41.0 lis Quatriéme trimestre 
Annual 740.7 56.6 41.7 1.7 Annuel 


ne aac aN 


. All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "“*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point of view. An "*'" indicates a 
coefficient between 10 and 15; estimates 
marked with an "*" should be used with some 
caution. 


. Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


» Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées 4 l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur 4 10 et peuvent @tre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un 
"x" indique un coefficient entre 10 et 15; les estima- 
tions mises en €évidence par un "*" devraient tre 
utilisées avec circonspection. 


- DQ au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport 4 la somme des 
composantes. 


- Les estimations sont  sujettes & des  révisions 
périodiques afin de tenir compte des mises A jour de la 
part des transporteurs et du raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 9. 


Air Carrier Fare Basis Statistics - Discount 
Carriage 

1984, 1985 (Preliminary Estimates) 

Significance of Differences Between Propor— 
tions 


Vol. 18 N° 5 


TABLEAU 9. 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
aériens - Trafic utilisant des tarife réduits 

1984, 1985 (données préliminaires) 

Signification des différences entre les proportions 


PERCENTAGE OF DISCOUNT CARRIAGE 


PASSENGERS . PASSAGE 


1985 1984 


TOTAL DOMESTIC 


POURCENTAGE DU TRAFIC UTILISANT DES TARIFS REDUITS 


RS 


SIGNIFICANCE 


SIGNIFICATION 


First Quarter 49.3 43.4 
Second Quarter 50.7 47.5 && “x 
Third Quarter Siok 54.4 
Fourth Quarter 55.9 eS 3 
Annual 53.4 49.5 && ** 
TOTAL SOUTHERN 

SERVICES 
First Quarter 50.1 44.2 
Second Quarter Sic 48.3 && x 
Third Quarter 57.9 Bo. 3 
Fourth Quarter 56.7 52.0 
Annual 54.1 50.3 && ** 
SOUTHERN SERVICES 

(SHORT HAUL) 
First Quarter 43.9 S Big i! && ** 
Second Quarter 42.8 38.1 && xk 
Third Quarter 4705 43.9 & * 
Fourth Quarter 48.7 45.3 
Annual 45.7 40.9 && ak 
SOUTHERN SERVICES 

(LONG HAUL) 
First Quarter 58.1 550 
Second Quarter 61.1 60.2 
Third Quarter 67.9 66.1 
Fourth Quarter 65.7 60.4 
Annual 63.6 61.2 & * 
NORTHERN SERVICES 
First Quarter 36.2 29.4 && bled 
Second Quarter 39.3 SS lvend: && we 
Third Quarter 42.3 38.0 && ** 
Fourth Quarter 39.6 37.8 
Annual 39.5 34.5 && baal 


significance 


The of the difference between 
proportions (P) at time (t) and a _ previous 
period (t-l) was tested for both absolute and 


relative differences. The test statistic (z) 
is defined by the equations z = Py Py-} and 
Zee Pi-; for absolute and relative 
Pe-i 
differences, respectively. In both cases, the 
null hypothesis being tested is z = O,. 
Assuming a normal distribution of z, the 
difference between proportions is determined 


to be significant at either the 95% or the 90% 
confidence level, Results are displayed accor- 


ding to the legend below; a blank indicates 
that the difference between proportions is not 
considered significant. 
legend confidence 
level 
difference: absolute 
relative 


PASSENGER- . 
KILOMETRES 


PASSAGERS- 
KILOMETRES 


SIGNIFICANCE 
1985 1984 


SIGNIFICATION 


TOTAL SECTEUR INTERIEUR 


Bb)aS) 52.0 Premier trimestre 
58.0 57.0 Deuxiéme trimestre 
64.7 G3 Troisiéme trimestre 
61.6 57.1 Quatriéme trimestre 
60.2 57.9 & * Annuel 
TOTAL SERVICES SECTEUR 
DU SUD 
56.1 52.8 Premier trimestre 
DOs SR) Deuxiéme trimestre 
65.6 64.1 Troisiéme trimestre 
62.4 57.9 Quatriéme trimestre 
61.0 58.8 * Annuel 
SERVICES SECTEUR DU SUD 
(COURT-COURRIER) 
45.5 38.2 && ** Premier trimestre 
44.8 40.6 && wk Deuxiéme trimestre 
49.3 46.2 Troisiéme trimestre 
50.4 47.5 Quatriéme trimestre 
LNs) 43.3 && ** Annuel 
SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG-COURRIER ) 
59.3 57.4 Premier trimestre 
62.3 62.5 Deuxiéme trimestre 
69.2 68.0 Troisiéme trimestre 
65.6 61.0 Quatriéme trimestre 
64.5 62.9 Annuel 
SERVICES SECTEUR DU NORD 
38.6 31.6 && ** Premier trimestre 
41.4 34.0 && ** Deuxiéme trimestre 
44.9 40.3 && aK Troisiéme trimestre 
41.0 39.0 Quatriéme trimestre 
41.7 36.6 && halal Annuel 


On a soumis les différences relevées entre les proportions 
(P) pour la période (t) et une période précédente (t-1) 4 
un test statistique pour les différences absolues et rela- 
tives. La statistique (z) se définit par les équations z = 


Pe ~ Pe-] Ct z = Py ~ Pe-}] Pour les différences absolues 


Py 
et relatives, a OF Dans les deux cas, le test 
de l'hypothése nulle est z 0. Sous l1'hypothése d'une 
répartion normale de la statistique z, la différence entre 
les proportions est vérifiée pour un niveau de significa- 
tion de 95% et de 90%. Les résultats sont présentés selon 
la légende indiquée ci-dessous; différences 


les qui ne 
sont pas significatives sont indiquées par un espace. 
niveau de légende 
90% 95% confiance 
5 hl absolue :différence 
& && relative 
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HIGHLIGHTS POINTS SAILLARTS 


° 


Advance operational data for April 1986 show 
that passenger-kilometres for major Canadian 


air carriers increased by 3.8% over April 
1985. 


Alr passenger 
forsr 1985 
passengers 


origin and destination data 
indicate that 11.9 million 
travelled on domestic scheduled 
services, up 0.3% compared to 1984. The 
number of passengers travelling between 
Canada and the United States dropped to 6.84 


million passengers, down 0.4% compared to 
1984. 


Charter passenger traffic between Canada and 
Southern destinations rose 12.64 during the 


| fourth quarter of 1985 relative to the 
previous year. 
° Scheduled passenger traffic at the top 30 


Canadian Airports increased by 2.3% for the 
first nine months of 1985 as compared to the 
same period in 1984. 


RECENT RELEASES 


° Air Carrier Traffic at Canadian Airports - 
Third Quarter 1984 (Catalogue 51-005). 


° Air Carrier Traffic at Canadian Airports - 
Fourth Quarter 1985 (Catalogue 51-005). 


Postal Address: Ottawa, Canada, KlA ON9 


July, 1986 


° Le nombre de passagers-kilométres pour les opérations 


des principaux transporteurs canadiens en avril 1986 
s'est accru de 3.8% par rapport 4 avril 1985. 


Les données sur l'origine et 1a destination des 
passagers aériens pour 1985 indiquent que 11.9 millions 

de passagers ont voyagé sur des vols intérieurs 4 | 
horaire fixe, soit une hausse de 0.3% par rapport 4 
1984. Le nombre de passagers voyageant entre le Canada 
et les Etats-Unis totalisait 6.84 millions, enregistrant 

une baisse de 0.4% par rapport a 1984. 


Pour le quatriéme trimestre de 1985, le 
passagers des vols d'affrétements entre le Canada et les 
destinations du sud a augmenté de 12.6% par rapport au 
quatriéme de 1984. 


° Le trafic des passagers aux 30 principaux aéroports 
canadiens s'est accru de 2.3% pour les neuf premiers 
mois de 1985, comparativement 4 la méme période en 1984. 


MISE EN CIRCULATION RECERTES 


° Trafic des transporteurs aériens aux séroports canadiens 
- Troisiéme trimestre 1984 (N° 51-005 au catalogue). 


° Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 
- Quatriéme trimestre/Annuel 1984 (N° 51-005 au 


catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Juillet, 1986 


t 


nombre de 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, April finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1986 niveau I, avril 1986 
eS Se 
April Percentage Year-to- Percentage 
change over Date Change 
previous year Year-to- 
1986 1986 Date 
Variation en Variation 
Avril pourcentage Année a en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année Année a 
OMA ee Tne Ae) ETL cl SCS AEs ne 
Operational Statistics ‘000 ‘000 Statistiques des opérations 
Unit toll and charter Services 4 taux unitaires 
services et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll SWAT Biz 6,213 0.1 Passagers - Taux unitaires 
Passenger - Charter 243 =e Wiis8} 1,352 =e 3 Passagers — D'affrétements 
Passenger — Total 1,820 7.0 7,565 mo Wa) Passagers - Total 
Passenger - kilometres - 2,998,570 5.4 11,131,242 S)67 Passager — kilométres - Taux 
Unit Toll unitaires 
Passenger - kilometres - 752,043 8.1 4,149,800 0.1 Passager - kilométres - 
Charter d'Affrétements 
Passenger ~ kilometres - 3,750,613 Des) 15,281,042 3.8 Passager - kilométres - 
Total Total 
Goods tonne-kilometres - 85,973 7.4 342,044 Ia 5. 7 Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - 6,307 Sil aes} 24,626 75.6 Tonnes-kilométres de mar- 
Charter chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - 92,280 5.4 366,670 =—PS2 57) Tonnes-kilométres de mar- 
Total chandises - Total 
Hours Flown 56 Ta: 231 9.5 Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of turbo fuel PAT 2.6 1,208,744 10.5 Consommation de carburant 4 
consumed turbomoteurs-litres 
Financial Statistics Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Operating revenues - Unit $ 315,500 pap) 1,203,923 4.4 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating revenues $ 36,145 = 18.2 204,876 = e158 Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total operating revenues $ 366,566 0.9 1,450,244 2.1 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total operating expenses $ 388, 881 5.0 1,582,244 10.0 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total interest expenses $ 17,862 9.4 73,503 17.4 Total des frais d'intérét 


—icaccebt sceiceiil  t SS STI TO a e  e ee E e ECR oeeae a 


* Includes unit toll, charter as 
other auxiliary carrier operations. 


well as 


Level I includes: Air Canada, Canadian 
Pacific Air Lines Ltd., Eastern Provincial 
Airways, Nordair, Québecair, Pacific Western 


Airlines and Wardair. 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


* Inclue les services A taux unitaires et d'affrétement 
ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 


Niveau I comprend: Air Canada, Les Lignes Aériennes 


Canadien Pacifique Ltée, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines et Wardair. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A comparison of the Level I year-to-date 
figures for April 1986 over April 1985 shows 
that passenger-kilometres and hours flown 
increased by 3.8% and 9.5% respectively, while 
passengers and goods tonne-kilometres recorded 
a decrease of 0.9% and 2.7% respectively. 


The amount of turbo fuel consumed in the 
first four months of 1986 has shown an 
increase of 10.5% over the same period the 
previous year. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for April 1986 shows that all categories 
increased over April 1985. Total operating 
revenues and total operating expenses 
increased by 2.1% and 10.0% respectively. The 
total interest expense showed an increase of 
17.4% over April 1985. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, generally the summer months (May 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. This cyclical relationship can 
be seen below. 


As shown in figure 1.1, the operating loss 


in April 1986 ($22,315,000) is greater than 
that experienced in April 1985 ($253,000). 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from April 1985 to April 1986 (Millions of 
Dollars) 


500 


REVENUES 


400 


300 


April May June July Aug. 
Avril Mai Juin Juil. Aodt 
1985 1985 1985 1985 1985 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 


to. 


=o 


Sept. 
Sept. 


1985 
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Une comparaison des chiffres pour leg quatre premiers 
mois de 1986 par rapport & la méme période en 1985 démon- 
tre que, les passagers-kilométres et heures de vol enre- 
gistrés ont augmenté de 3.8% et 9.5% respectivement, alors 
que les passagers et les tonnes-kilométres enregistrés ont 
diminué de 0.9% et 2.7% respectivement. 


Pour les premiers quatre mois de 1986, la quantité de 
carburant & turbomoteurs utilisée représente une hausse de 
10.5% comparativement a la m@me période en 1985. 


Une comparaison des données financiéres cumulatives 


pour 1986 avec le méme période en 1985 démontre que toutes 
les catégories ont enregistrées deg gains. Le total des 
recettes d'exploitation et total des dépenses d'exploita- 
tion ont augmenté de 2.1% et 10.0% respectivement. Le 
total des frais d'intér@t a augmenté de 17.4%. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de 13 mois entre les recettes et leg 


dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
104 


La relation entre les recettes et les dépenses 
d'exploitation varie selon le temps de l'année. En 
général, les mois d'été (mai & septembre) montrent un 


revenu d'exploitation (les recettes d'exploitation sont 
supérieures aux dépenses d'opérations) alors que pour le 
reste de l'année (octobre a avril) les dépenses 
d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. Cette 
relation cyclique est illustrée ci-dessous. 


Comme présenté dans la Figure 1.1, la perte d'exploita- 
tion en avril 1986 ($22,315,000) est supérieure a celle 
enregistrée en avril 1985 ($253,000). 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita- 


tion d'avril 1985 a avril 1986 (millions de dollars) 


500 


400 


300 


Oct. Nov. Dec. Jan. Feb. March April 
Oct. Nov. Déc. Jan. Fév. Mars Avril 
1985 1985 1985 1986 1986 1986 1986 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 2, 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans-— 
port Canada Towered Airports 1985 (Preliminary 
Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC - CB 
Calgary International ALTA - ALB 
St. Hubert QUE 

Ottawa International ONT 
Victoria International BC - CB 
Montréal International QUE 
Toronto Island ONT 

Winnipeg MAN 

10 Buttonville ONT 

ll Edmonton Municipal ALTA - ALB 
12 Springbank ALTA - ALB 

13 Québec QUE 

14 Hamilton City ONT 

15 Boundary Bay BC - CB 

16 Thunder Bay ONT 

17 Langley BC — CB 

18 Saskatoon SASK 

19 Abbotsford BC - CB 

20 St-Andrews MAN 

au London ONT 

22 St. Honoré QUE 

23 Villeneuve ALTA - ALB 

24 Oshawa ONT 

755) North Bay ONT 


WOmANKDUNF WH FH 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported a decrease of 2.6% in total movements 
during 1985 from 5,067,171 (1984) to 4,936,212 
(1985). For 1985, international airports 
Lester B. Pearson, Vancouver and Calgary, 
accounted for 22.3% of the total itinerant 
movements, while St. Hubert, Springbank and 
Toronto Island handled 14.7% of the total 
local movements. 


While total aircraft movements at tower 
controlled airports continued to decline since 
the 1979 peak of 7,200,615, itinerant movements 
(3,027,933 in 1985) increased for the second 
consecutive year to near the 1982 level of 
3,067,161, still well short of the 1980 peak 
of 3,697,530 (see Figure 2.1 - page 5). 


While total movements in the first half of 
1985 were 4.3% below the 1984 level, movements 
recorded for the second half of 1985 decreased 
by only 0.9% (see Figure 2.2 - page 5). 


For further information please contact Mr. 
R. Lund (819-997-6177). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'‘aéronefs pour les 25 principaux 
afroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
1985 (données préliminaires). 


% Change % Change Z% Change 
Annual Annual Itinerant Local 
1985 1985/1984 Movements Movements 
Annuel Variation en % Variation en % Variation en % 
Annuel Mouvements Mouvements 
itinerants locaux 
283,187 110) ,522 11.6 
2351025 7.8 WE wins 
192,050 -1.6 4.0 -21.0 
171,016 -4.7 -3.5 -5.5 
165,017 1.0 35 -4.3 
159,216 -3.2 3.0 -13.5 
153,292 -2.4 -2.3 -18.3 
150,615 -0.2 6.5 “4.7 
147 ,535 7.6 4.6 LS 63 
140,045 -17.0 “1.4 -25.9 
132,030 1.5 0.3 36.8 
125,657 4.6 226 bis 
116,097 Phe: -2.8 ibaa 
108,523 -7.2 -2.6 9.7 
104,421 8.1 12.6 So 
1025077, 6.6 7.9 CYS 
101,271 S68) -10.7 hes W 
100,355 0.8 $5 0.2 
99,910 11.9 12.6 hes" 
97,536 -3.1 2.4 -3.4 
91,220 -24 .6 -3.5 -40.3 
88,459 4.9 9.9 Stall 
86,917 0.1 -3.8 1.4 
85,512 -17.6 -0.5 -27.1 
79,451 =) Jeu, -3.4 25.2 
3,314,314 -0.8 3.4 -6.9 
4,936,212 -2.6 Ze -9.2 


Le nombre de mouvements rapporté pour les 61 aéroports 
de Transports Canada enregistrait une baisse de Phe (sy 5. 
passant de 5,067,171 mouvements en 1984 & 4,936,212 
mouvements en 1985. Les aéroports internationaux 
Lester B. Pearson, Vancouver et Calgary se sont accaparés 
22.3% du total des mouvements itinérants tandis que les 
aéroports St. Hubert, Springbank et Toronto Island accapa- 
raient 14.7% des mouvements locaux. 


Tandis que le total des mouvements d'aéronefs aux 
aéroports avec tour de contrdéle a continué de décliner 
depuis le sommet atteint en 1979 avec 7,200,615 mouve- 
ments, les mouvements itinérants (3,027,933 en 1985) ont 
augmenté pour la deuxiéme année consécutives, se rappro- 
chant au niveau de 3,067,161 pour 1982, toutefois c'est 
une baisse substantiel du sommet atteint en 1980 avec 
3,697,530 mouvements, (voir tableau 1.1 - page 5). 


Il est &@ noter que le total des mouvements pour la 
premiére demie pour 1985 fut 4.3% de moins que le niveau 
pour 1984, les mouvements enregistrés pour la deuxiéme 
moitié de 1985 ont baissé de 0.9% seulement (voir tableau 
2.2 - page 5). 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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FIGURE 2.1 FIGURE 2.1 
Total Aircraft Movements by Class of Operation Mouvements totaux d‘ appareils selon la classe 
at Airports with Transport Canada Air Traffic d'exploitation dans les aéroports dotés d'une tour de 
Control Towers, 1976-1985. contréle de Transports Canada, 1976-1985. 
Movements in thousands - Mouvements en milliers Movements in thousands - Mouvements en milliers 
8,000 8,000 
Total movements 
Nombre total de mouvements 
7,000 7,000 
6,000 : 6,000 
5,000 5,000 
4,000 4,000 
Itinerant 


ca as oa ta 
coo oe TS a ew Itinérants 
oy 
vee a 


3,000 
2,000 
1,000 
0 
1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 
(60) (59) (60) (61) (61) (60) (60) (61) (61) (61) 
Number of towers - Nombre de tours 
FIGURE 2.2 FIGURE 2.2 
Total Aircraft Movements at Airports with Mouvements totaux d'appareils dans les aéroports dotés 
Transport Canada Air Traffic Control Towers: d'une tour de contréle de Transports Canada: Janvier- 
January-December, 1984-1985. décembre, 1984-1985. 
Movements in thousands - Mouvements en milliers Movements in thousands - Mouvements en milliers 
650 
600 
550 
500 
450 
400 
350 
300 
250 
Jan. Feb. Mar. April May June July Aug. Sept. Oct. Nov. Dec. 
Janv. Fév. Mars Avril Mai Juin Juil. Aoat Déc. 
For further information please contact Mr. Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 


R. Lund (819-997-6177). avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Scheduled Canada-United States Air Passenger Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
Origin and Destination Statistics, Passengers aériens sur vols @ horaire fixe, Canada-ftats-Unis, passa- 
- Fourth Quarter 1985 (Preliminary Data). gers — quatriéme trimestre 1985 (données préliminaires). 
Rank City Pair 4th Qtr. 4th Qtr. Jan.-Dec. Jan.-Dec. % Change 
Jan.-Dec. 
1985 1984 1985 1984 1985/1984 
Variation en % 
Rang Paire de villes 4iéme trim. 4iéme trim. Jan.-déc. Jan.-déc. Jan.-déc. 
1 Toronto - New York 177,530 156,640 637,180 624,340 Zak 
2 |Montréal - New York 138,260 88,020 410, 360 330,210 24.3 
3 |Montréal - Miami 55,820 50,400 165,630 160,730 3.0 
4 |Toronto - Chicago 55,160 56,610 228,390 222,350 Pdi! 
5 |Toronto - Boston 45,290 43,900 AGA 50 172,850 =" 720 
6 |Toronto - Los Angeles 45,180 38,940 162,050 147,470 9.9 
7 Vancouver - Los Angeles 40,860 36,160 183,910 176, 330 4.3 
8 |Montréal - Boston 40,770 32,920 129,240 133,420 = 3.1 
9 |Toronto - Miami 38,220 41,320 133,460 137,440 = 2.9 
10 |Vancouver - San Francisco/Oakland 29,990 27,380 133,120 128,870 sibs! 
3 Toronto - San Francisco/Oakland 27,950 28,200 112,660 109,170 Se 
2 Toronto - Tampa/St. Petersburg 27,740 32,180 108,100 124,910 = r355 
13 {Toronto - Washington/Baltimore 23,860 235210 91,590 90,110 1.6 
14 Toronto - Detroit 23,200 19,210 88,610 78,170 13.4 
5) Calgary - Los Angeles 21,540 20,990 92,010 87,110 5.6 
16 \Montréal - Chicago 20,410 17,480 81,530 75,520 8.0 
17 Toronto - Philadelphia 18,940 18,920 74,400 71,390 4.2 
18 Toronto - Dallas/Ft. Worth 17,890 16,620 69,800 61,110 14.2 
19 {Vancouver - Hawaii 17,000 21,300 59,430 90,500 =134,.3 
20 |Montréal - Tampa/St. Petersburg 16,700 18,360 66,550 69,550 - 4,3 
2231 Montréal - Los Angeles 15,950 15500 61,100 60,010 1.8 
22 Montréal - Ft. Lauderdale 15,790 29,120 77,500 101,760 - 23.8 
23 Edmonton - Los Angeles 14,460 13,440 57,050 53,500 6.6 
24 (Montréal - Washington/Baltimore 14,060 12,350 51,410 51,110 0.6 
M53) Toronto - Atlanta 13,620 11,920 52,190 46,090 leer. 
Total of above city-pairs/ 956,190 870,920 3,498,420 3,404,020 2.8 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 
Total of all city-pairs/ 1,759,130 1,674,920 6,838,970 6,864,550 - 0.4 


Total pour toutes les 
paires de villes 


In the fourth quarter of 1985, the number 
of passengers travelling on scheduled services 
between Canada and the United States totalled 
1,759,130, up 5.0% compared to the fourth 
quarter of 1984. However, the annual figures 
indicate that 6,838,970 passengers travelled 
on transborder scheduled services in 1985, 
down 0.4% from the 6,864,550 passengers recor- 
ded in 1984. 


The city-pair Montréal-New York recorded 
the largest increase in passenger traffic for 
the fourth quarter of 1985 (57.1%) as well as 
for the entire year of 1985 (24.3%) compared 
to the same periods in 1984. This increase 
reflects largely the new service between 
Montréal and New York, introduced July 20, 
1985 by People Express. Other noticeable fluc- 
tuations are the 34.3% and 13.5% drops in 
scheduled passenger volume recorded between 
Vancouver-Hawaii and Toronto-Tampa/St. 


Petersburg respectively. However, the 1985 
charter traffic for these two city-pairs 
increased by 8.8% for Vancouver-Hawaii and 
20.4% for Toronto-Tampa/St. Petersburg 
compared to 1984. 

For further information please contact 


Mrs. A. MacDonald (819-997-1989). 


Au cours du quatriéme trimestre de 1985, le nombre de 
passagers voyageant sur des services 4 horaire fixe entre 
le Canada et les Etats-Unis totalisait 1,759,130, soit une 
hausse de 5.0% par rapport au quatriéme trimestre de 
1984. Cependant les données annuelles indiquent que 
6,838,970 passagers ont voyagé sur des services transfron- 
taliers 4 horaire fixe en 1985, une baisse de 0.4% par 
rapport aux 6,864,550 passagers enregistrés au cours de 
l'année 1984. 


La paire de ville Montréal-New York a enregistré la 
plus grande augmentation de trafic de passagers au qua- 
triéme trimestre de 1985 (57.1%) de méme que pour 1'année 
1985 (24.3%) par rapport aux mémes périodes en 1984. Le 
nouveau service reliant Montréal et New York introduit par 
People Express le 20 juillet 1985 explique en majeure 
partie cette augmentation. D'importantes baisses de 34.3% 
et de 13.5% furent enregistrées pour les paires de villes 
Vancouver-Hawaii et Toronto-Tampa/St. Petersburg respecti- 
vement. Cependant, les données sur les vols d'affrétement 
pour 1985 concernant ces deux paires de villes indiquent 
des accroissements de 8.8% pour Vancouver-Hawaii et 20.4% 
pour Toronto-Tampa/St. Petersburg par rapport 4 1984. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 


TABLE 4. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Fourth 
Quarter 1985 (Preliminary Data). 


Rank City Pair 4th Qtr. 
1985 

Rang Paire de villes 4iéme trim. 
1 Montréal - Toronto 327,590 
2 Ottawa - Toronto 169,600 
3  |Calgary - Vancouver 112,870 
4 Toronto - Vancouver 111,580 
5 Calgary - Toronto 101,730 
6 Edmonton - Vancouver 92,890 
7 Calgary - Edmonton 90,780 
8 Toronto — Winnipeg 88,450 
9 Edmonton —- Toronto 74,470 
10 |Halifax - Toronto 70,600 
ll Thunder Bay - Toronto 54,310 
12 {Vancouver - Winnipeg 44,810 
13. |Kelowna - Vancouver 40,130 
14 (Montréal - Vancouver 33,330 
15 {Calgary - Winnipeg 32,700 
16 Sault Ste. Marie - Toronto 31,070 
7 Halifax - Montréal 30,080 
18 |Prince George - Vancouver 29,720 
19 {Toronto - Windsor 29,610 
20 {Halifax - Ottawa 26,620 
Zi St. John's - Toronto 26,520 
22 Edmonton - Winnipeg 26,460 
23 Ottawa - Vancouver 26,210 
24 \Quebec - Toronto 24,290 
25 {Calgary - Montréal 23,630 
Total of above city-pairs/ 1,720,050 

Total pour les paires de 
villes ci-dessus 

Total of all city-pairs/ 3,048,220 


Total pour toutes les 
paires de villes 


The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 
3,048,220, during the fourth quarter of 1985, 
down 0.1% compared to the fourth quarter of 
1984. However, the annual figures indicate 
that 11,919,220 passengers travelled on domes- 
tic scheduled services in 1985, which repre- 
sents a 0.3% increase over 1984. 


It is interesting to note that the increase 
for the top 25 city-pairs for 1985 is 2.7%, a 
most significant increase when compared to the 
0.3% recorded for all city-pairs. This trend 
is more noticeable in the fourth quarter of 
1985 compared to the same period in 1984. A 
6.4% increase is recorded for the top 25 city- 
pairs while the data for all city-pairs 
indicated a drop of 0.1%. This trend reflects 
1984 policy revisions (see New Canadian Air 
Policy - Transport Canada, May 10, 1984) which 
provided lower barriers to entry or expansion 
of regional or local carriers servicing 
smaller markets previously served by level I 
carriers. (The regional and local carriers, 
Levels Il, III and IV, do not participate in 
this survey.) 


For further information please contact Mrs. 
A. MacDonald (819-997-1989). 
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TABLEAU 4. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
afriens sur vols & horaire fixe, trafic intérieur, passa— 
gers - quatrié@me trimestre 1985 (données préliminaires) . 


4th Qtr. Jan.-Dec. Jan.-Dec. % Change 
Jan.-Dec. 
1984 1985 1984 1985/1984 
Variation en % 
4iéme trim. Jan.-déc. Jan.-déc. Jan.-déc. 
293,660 97.590 1,084,900 10.4 
159,440 633,160 623,710 LS 
116,360 429,960 436,810 SG 
101,770 458,200 495,260 = Ts5 
91,630 399,520 395,720 1.0 
91,880 348,920 353,100 eralay 
98,000 351,180 362,100 - 3.0 
78,750 322,300 305,410 ge) 
65,080 270,210 2713550 - 1.2 
68,040 259,940 244,740 Bing 
44,460 195,940 172,050 13.9 
43,110 172,930 178,920 = 3.5 
39,810 151,820 127,780 18.8 
31,060 146, 800 149,130 - 1.6 
34,850 119,660 128,430 - 6.8 
24,610 115,590 97,280 18.8 
31,940 117,880 117,590 On2 
32,200 114,690 111,800 2.6 
26,020 103,820 78,840 Bley, 
23,480 98,510 91,290 WES) 
22,280 100, 260 96,110 4.3 
28,070 92,110 97,330 - 5.4 
25230 107,530 109,910 - 2.2 
24,730 96,450 97,200 - 0.8 
22,280 103,440 105,320 - 1.8 
1,618,740 6,508,410 6,334, 260 PRT) 
S705), 770 11,919,220 11,884,310 0.3 


Au cours du quatriéme trimestre de 1985, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs & horaire 
fixe se chiffrait 4 3,048,220, en baisse de 0.1% par rap- 
port au quatriéme trimestre de 1984. Cependant, les don- 
nées annuelles indiquent que 11,919,220 passagers ont 
voyagé sur des services intérieurs a4 horaire fixe en 1985, 
ce qui représente une augmentation de 0.3% par rapport a 
la mé@éme période l'année précédente. 


Il est int@ressant de noter que le trafic enregistré 
pour les vingt-cinq principales paires de villes s'est 
accru de 2.7%, une augmentation remarquable par rapport 4 
l'augmentation de 0.3% enregistrée pour l'ensemble des 
paires de villes. Cette tendance est plus marquée au qua- 
triéme trimestre de 1985. Un accroissement de 6.4% fut 
enregistré pour les 25 principales paires de villes par 
rapport au quatriéme trimestre de 1984 alors qu'une baisse 
de 0.1% fut enregistrée pour l'ensemble des paires de 
villes. Ces résultats sont le reflet de révisions des 
politiques au cours de 1984 (voir Nouvelle politique 
aérienne du Canada - Transport Canada, le 10 mai 1984) 
lesquelles abaissaient les obstacles A l'entrée ou 4 
l'expansion des transporteurs locaux et régionaux offrant 
des services a4 de plus petits marchés, auparavant desser- 
vis par des transporteurs de niveau I. (Les transporteurs 
régionaux et locaux, niveaux II, III and IV ne participent 
pas @ cette enquéte). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 
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TABLE 5. 


International Charter Passengers, by Region, 
Fourth Quarter 1985 (Preliminary Data) and 
Previous Year. 
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TABLEAU 5. 


Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Quatriéme trimestre 1985 (données préliminaires) 
et année prédécente. 


a 


Fourth Quarter 


Fourth Quarter 


Quatriéme 
trimestre 


Percentage Change over 
previous year 


ee EEEEEEEEEEEEEEEEREREEEE EERE 


Region 1985 
Quatriéme 
trimestre 

Africa(l) - 

Asia(2) 9 

Europe(3) 94,474 

Southern(4) 189,337 

United States(5) 403,139 

Total 686,959 


323 


374,659 


Région 
Variation en pourcentage par 
rapport 4 l'année 
précédente 
452 BG Afrique(1) 
= ee. Asie(2) 
35 Europe(3) 
168,204 12.6 Sud (4) 
7.6 Etats-Unis(5) 
634,638 8.2 Total 


(1) Africa (including that part of Egypt 
located in Asia). 

(2) Asia (including that part of Turkey 
located in Europe, as well as Sumatra, 
Java, Borneo, New Guinea, the Philippine 
Islands and other islands adjacent 
thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(4) Southern (composed of Bermuda,’ the 
Bahamas, the Caribbean Islands - except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands - , Mexico, Central America and 
South America). 

(5) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


(1) Afrique (incluant la partie de l'fgypte située en 
Asie). 

(2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres fles 
environnantes). 


(3) Europe (incluant 1'Islande, le Groénland et les 
Acsores). 

(4) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
- excepté Porto Rico et les fles Vierges sous tutelle 
américaine - le Mexique, 1'Amérique Centrale et 
‘L'Amérique du Sud). 


(5) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 


During the fourth quarter of 1985, the 
number of international charter passengers 
totalled 686,959, up 8.2% from the fourth 
quarter of 1984. Both the United States and 
Southern destinations showed marked increases 
in traffic this quarter as compared to 1984 
figures. Less traditional southern destina- 
tions such as Venezuela, Brazil, Guadeloupe 
and the Dominican Republic accounted for the 
majority of this increase during this quar- 
ter. Increased passenger traffic to Florida 
(9.3%), Hawaii (9.8%) and Nevada (14.8%) off- 
set the dramatic drop in charter traffic to 
Puerto Rico. Scheduled services to Puerto Rico 
began in November of 1985. 


The increase in international charter 
traffic was primarily reflected at three 
Canadian airports. Lester B. Pearson 
International recorded an increase of 39,197 
passengers (11.8%);  Mirabel International 
showed an increase of 10,179 passengers 
(18.8%) and Vancouver International, an 
increase of 7,819 passengers (8.5%). Dorval 
International and Victoria International 
showed the largest decreases in traffic with 
6,076 passengers (-13.42); and 4,206 
passengers (-3.7%), respectively. 


For further information, please contact Ms. 
C. Walsh (819-997-6173). 


Au cours du quatriéme trimestre de 1985, le nombre de 
passagers voyageant sur des vols d'affrétement internatio- 
naux totalisait 686,959, en hausse de 8.2% par rapport au 
quatriéme trimestre de 1984. D'importantes augmentations 
du trafic furent enregistrées pour les Etats-Unis de méme 
que pour les destinations du sud au cours de ce trimestre 
par rapport aux données de 1984. L'accroissement du trafic 
vers des destinations moins traditionnelles telles le 
Venezuela, le Brézil, la Guadeloupe et la République 
Dominicaine explique en majeure partie 1'augmentation 
enregistrée au cours de ce trimestre. L'accroissement de 
trafic de passagers vers la Floride (9.3%), Hawaii (9.8%) 
et le Nevada (14.8%) a compensé la baisse majeure enregis-— 
trée pour le trafic d'affrétement vers Porto Rico. Des 


services & horaire fixe vers Porto Rico ont commencé en 
novembre 1985. 


L'augmentation du trafic des affrétements aériens 
internationaux a particuliérement influencé l'activité de 
trois aéroports canadiens soit Lester B. Pearson avec un 
accroissement de 39,197 passagers (11.8%); Mirabel inter- 
national avec un accroissement de 10,179 passagers (18.8%) 
et Vancouver international avec un accroissement de 7,819 
passagers (8.5%). Les aéroports internationaux de Dorval 
et Victoria ont enregistrés les baisses de trafic les plus 
importantes avec 6,076 passagers (-13.4%); et 4,206 passa- 
gers (-3.7%), respectivement. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 


TABLE 6. 


International Charter Passengers, by Region, 
First Quarter 1985 and Previous Year. 
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TABLEAU 6, 


Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Premier trimestre 1985 et année précédente. 


ILS ae WT Tay Firet Quarter” --Firee Quarter > ~ > Pareentape Chest 


Region 1985 


Premier 
trimestre 


First Quarter 


Premier 
trimestre 


Percentage Change 
over previous year 


1984 Région 
Variation en pour 


centage par rapport 
a l'année précédente 


ae re ee Aen sernipeieeet 


Asia(1) 1,540 
Europe(2) 36,530 
Southern(3) 518,374 
United States(4) 766,913 
Total Paseo 95 7 


1,183,516 11.8 


= are Asie(1) 
353,952 1.6 Europe(2) 
428,023 ZS Sud(3) 
719,541 6.6 Etats-Unis(4) 


Total 


a eg ge 


(1) Asia (including that part of Turkey 
located in Europe, as well as Sumatra, 
Java, Borneo, New Guinea, the Philippine 
Islands and other islands adjacent 
thereto). 

(2) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(3) Southern (composed of Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands [except 
Puerto Rico], Mexico, Central America and 
South America). 

(4) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


First quarter 1985 data indicate that the 
number of passengers travelling on interna- 
tional commercial charter services increased 
to 1,323,357 passengers, up 11.8% from the 
figure recorded for the same quarter last 
year. Approximately 65% of this increase was 
due to higher traffic between Canada and the 
southern region, while higher traffic between 
Canada and the United States accounted for 
approximately 34% of the total increase. 
Florida, Mexico and Hawaii were the most 
popular places for travel, recording 376,531 
passengers, 241,611 passengers and 161,367 
passengers, respectively. During this quarter, 
new charter services were operated to Caracas, 
Cumana, and Porlamar, Venezuela; Rio de 


Janeiro, Brazil; St. Maarten, Netherland 
Antilles and Cienfuegos, Cuba. 
The increase in international charter 


traffic was primarily reflected at three 
Canadian airports. Lester B. Pearson recorded 
an increase of 111,131 passengers (22%), 
Mirabel showed an increase of 44,960 passen- 
gers (32.2%) and Winnipeg, an increase of 
9,918 passengers (23.4%). Calgary and Dorval 
showed the largest decreases in traffic, with 
15,887 passengers (-20%) and 9,021 passengers 
(-7.8%), respectively. 


The In-House quarterly report for the first 
quarter of 1985, which replaces Catalogue No. 
51-003, is available upon request ($40.00 per 
quarter). For information contact Ms. C. Walsh 
(819-997-6173). 


(1) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres fles environ- 
nantes). 

(2) Europe (incluant 
Acores). 

(3) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Cara‘ibes 
[except€é Puerto Rico], le Mexique, 1'Amérique 
Centrale et l'Am@érique du Sud). 


l'Islande, le Groénland et les 


(4) Les ftats-Unis (comprend toutes les régions sous sa 
souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Les données pour le premier trimestre de 1985 indiquent 
que le nombre de passagers voyageant sur les services 
d'affrétement commerciaux internationaux totalisait 
1,323,357, en hausse de 11.8% par rapport au nombre de 
passagers enregistrés pour le méme trimestre l'année pré- 
cédente. Environ 65% de cet accroissement @tait dQ i 
l'augmentation du trafic entre le Canada et la région du 
Sud, alors que l'augmentation du trafic entre le Canada et 
les Etats-Unis représentait 34% de l'augmentation totale. 
La Floride, le Mexique et Hawaii étaient les destinations 
de voyage les plus populaires, enregistrant respectivement 
376,531 passagers, 241,611 passagers et 161,367 passa- 
gers. Pendant ce trimestre, des destinations additionnel- 
les étaient desservies par de nouveaux services d'affréte- 
ment 4 savoir, Caracas, Cumana et Porlamar, Venezuela; Rio 
de Janeiro, Brésil; St. Maarten, Antilles Néerlandaises et 
Cienfuegos, Cuba. 


Le trafic des vols d'affrétement internationaux a 
augmenté principalement 4 trois aéroports canadiens. 
Lester B. Pearson a enregistré une augmentation de 111,131 
passagers (22%), Mirabel a montré une hausse de 44,960 
passagers (32.2%) et Winnipeg, une augmentation de 9,918 
passagers (23.4%). Calgary et Dorval, avec des baisses 
respectives de 15,887 passagers (-20%) et 9,021 passagers 
(-7.8%), ont enregistré les diminutions les plus signifi- 
catives. 


Un rapport trimestriel interne du premier trimestre de 
1985, remplagant le catalogue No. 51-003 est disponible 
sur demande ($40.00 par trimestre). Pour de plus amples 
renseignements veuillez communiquer avec M. J.M. Burchell 
(819-997-0198). 


aéroports ci-dessus 
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TABLE 7. TABLEAU 7, 

Scheduled Services - Total Enplaned Plus Services & horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
Deplaned Passengers at Major Canadian débarqués aux principaux aéroports canadiens, septembre 
Airports, September 1985 (Advance Data). 1985 (données provisoires). 

Airports September Jan.-September Jan.-September % Change 
Jan.-September 
- 1985 1985 1984 1985/1984 
Variation en % 
Aéroports Septembre Jan.-septembre Jan.-septembre Jan.-septembre 

Calgary International ALTA - ALB 307,914 2,829,383 2,761,369 2.5 
‘Charlottetown PEI - IPE ile eb yoi7/ 126,478 128,238 =] 54 
Edmonton International ALTA - ALB 15i529 5 1,393,163 1,415), 39 —he6 
Edmonton Municipal ALTA - ALB 60,552 576,326 534,511 7.8 

Fort St. John BC - CB 11,574 106,793 105,598 1.1 
Fredericton NB 14,862 144, 660 151,556 -4.6 
Gander International NFLD - IN 11,543 102,950 111,342 S/T) 
Halifax International NS - NE 165,042 1,336,655 1 2U9 7 9.6 
Kamloops BC - CB 11,902 115,066 O5)5235 O53 
Kelowna BC - CB 28,505 299,372 Pes ey bw /S) 27.1 
Lester B. Pearson International ONT 1,149,351 10,272,924 9,913,235 3.6 
Mirabel International QUE 118,801 989,752 941,589 Bip! 
Moncton NB 18,626 7 Ona 169,176 0.9 
Montréal International QUE 441,101 4,140,685 4,218,389 -1.8 
Ottawa International ONT 158,666 1,482,493 1,492,642 -0.7 
Prince George BC - CB 18,306 168,038 1565713 Loe 
Québec QUE 47,254 400,566 399,988 0.1 
Regina SASK 46,700 443,286 434,970 1.9 

Saint John NB 18,168 153,401 125,,395 2253 
Saskatoon SASK 43,798 424,820 423,336 0.4 

Sault Ste. Marie ONT 14,306 135,843 125,172 169 

Sept Iles QUE 13,088 114, 787 121,475 -5.5 

St. John's NFLD - TN 46,174 403,421 378,790 6.5 
Sudbury ONT 9,442 93,529 107,038 -12.6 
Sydney NS - NE 12,599 115,224 U2 Gu, Ziaih 
Thunder Bay ONT 33,639 314,888 286,595 9.9 
Vancouver International BC - CB 513.67, Si /aL 4,667,471 4,639,927 0.6 
Victoria International BC - CB 28,255 256,282 256,344 - 
Windsor ONT 19,594 170,343 136,081 2502. 
Winnipeg International MAN 168,452 1,560,469 1,558,249 0.1 

Total for above Airports/Total pour les SATs 7/ 33,509,839 S250 hoo) 23 


Advance airport activity data indicate that 
over 33.5 million passengers, travelling on 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
the top thirty Canadian airports during the 
first nine months of 1985, an increase of 2.3% 
over the same period of 1984. 


During this period, 21 of the top 30 
airports showed increases in passenger traffic 
relative to the previous year, the gains 
ranging from 0.1% at Québec to 27.1% at 
Kelowna. Increased competition between 
domestic scheduled services and domestic 


charter services at Kelowna in the early part 
of 1985 resulted with an increase in traffic 
of 27.1%. A new service to Windsor introduced 
by Nordair in November 1984, is largely 
responsible for the 25.2% increase in traffic 
at this airport. 


The 12.64 decrease in traffic recorded at 
Sudbury is attributable to a Level II 
carrier, which is not covered in this survey, 
performing services previously operated by 
participating carriers. 


For further information 
K. Davidson (819-997-1386). 


please contact 


Ms. 


Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 
indiquent que le nombre total de passagers voyageant sur 
des services & horaire fixe, embarqués et débarqués aux 
trente principaux aéroports canadiens s'élevait a plus de 
33.5 millions pendant les neuf premiers mois de 1985, une 
hausse de 2.3% par rapport & la m@me période en 1984, 


Durant cette période, 21 des 30 principaux aéroports 
ont montré une augmentation dans le trafic relativement 4 
l'année précédente, les gains s'échelonnant de 0.1% 4 
Québec 4 27.1% & Kelowna. La situation compétitive qui 
existe entre les services intérieurs 4 horaire fixe et les 
services d'affrétement 4 Kelowna au début de 1985, expli- 
que l'augmentation de 27.1% du trafic. Un nouveau service 
a4 Windsor introduit par Nordair en novembre 1984, explique 
principalement l'augmentation de 25.2% du trafic pour cet 
aéroport. 


~ 


La diminution de 12.6% du trafic enregistré 4 Sudbury 
est attribuable au fait qu'un transporteur de niveau II, 
qui ne fait pas partie de l'enquéte, offre des services 
exploités auparavant par des transporteurs participants, 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec M. J.M. Burchell. (819-997-0198). 


ei 
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TABLE 8, 


Number of Canadian Registered Ciwil Aircraft 
with Valid Certificate of Airworthiness 
Reporting Flying Hours in 1984, by Fixed-Wing 
and Rotary-Wing by Province of Registration. 


= 2M 
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TABLEAU 8, 


Hombre d'aéronefs civils canadiens ayant un certificat 
valide de navigabilité et pour lesquels des heures de vol 
ont été d&éclarfées en 1984, par afronefs 4 woilure fixe, 


afronefs & voilure tournante et par province d'immatricu- 
lation. 


3 Se Pars at er or 
Rotary-Wing 


Fixed-Wing 


Voilure fixe 


= Total 


Voilure tournante 


en ee ae ae ee eae eh 


Canada 

Number 16,699 

Hours 2,929,865 
British Columbia 

Number 2,768 

Hours 460,251 
Alberta 

Number 3,004 

Hours 477,111 
Saskatchewan 

Number 1,475 

Hours 163,294 
Manitoba 

Number 1,232 

Hours 169,957 
Ontario 

Number 5,028 

Hours 726,858 
Quebec 

Number Zne25 

Hours 725,704 
New Brunswick 

Number 247 

Hours 36,727 
Nova Scotia 

Number 191 

Hours 44,990 
Prince Edward Island 

Number 36 

Hours 5,438 
Newfoundland 

Number 148 

Hours 38,510 
Northwest Territories 

Number - Nombre 228 

Hours - Heures 61,668 
Yukon 

Number - Nombre 119 

Hours - Heures 19,357 


The number of Canadian registered civil 
aircraft with a valid certificate of airwor- 
thiness as of December 31, 1984 decreased by 
1.3% as compared to the same point in time 
last year. The hours flown by these aircraft 
fell by 3.6%. 


The number of fixed wing aircraft regis-~ 
tered to Nova Scotia residences under commer- 
cial purpose codes increased from 35 to 43. 
Hours flown by these aircraft rose by 157.6% 
from 13,669 to 35,211. This was caused by a 
shift in residence of the fleet of Eastern 
Provincial Airways from Newfoundland to Nova 
Scotia. 


For further information please contact Mr. 
R. Lund (819-997-6177). 


Canada 
937 17,636 Nombre 
392,335 3,322,200 Heures 
Colombie=Britannique 
312 3,080 Nombre 
134,381 594,632 Heures 
Alberta 
152 3,156 Nombre 
58,170 535,281 Heures 
Saskatchewan 
14 1,489 Nombre 
5,026 168, 320 Heures 
Manitoba 
33 1265 Nombre 
13,198 183,155 Heures 
Ontario 
173 5,201 Nombre 
64,529 791,387 Heures 
Québec 
156 2,379 Nombre 
73,831 799,535 Heures 
Nouveau-Brunswick 
7 254 Nombre 
2,562 39,289 Heures 
Nouvel le-Ecosse 
10 201 Nombre 
3,619 48,609 Heures 
tle-du-Prince-£douard 
= 36 Nombre 
— 5,438 Heures 
Terre-Neuve 
44 192 Nombre 
24,090 62,600 Heures 
Territoires du Nord-Quest 
10 238 “NoMbEeR ig esat; | 4 wee 
3,657 65,325 Heures 
Yukon 
26 145 ~~ Nombre 
9,272 28,629 Heures 


Le nombre d’aéronefs civils canadiens ayant un certifi- 
cat valide de navigabilité le 31 décembre 1984 a diminué 
par 1.2% comparativement & l'année précédente. Les heures 
de vols par ces aéronefs a chuté par 3.6%. 


Le nombre d'‘aéronefs & voilure fixe enregistré pour 
fins commercials en résidence dans la Nouvelle-ficosse a 
augmenté de 35 & 43, Les heures de vols pour ces aéronefs 
ont haussé de 157.6% ou 13,669 & 35,211. Ceci est dG au 
changement d'un transfer de la flotte d'Eastern Provincial 
Airways de Terre-Neuve 4 la Nouvelle-fcosse. 


Pour de plus amples détails, 
Mr. G. Baldwin (819-997-6177). 
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HIGHLIGHTS 


° 


Advance operational data for May 1986 show 
the operating revenues of the major Canadian 
air carriers exceeding the operating expen- 
ses for the first time in 1986. 


Major Canadian air carriers report loss of 
$20.1 million in 1985 after profit of $52.5 
million in 1984. 


Total movements at the Transport Canada 
tower controlled airports in January, 1986 
increased by 10.3% over January 1985. 


Special release: Passenger traffic on local 
carrier non-scheduled unit toll services 
increased by 30.1% in the third quarter of 
1985 relative to a year earlier. 
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Air Passenger Origin and Destination, Domes- 
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logue No. 51-205) 


K1A_ ORI 


Postal Address: Ottawa, Canada, 


Issued in August, 1986 


of Supply 
reproducing or quoting 


Mis en circulation Aoft, 


Price - Prix: Canada, $1.55, $15.50 a year/par année 
Other Countries - Autres pays, $1.85, $18.60 a year/par année 


Govan 
Publics tions 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Reédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des 
transports et des communications, Statistique Canada, pour 
Transports Canada et la Commission canadienne des transports 


Vol. LeymNe 7 


Canada $8.50, $85.00 par année | 
Autres pays, $9.50, $95.00 par année 


Prix: 


POINTS SAILLANTS 
°- En mai 1986, les recettes d'exploitation pour les prin- 
cipaux transporteurs canadiens ont dépassé les dépenses 
d'exploitation pour la premiére fois en 1986. 


Les principaux transporteurs canadiens ont enregistré 
une perte de $20.1 millions en 1985 comparativement au 
gain de $52.5 millions en 1984. 


En janvier 1986, le nombre total des mouvements d'aéro- 
nefs aux aéroports de Transports Canada dotés d'une tour 
de contréle s'accroissait de 10.3% par rapport 4 janvier 
1985. 


Communiqué spécial: Le trafic de passagers des vols non- 
réguliers 4 taux unitaires des tranporteurs locaux a 
augmenté de 30.1% au cours du troisiéme trimestre de 
1985 par rapport a la méme période l'année précédente. 


MISE EW CIRCULATION RECENTES 


° Origine et destination des passagers aériens, rapport 


sur le trafic intérieur - 1985 (Catalogue No. 51-204) 


Origine et destination des passagers aériens, rapport 
Canada - Etats-Unis - 1985 (Catalogue No. 51-205) 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


1986 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, May 1986 finances des principaux transporteurs a€ériens canadiens, 
niveau I, mai 1986 
May Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1986 1986 Date 
Variation en Variation 
Mai pourcentage Année a en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année 4 
précédente ce jour 
Operational Statistics ‘000 ‘000 Statistiques des opérations 
Unit toll and charter Services a taux unitaires 
services et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll 1,805 5.9 8,015 7 Passagers - Taux unitaires 
Passengers —- Charter 160 =) 10) Veolt 50) Passagers — Affrétements 
Passengers - Total 1,965 1.0 9,526 =U58! Passagers - Total 
Passenger-kilometres —- 3 485 246 Bye) 14 516 487 On7, Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll unitaires 
Passenger-kilometres — 859 941 =6..5 5 009 640 anal Passagers-kilométres —- 
Charter Affrétements 
Passenger-kilometres —- 4 345 187 10.3 19 526 127 4.9 Passagers-kilométres —- 
Total Total 
Goods tonne-kilometres - 90 180 =2.3 432 225 =5.0 Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll ; chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres —- 8 696 66.2 33322 eka Tonnes-kilométres de mar- 
Charter chandises - Affrétements 
Goods tonne-kilometres - 98 876 1.4 465 547 =1.8 Tonnes-kilométres de mar- 
Total : chandises - Total 
Hours Flown 58 a5) 288 cas) Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of turbo fuel 298 933 “aes, 1 508 037 8.9 Consommation de carburant 4 
consumed turbomoteurs-litres 
Financial Statistics Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS* $'000 $'000 ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Operating revenues - Unit 363,482 8.0 1,567,406 Biy74 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating revenues - 26,973 Heil 231,847 =8.3 Recettes d'exploitation - 
Charter Affrétements 
Total operating revenues 404,375 Pate! 1,854,617 2) Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total operating expenses 394,081 5.0 1,976,322 9.0 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total interest expenses 18,758 8.7 92,260 TORS Total des frais d'intérét 
pee ure eS oat a en ee ree 
* Includes unit toll, charter as well as * Inclue les services & taux unitaires et d'affrétement 
other auxiliary carrier operations. ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 
Level I includes: Air Canada, Canadian Niveau I comprend: Air Canada, Les Lignes Aériennes 
Pacific Air Lines Ltd., Eastern Provincial Canadien Pacifique Ltée, Eastern Provincial Airways, 
Airways, Nordair, Québecair, Pacific Western Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines et Wardair. 


Airlines and Wardair. 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


A comparison of the Level I year-to-date 
figures for May 1986 over May 1985 shows that 
passenger-kilometres and hours flown increased 
by 4.9% and 8.3% respectively, while passen- 
gers and goods tonne-kilometres recorded a 
decrease of 0.3% and 1.8% respectively. 


The amount of turbo fuel consumed in the 
first five months of 1986 has shown an 
increase of 8.9% over the same period the 
previous year. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for May 1986 shows that all categories 
increased over May 1985 except for charter 
operating revenues which declined by 8.3%. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 


carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, generally the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. This cyclical relationship can 
be seen below. 


In May, the operating revenues of the Level 
I Air Carriers exceeded the operating expenses 
for the first time in 1986. This resulted in 
an operating income of 10.3 million dollars. 


This represents a 43.6% decrease over May 
1985. 

Figure 1.1 

Comparison of Operating Revenues and Expenses 
froma May 1985 to May 1986 (Millions of 
dollars) 


500 


REVENUES 


400 


stm Ee, 
=, 


EXPENSES 


300 


Vol. 18 N° 7 


Une comparaison des chiffres pour les cinq premiers 
mois de 1986 par rapport a la m@me période en 1985 démon- 
tre que, les passagers-kilométres et heures de vol enre- 
gistrés ont augmenté de 4.9% et 8.3% respectivement, alors 
que les passagers et les tonnes-kilométres enregistrés ont 
diminué de 0.3% et 1.8% respectivement. 


Pour les premiers cinq mois de 1986, la quantité de 
carburant a turbomoteurs utilisée représente une hausse de 
8.9% comparativement a la m@me période en 1985. 


Une comparaison des données financiéres cumulatives 
pour 1986 avec la m@me période en 1985 démontre que toutes 
les catégories ont enregistrées des gains sauf les 
recettes d'exploitation d'affrétements qui ont diminué de 
8.3%. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. La relation entre les recettes et les dépenses 
d'exploitation varie selon le temps de l'année. En géné- 
ral, les mois d'été (mai A septembre) montrent un revenu 
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont supérieu- 
res aux dépenses d'exploitation) alors que pour le reste 
de l'année (octobre 4 avril) les dépenses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation géné- 
rant une perte d'exploitation. Cette relation cyclique est 
illustrée ci-dessous. 


En mai, les  recettes d'exploitation 
transporteurs de niveau I ont dépassé les 
d'exploitation pour la premiére fois en 1986, générant 
ainsi un revenu d'exploitation de 10.3 millions de 
dollars. Cette derniére figure représente une baisse de 
43.6% comparativement 4 mai 1985. 


pour les 
depenses 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita~ 


tion de mai 1985 a mai 1986 (millions de dollars) 
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May June July Aug. Sept. Oct. Nov. Dec. Jan. Feb. March April May 
Mai Juin Juil. Aofit Sept. Oct. Nov. Déc. Jan. Fév. Mars Avril Mai 
1985 1985 1985 1985 1985 1985 1985 1985 1986 1986 1986 1986 1986 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2 


Statement of Income, Canadian Air Carriers, Level I, 1985, Advance Statistics 


Total Total Air CGP VAir Eastern 
1984 1985 Canada Provincial 
$'000 
Operating Revenues 
Unit Toll Services 33577;936 3,900,364 2,411,036 924,455 110,095 
Charter and Contract Services 508,080 578,863 57,949 28,459 35597 
Other Flying Services 7,394 9,158 4 = 20 
Incidental Air Transport Related 
Revenue — Net 121,888 135,303 51,278 54,065 905 
Total Operating Revenues 4,215,198 4,623,688 Pa BAU IAAT 1,006,979 114,617 
Operating Expenses 
Maintenance - Ground Property and 
Equipment 41,949 SVIReKoil 25,700 10,785 8,616 
Aircraft Operations 1,483,627 1,640,784 845,963 315,610 46,180 
Maintenance - Flight Equipment 419,039 458,697 274, 360 69,020 13,185 
General Services and Administration DSO 7 21 2,140,674 1,197,598 515,010 49,003 
Depreciation : j : 248,631 279,554 174,568 61,828 YAN! 
Total Operating Expenses 4,104,967 4,572,070 2,518,189 972,303 1225220 
Operating Income (Loss) 110, 2311 51,616 2,078 34,674 (7,604) 
Non-Operating Income (Expenses) 
Capital Gains (Losses) - Net 53,300 23,606 13,859 i213 424 
Interest and Discount Income 44,259 38,852 Ui S9 SEE YA 47 
Interest Expense - Long Term Debt and 
Capital Lease Obligations W222, 189,667 114,848 49,188 3,017 
Interest Expense - Other 4,325 Spols _ 3 eL72 Lj v Daa 
Miscellaneous Non-Operating Income 
(Expenses) - Net 13,835 23,085 33,088 (14,740) (1,489) 
Total Non-Operating Income (Expenses) 
- Net (65,158) (109, 639) (50, 762) (60,353) (5,792) 
Income (Loss) before Provision for 
Income Taxes 45,073 (58,023) (48 ,684) (25,679) (13,396) 
Provision for Income Taxes (Tax Refund) 
Current Gr sd) (6,339) - (6,339) = 
De ferred (6,088) (31,601) (33,865) (4,162) (6,100) 


Net Income (Loss) 52,476 (20,083) (14,819) (155, 178) (7,296) 
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TABLEAU 2 


ftats des recettes, transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1985, Statistiques provisoires 


Nordair Pacific Québecair Wardair 
Western 
Airlines 
oe es Ea PG Pe Na a a ah a See a ct et 
$'000 
Recettes d'exploitation 
119,224 268 ,431 O}SI5 3)3)72 Sebih! Services a taux unitaires 
53,045 575321 55,493 322,999 Services d'affrétement et a forfait 
9,134 y = - Autres services de vol 
Recettes pour services autres que ceux 
1,936 16,791 7,994 2,334 de vol - Nettes 
183,339 342,543 127,039 328,904 Total, recettes d'exploitation 
Dépenses d'exploitation 
Entretien - Propriété et @quipement au 
2555 738 3,024 1,145 sol 
76,076 121,961 54,084 180,910 Opérations des aéronefs 
22,916 29,366 19,978 29,822 Entretien - Equipement de vol 
70,314 165,659 47,442 95,648 Services généraux et administration 
6,626 18,617 7,473" ; oe 55.205 Dépréciation 
178,285 336,341 132,001 312);730 Total des dépenses d'exploitation 
5,054 6,202 (4,962) 16,174 Revenu (perte) d'exploitation 
Revenus (dépenses) autres que d'exploita- 
tion 
(324) 4,907 3,460 67 . Gains (pertes) de capital - Nets 
442 8,688 1,218 5,784 Revenus d'intéréts et d'escomptes 
Intéréts payés - Dette a long terme et 
3,496 7,916 8,553 2,649 obligation de locations - acquisitions 
- = Zoe 334 Autres intéréts payés 
Revenus (dépenses) diverses autres que 
258 599 670 3,759 d'exploitation - Nettes 
Total des revenus (dépenses) autres que 
(35120) 7,218 (3,457) 6,627 d'exploitation - Net 
' Revenus (pertes) avant provision pour 
1,934 13,420 (8,419) 22,801 l'impdt sur le revenu 
Provision pour l‘impSt sur le revenu 
(remboursement d' impdt) 
= = - - Actuelle 
701 11,825 Différée 


1233 13,420 (8,419) 10,976 Revenu net (perte) 


Statement of Income, Canadian Level I Air 
Carriers, 1985, Advance Statistics. 


Total operating revenue earned in 1985 by 
Canadian air carriers in Level I was 4.62 bil- 
lion dollars. This represents an increase of 
9.7% when compared to the 1984 operating 
revenue of 4,22 billion dollars. 


Total operating expenses were 11.4% higher 
in 1985 than in 1984 and totalled 4.57 bil- 
lion dollars. The relatively greater gain in 
operating expenses as compared to operating 
revenues resulted in an operating income of 
only 51.6 million dollars for 1985. This 
represents a decrease of 58.6 million dollars 
over 1984. 


The Level I air carriers all reported 
increases in their operating revenues for 
1985, Air Canada remained the dominant carrier 
with 54.5% of the Level I operating revenues, 
Quebecair had the largest percentage increase 
with a 40.1% rise over 1984. Pacific Western 
Airlines reported the smallest percentage 
increase in operating revenues with a rise of 
6.2% in 1985 over 1984. 


According to the 1985 operating revenues of 
the Level I air carriers the relative market 
shares have shown some changes over 1984. Both 
Air Canada and C.P. Air have shown slight 


drops in their market shares, recording drops 


of 0.9 and 0.7 percentage points respective- 
ly. Pacific Western Airlines was the only 
other carrier to record a drop in its market 
share in 1985, all the rest of the Level I 
carriers recorded increases in their portion 
of the market. 


In November of 1985 Wardair become the last 
of the Level I air carriers to enter the sche- 
duled market. During the last two months of 
1985 Wardair reported 3.6 million dollars in 
operating revenue from their scheduled opera- 
tions. Wardair still remains the largest 
charter operator in Canada with 63.6% of the 
level I charter market. (based on operating 
revenues). 


Some other notable changes from 1984 to 
1985 in the operating revenues of the Level I 
air carriers are that both Eastern Provincial 
Airlines and Quebecair reported a doubling in 
their charter revenues. On the other side Air 


Canada reported a decrease of 14.3% in its 
charter revenues, 
For further information, please contact 


Mr. D. Chapman (819-997-6192). 


ftat des recettes, transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, 1985, statistiques provisoires. 


Le total des recettes d'exploitation déclarées par les 
transporteurs aériens de niveau I se chiffrait 4 4.62 mil- 
liards de dollars en 1985, soit une hausse de 9.7% compa- 
rativement au total de 1984 (4.22 milliards de dollars). 


Les dépenses d'exploitation pour 1985 totalisaient 4.57 
milliards de dollars, un accroissement de 11.4% par rap- 
port & 1984. Etant donné un taux d'accroissement des 
dépenses d'exploitation supérieur a celui des recettes 
d'exploitations, le revenu d'exploitation (51.6 milliards 
de dollars) enregistrait une baisse de 58.6 millions de 
dollars par rapport a l'année précédente. 


Tous les transporteurs aériens de niveau I ont accru 
leurs recettes d'exploitation en 1985 par rapport 4 1984. 
Le total des recettes d'exploitation d'Air Canada, trans- 
porteur dominant, représentait 54.5% des recettes d'ex- 
ploitations déclarées par l'ensemble des transporteurs de 
niveau I. Québecair a enregistré la plus forte hausse en 
pourcentage avec une augmentation de 40.1% par rapport a 
1984. Pacific Western Airlines a enregistré la plus faible 
augmentation des recettes d'exploitation en pourcentage 
avec une hausse de 6.2% en 1985 par rapport 4 1984. 


Selon les recettes d'exploitation des transporteurs 
aériens de niveau I, Air Canada de m@éme que CP Air ont 
enregistré de faibles baisses de 0.9% et 0.7% de leur part 
de marché. Pacific Western Airlines a @t@ le seul autre 
transporteur A enregistrer une baisse de sa part de 
marché. Tous ies autres transporteurs de niveau I ont 
augmenté leur part de marché. 


En novembre 1985, Wardair a commencé 4 offrir des ser- 
vices & taux unitaires, devenant ainsi le dernier né des 
transporteurs de niveau I pour ce genre de services. 
Pendant les deux derniers mois de 1985, Wardair a enregis-— 
tré 3.6 millions de dollars en recettes d'exploitation 
pour leurs services 4 taux unitaires. Wardair a continué 4 
€étre le transporteur principal des vols d'affrétement avec 
63.6% du total des recettes des vols d'affrétement des 
transporteurs de niveau I. 


D'autres changements d'‘importances notés en 1985 par 
rapport a 1984 incluent le doublage des recettes des vols 
d'affrétement par Eastern Provincial et Québecair. Air 
Canada a enregistré une baisse de 14.3% dans les recettes 
des vols d'affrétement. 


Pour de plus amples renseignements 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. 
997-6190). 


concernant ce 
Baldwin (819- 
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TABLE 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towerd Airports January, 1986 
-(Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
1 Lester B. Pearson International ONT 

2 Vancouver International BC - CB 

3 Calgary International ALTA - ALB 

4 Ottawa International ONT 

5 Winnipeg MAN 

6 Victoria International BC - CB 

7 Montréal International QUE 

8 Edmonton Municipal ALTA - ALB 

9 Springbank ALTA — ALB 

10 Toronto Island ONT 


ll Boundary Bay BC - CB 
12 St. Hubert QUE 

13 Langley BC - CB 
Buttonville ONT 

5 Abbotsford BC - CB 
16 Edmonton International - ALTA - ALB 
17 Thunder Bay ONT 

18 Saskatoon SASK 

19 Hamilton City ONT 
St. Andrews MAN 

21 Pitt Meadows BC - CB 
22 North Bay ONT 


23 Regina SASK 
24 London ONT 
25 Villeneuve ALTA - ALB 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported an increase of 10.3% in total move- 
ments during the month of January, from 
313,423 (1985) to 345,795 (1986). 


Roughly 24,000 of these additional move- 
ments occurred at the southern British 
Columbia towered airports. As noted in Table 
3, these increases ranged from 21.9% at 
Abbotsford to 100.2% at Pitt Meadows. Other 
southern B.C. towered airports (not ranked 
above) include Vancouver Harbour and Penticton 
which experienced increases of 239% and 704 
respectively. 


Part of the increase in this area reflects 
Time Air's unit toll activity between 
Vancouver International and Victoria which 
commenced in mid-1985. However, much of the 
increase occurred in the local class of 
operation as this region experienced good 
weather in early 1986. 


For further information please contact Mr. 
R. Lund (819-997-6177). 
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TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
janvier 1986 (données préliminaires). 


% Change Itinerant Local 
January January Movements Movements 
1986 1986/1985 
Janvier Variation en % Mouvements Mouvements 
Janvier itinérants locaux 
24,339 6.0 24,328 Ha 
18,794 30) 18,794 0 
157532 4.1 12,683 2,849 
13,033 6.1 8,802 4,231 
P2559) MEAS: SyiZa0 4,360 
V2528i7, 50.5 Ds: Eyes) 
11,668 1.6 11,589 79 
MOR ail au 10,196 575 
10,614 5.8 3,226 7,388 
10,006 28.5 3,920 6,086 
9,140 136 3), (207.6 5,864 
8,741 Oj2. 2,936 5,805 
8,234 S85} 2,666 5,568 
8,190 9.0 3,473 ESATA) 
8,027 DAO 3,349 4,678 
8,001 230) 5,756 2,245 
7,470 72 3,398 4,072 
6,796 Wey 3,855 2,942 
6,657 5.6 2,130 Gy o2e 
6,582 27.9 1,786 4,796 
6,482 100.2 2,476 4,006 
5,856 12.6 2,208 3,648 
5,724 7s) 3,670 2,054 
5,702 =O) 3,138 2,564 
Deo 22 =l23 1,478 4,044 
246,759 15.0 155,138 91,622 
345,795 10.3 215,138 130,657 
Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports de 


Transports Canada totalisaient 345,795 en janvier 1986, 
soit une hausse de 10.3% par rapport aux 313,423 movements 
enregistrés en janvier 1985. 


De cette hausse, approximativement 24,000 mouvements 
furent enregistrés aux aéroports du sud de la Colombie- 
Britannique. Le tableau 3 indique des accroissements de 
21.9% a Abbotsford et de 100.2% @ Pitt Meadows. Aux aéro- 
ports de Vancouver Harbour et Penticton (non-inclus dans 
ce tableau) les hausses étaient de 239% et 70% respective- 
ment. 


Il est A noter que la hausse des mouvements locaux fut 
de beaucoup supérieure 4 la hausse des mouvements itiné- 
rants dans cette région (sud de la Colombie-Britannique), 
en raison de la température clémente du début de 1' année 
1986. L'introduction par Time Air de vols a horaire fixe 
entre Vancouver et Victoria au cours de 1'été 1985 expli- 
que également la hausse des mouvements pour cette région, 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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SPECIAL RELEASE 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Passenger Traffic, Third Quarter 1985 (Preli- 
minary Data) 


Passenger traffic on local carrier non- 
scheduled unit toll services increased by 
30.1% in the third quarter 1985 relative to a 
year earlier. Table 4 provides a _ sectoral 
distribution of the traffic. For the third 
quarter 1985, domestic intraprovincial opera- 


tions (which represent 82.9% of the total) 
increased by 23.6% over the previous year 
while domestic interprovincial operations 


(which constitute 9.3% of the total) increased 
by 40.5% during the same period. Transborder 
sector operations showed a substantial gain of 
146.1% in passenger volume over the previous 
year and increased its share of the total 
traffic from 4.1% in the third quarter 1984 to 
7.8 in the third quarter of 1985. 


TABLE 4 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passengers by Sector of Operation, 
Quarter 1985 (Preliminary Data) 


Third 
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COMMUNIQUE SPECIAL 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Trafic des passagers, troisiéme trimestre 1985 (données 
préliminaires) 


Le trafic de passagers des services non-réguliers 4 
taux unitaire des transporteurs locaux s'est accru de 
30.1% au cours du troisiéme trimestre de 1985 par rapport 
aux troisiéme trimestre de 1984. Le tableau 4 présente une 
distribution du trafic par secteur. Pendant le troisiéme 
trimestre de 1985, les opérations intérieures intraprovin- 
ciales (lesquelles représentent 82.9% du total) ont aug- 
menté de 23.6% par rapport a l'année précédente alors que 
les opérations intérieures interprovinciales (lesquelles 
constituent 9.3% du total) s'accroissaient de 40.5% 
pendant la méme période. Les opérations du secteur trans- 
frontalier ont enregistré un accroissement substantiel de 
146.1 du volume de passagers par rapport a l'année précé- 
dente, s'accaparant ainsi une part accrue du trafic total, 
laquelle passait de 4.1% pour le troisiéme trimestre de 
1984 & 7.8% pour le troisiéme trimestre de 1985. 


TABLEAU 4 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers & taux unitaires 
Passagers par secteur d'opération, troisiéme trimestre 


1985 (données préliminaires) 


Sector of 
Operation 


3rd Qtr. 
1985 
3iéme trim. 


1984 


('000) ('000) 

Domestic 

-Intraprovincial 1,144.6 925.8 
Domestic 

-Interprovincial 128.4 91.4 
Transborder/ 

-International 107.3 43.6 
Total 1,380.3 1,060.8 


Srd Orr. 


3iéme trim. 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


Variation en % |3iéme trim|3iéme trim 


Percentage 
Share of Total 
Pourcentage du total Secteur 
d'opération 
% Change 
1985/1984 


Intérieur 
23.6 8279 87.3 -intraprovincial 
Intérieur 
40.5 m3 8.6 -interprovincial 
Transfrontalier/ 
146.1 Tf sos 4.1 international 
B0F1 100.0 100.0 Total 


Table 5 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin/desti- 
nation, while Table 6 displays passenger 
volume for the top 40 sites in passenger 
traffic during the third quarter of 1985. 


La ventilation des données par province ou territoire 
d'origine/destination figure au tableau 5, alors que le 
tableau 6 présente le volume du trafic par site pour les 
40 principaux sites quant au trafic de passagers au troi- 
siéme trimestre de 1985. 


Sagat 2%? 
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Table 5 indicates that 473,249 passengers 
were recorded for Ontario sites during the 
third quarter of 1985, up 64.5% compared to 
the third quarter of 1984. This increase 
resulted in a domination of Ontario over 
British Columbia (despite a 15.9% increase in 
passenger volume for British Columbia) regar- 
ding passenger volume. The reverse situation 
prevailed for the same period a year earlier 
when British Columbia passenger volume 
(377,318 passengers) exceeded Ontario's pas- 
senger volume by 89,546 passengers. The rapid 
expansion of local carriers servicing Ontario 


points (City Express, Air Ontario, Austin 
Airways, etc.) mostly explained this last 
change. 

However, table 6 indicates that a British 


Columbia site was ranked number one regarding 
passenger volume during the third quarter of 
1985. Vancouver B.C. dominated the scene with 
a total traffic of 160,064 passengers, exceed- 
ing Toronto, Ontario by 50,927 passengers. 


TABLE 5 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passengers by Province or Territory, 
Quarter 1985 (Preliminary Data) 


Third 


Province/ Territory 
of). 
Origin/Destination 


3rd Qtr. 
1985 
3iéme trim. 


NEWFOUNDLAND 22,282 
NOVA SCOTIA 5,830 
NEW BRUNSWICK - 
QUEBEC 101,485 
ONTARIO 473,249 
MANITOBA 68,765 
SASKATCHEWAN 37,291 
ALBERTA 153,244 
BRITISH COLUMBIA 437,350 
YUKON TERRITORY 6,742 
NORTHWEST TERRITORIES 74,058 
TOTAL CANADA 1,280,296 


Passenger site summary statistics displayed 
in the accompanying tables are compiled from 
Air Transport Committee Statement 4 "System 
Origin and Destination Report" which is filed 
with the Aviation Statistics Centre by domes~ 
tic Level II, III and IV carriers operating 
class 2, 3, 9-2, 9-3 services and foreign 
carriers operating class 9-2, 9-3 services. 


It should be noted that because the data 
are reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be underestimated. For further information, 
please contact Mrs. A. MacDonald (819-997- 
1989). 


at) 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


Vol ub Sie Neue? 


Le tableau 5 indique que 473,249 passagers furent enre- 
gistrés pour l'ensemble des sites de l'Ontario pendant le 
troisiéme trimestre de 1985, une hausse de 64.5% par 
rapport au troisiéme trimestre de 1984. Cet accroissement 
a eu pour effet d'amener une domination de l'Ontario sur 
la Colombie-Britannique quant au volume de passagers (et 
ce, malgré l'accroissement de 15.9% du volume de passagers 
enregistré pour la Colombie-Britannique). La situation 
inverse existait pour la m@me période l'année derniére 
alors que la Colombie-Britannique (377,318 passagers) 
dominait l'Ontario par 89,546 passagers. L'expansion 
rapide de transporteurs locaux desservant des points de 
l'Ontario explique principalement ce changement. 


Cependant, le tableau 6 montre qu'un site de la 
Colombie-Britannique se classait au premier rang quant au 
volume de passagers durant le troisiéme trimestre de 


1985. Vancouver, C.B. dominait avec un trafic total de 
160,064 passagers, soit 50,927 passagers de plus que 
Toronto, Ontario. 

TABLEAU 5 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Nombre de passagers par province ou territoire, troisiéme 
trimestre 1985 (données préliminaires) 


% Change 
1985/1984 
Variation en % 


Province/territoire 


3rd: Qtr. d'origine/destination 
1984 


3iéme trim. 


14,810 50.5 TERRE-NEUVE 
5,810 0.3 NOUVELLE-ECOSSE 
792 - NOUVEAU BRUNSWICK 
78,258 29.7 QUEBEC 
287,772 64.5 ONTARLO 
66,756 3.0 MANITOBA 
30,206 2B 35 SASKATCHEWAN 
119,658 28-1 ALBERTA 
PREIS 15.9 COLOMBIE BRITANNIQUE 
9,298 -27.5 TERRITOIRE DU YUKON 
70,008 5.8 TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
1,060,686 30.1 TOTAL CANADA 


Les tableaux connexes présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les données pro- 
viennent de l'Etat 4 du Comité des transports aériens 
"Origine et destination des passagers du réseau" dans le 
cadre d'une enquéte menée par le Centre des statistiques 
de l'aviation auprés des transporteurs canadiens de 
niveaux II, III, et IV (pour leurs services de classe 2, 
3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrangers opérant des 
services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine 
et destination du réseau) les chiffres qui apparaissent 
dans les tableaux ne tiennent pas compte des correspondan- 
ces a l'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, 
donc, que l'activité aéroportuaire 4 certains sites soit 


sous-estimée. Pour des renseignements supplémentaires 
veuillez communiquer avec Mme. A. MacDonald (819-997- 
1989). 
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TABLE 6 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 
Site Summary Statistics, 
(Preliminary Data) 


Third Quarter 1985 


Rank 


Srd.Qtr. 985 
31éme trim. 1985 


Baie Comeau, P.Q. 5,658 

9 }Calgary, ALTA-ALB! 33,408 

24 |Campbell River, BC-CB 11,480 
7 }Edmonton ALTA-ALB 40,121 

31 |Fort McMurray, ALTA-ALB 7,080 
37 |Frobisher Bay, NWT-TNO 5,948 
18 }Grande Prairie, ALTA-ALB 14,568 
22 |Inuvik, NWT-TNO 11,646 
39 |Kelowna, B.C. 5,892 
34 |Kenora, ONT. 6,184 
14 |Lethbrige, ALTA-ALB 22,068 
5 |London, ONT. 49,707 

25 |Medecine Hat, ALTA-ALB 10,560 


Mont Joli, Egy 6,991 


8 |Montréal, P.Q. Sisk 
28 |Moosonee, ONT. 8,087 
10 |Nanaimo, BC-CB° 28, 387 
36 |North Bay, ONT. ee! 

4 |]Ottawa, ONT. 78,585 
38 |Peace River, ALTA-ALB 7,697 
26 |Powell River, BC-CB 9,224 
20 |Prince Rupert, BC-CB 12,804 
30 |Québec, P.Q. ESPs 
19 |Regina, SASK.° 13,082 
21 |Sarnia, ONT. SPAR S729 
17 |Saskatoon, SASK. © 15,109 
35 |Sault Ste. Marie, ONT. 6,048 
27 |Sioux Lookout, ONT. 8,372 
15 |Sudbury, ONT. 20,530 
29 | Thompson, MAN. ge. 
13 |Thunder Bay, ONT. 23,853 
16 |Timmins, ONT. 17,843 

2 | Toronto, ont. } 109,137 

6 |Toronto Island, ONT. 40,705 

1 |Vancouver, BC-CB 160,064 
12 |Vancouver Harbour, BC-CB 25,433 

3 |Victoria, BC-CB 103,955 
33 |Windsor, ONT. 6,505 
1l |Winnipeg, MAN. | 27 5239 
23 |Yellowknife, NWT-TNO 11,508 

TOTAL ABOVE ALRPORTS 

TOTAL AEROPORTS CI-DESSUS 1,036,843 
OTHERS/ AUTRES 343,462 
GRAND TOTAL 1,380,305 


1. Data 
respective site. 


are for international airport at 
2. Victoria includes Victoria International 
and Victoria Harbour. 


3. Data are for Edmonton Municipal airport. 


4. Montréal includes Montreal International 
(Dorval) and Mirabel International. 


5. Nanaimo includes Nanaimo Harbour and 
Nanaimo Cassidy. 
6. Data for Regina and Saskatoon exclude 


class 9-2 service by Frontier Airlines as 
this service is reported in the Airport 
Activity Statistics for Mainline Unit Toll 
and International Scheduled Services. 
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TABLEAU 6 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Données sommaires par site, troisiéme trimestre 1985 
(données préliminaires) 


Total Outbound and Inbound Passengers 
Nombre total de passagers entrant et sortant 


% Change 

3rd Quarter 

1985/1984 
Variation en % 
3iéme trimestre 


3rd Qtr. 1984 
3iéme trim. 1984 


4,484 26.2 
27,467 21.6 
7,074 62.3 
29,120 37.8 
3,930 80.2 
6,105 -2.6 
14,416 mt 
11,768 =1.0 
10,991 -46.4 
2,972 108.1 
21,918 0.7 
47,041 5.7 
10,298 5 
2,225 214.2 
25,223 48.2 
6,893 Tpke 
29,825 -4.8 
4,044 47.1 
29,460 166.8 
3,667 109.9 
8,328 10.8 
12,281 4.3 
8,058 -6.6 
10,694 D009 
11,970 4.7 
11,747 28.6 
4,542 33.2 
8,010 4.5 
8,402 144.3 
4,962 59.6 
14,783 61.4 
10,760 65.8 
63,516 71.8 
7,047 477.6 
136,168 17.5 
24,689 3.0 
84,481 a 
1,406 366.2 
19,974 36.4 
10,751 7.0 
761,490 36.2 
299,193 14.8 
1,060,683 30.1 


Les données se reférent 4 l'aéroport international du 
site en question. 

Victoria comprend Victoria International et Victoria 
Harbour. 


Les données se reférent a 1'aéroport municipal 
d'Edmonton. 
Montréal comprend les aé€roports internationaux de 


Montréal (Dorval) et Mirabel. 
Nanaimo comprend Nanaimo Harbour et Nanaimo Cassidy. 


Les données pour Régina et Saskatoon excluent le 
service de classe 9-2 de Frontier Airlines; ce service 
est rapporté dans les statistiques portant sur l'acti- 
vité aéroportuaire pour les services 4 taux unitaires 
(lignes principales et services internationaux). 
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HIGHLIGHTS 
° Advance operational data for June 1986 show 
that passenger-kilometres for major Canadian 
air carriers increased by 5.6% over June 
1985. 


Air passenger origin and destination data 
for the first quarter of 1986 indicate that 
2.66 million passengers travelled on domes- 
tic scheduled services, up 0.1% compared to 
the first quarter of 1985. 


Charter passenger traffic between Canada and 
the United States rose 16.3% during the 
third quarter of 1985 relative to the pre- 
vious year. 


Scheduled passenger traffic at the top 30 
Canadian Airports increased by 2.3% for the 
first ten months of 1985 as compared to the 
same period in 1984. 


° The volume of cargo enplaned and deplaned on 
scheduled services at the top thirty Cana- 
dian airports showed an increase of 13.2% 
for the first quarter of 1985 compared to 
the same period in 1984. 
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POINTS SAILLANTS 


° 


Le nombre de passagers-kilométres pour les opérations 
des principaux transporteurs canadiens en juin 1986 
s'est accru de 5.6% par rapport a juin 1985. 


Les données sur l'origine et la destination des passa- 
gers aériens pour le premier trimestre de 1986 indiquent 
que 2.66 millions de passagers ont voyagé sur des vols 
intérieurs 4 horaire fixe, soit ywne hausse de 0.1% par 
rapport au premier trimestre de 1985. 


Pour le quatriéme trimestre de 1985, le nombre de passa- 
gers des vols d'‘affrétements entre le Canada et les 
Etats Unis a augmenté de 16.3% par rapport au troisiéme 
trimestre de 1984, 


Le trafic des passagers aux 30 principaux aéroports 
canadiens s'est accru de 2.3% pour les dix premiers mois 
de 1985, comparativement 4 la m@éme période en 1984, 


Le volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services 4 horaire fixe aux trente principaux aéro- 
ports canadiens a augmenté de 13.2% au cours du premier 
trimestre de 1985 comparativement 4 la mé@me période en 
1984, 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, June finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1986 niveau I, juin 1986 
June Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1986 1986 Date 
Variation en Variation 
Juin pourcentage Année 4 en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année 4 
précédente ce jour 
Operational Statistics ‘000 ‘000 Statistiques des opérations 
Unit toll and charter Services 4 taux unitaires 
services et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll 1,905 4.7 9,921 Ze Passagers - Taux unitaires 
Passenger - Charter 169 -29,0 1,681 =1220 Passagers — D'affrétements 
Passenger - Total 2,074 0.8 11,602 70.1 Passagers - Total 
Passenger-kilometres —- 3 805 577 12.5 18 322 079 7.9 Passager-kilométres - Taux 
Unit Toll unitaires 
Passenger-kilometres - 1 022 508 1.1 6 032 191 -1..0 Passager-kilométres —- 
Charter d'Affrétements 
Passenger-kilometres - 4 828 085 9.9 24 354 270 5.6 Passager-kilométres - 
Total Total 
Goods tonne-kilometres - 95 650 0.4 527 863 -4.0 Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - 3 248 -41.4 36 568 47.5 Tonnes-kilométres de mar- 
Charter chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - 98 898 -2,0 564 431 ~1.8 Tonnes-kilométres de mar- 
Total chandises - Total 
Hours Flown 61 8.9 35) 9.0 Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of turbo fuel 313 856 353 1 822 894 8.0 Consommation de carburant 4 
consumed turbomoteurs-litres 
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Operating revenues - Unit 408,776 10.4 1,946,180 4.6 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating revenues 31,343 -44.6 263,191 -14.9 Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total operating revenues 455,577 WS) 2,310,194 2 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total operating expenses S965 20 355 2,398,234 Vee Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total interest expenses 15,503 oo be) 107,764 11.4 Total des frais d'intérét 
* Includes unit toll, charter as well as * Inclue les services 4 taux unitaires et d'affrétement 


other auxiliary carrier operations. ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 


Level I includes: Air Canada, Canadian Niveau I comprend: Air Canada, Les Lignes Aériennes 
Pacific Air Lines Ltd., Eastern Provincial Canadien Pacifique Ltée, Eastern Provincial Airways, 
Airways, Nordair, Québecair, Pacific Western Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines et Wardair. 


Airlines and Wardair. 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385, 


A comparison of the Level I year-to-date 
figures for June 1986 over June 1985 shows 
that passenger-kilometres and hours flown 
increased by 5.6% and 9.0% respectively, while 
passengers and goods tonne-kilometres recorded 
decreases of 0.1% and 1.8% respectively, 


The amount of turbo fuel consumed in the 
first half of 1986 has shown an increase of 
8.0% over the same period the previous year. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for June 1986 shows that all categories 
increased over June 1985 except for charter 
operating revenues which declined by 14.9%. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 


carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, generally the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss, This cyclical relationship can 
be seen below. 


In June, the operating revenues of the 
Level I Air Carriers exceeded the operating 
expenses which resulted in an operating income 
of 59.4 million dollars. This represents a 
22.4% decrease over June 1985. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from June 1985 to June 1986. 


($'000,000) 
500 
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Une comparaison des chiffres pour les six premiers mois 
de 1986 par rapport &@ la m@me période en 1985 démontre 
que, les passagers-kilométres et les heures de vol 
enregistrés ont augmenté de 5.6% et 9.0% respectivement, 
alors que les passagers et les tonnes-kilométres 
enregistrés ont diminué de 0.1% et 1.8% respectivement. 


Pour les premiers six mois de 1986, la quantité de 
carburant 4 turbomoteurs utilisée représente une hausse de 
8.0% comparativement 4 la méme période en 1985. 


Une comparaison des données financiéres cumulatives 
pour 1986 avec la méme période en 1985 démontre que toutes 
les catégories ont enregistrées des gains sauf les recet- 
tes d'exploitation d'affrétements qui ont diminué de 
14.9%, 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. La relation entre les recettes et les dépenses 
d'exploitation varie selon le temps de l'année. En géné- 
tal, les mois d'été (mai 4 septembre) montrent un revenu 
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont supérieu- 
res aux dépenses d'exploitation) alors que pour le reste 
de l'année (octobre 4 avril) les dépenses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation géné- 
rant une perte d'exploitation. Cette relation cyclique est 


illustrée ci-dessous. 


En juin, les recettes d'exploitation pour les transpor- 
teurs de niveau I ont dépassé les dépenses d'exploitation 
générant ainsi un revenu d'exploitation de 59.4 millions 
de dollars, Ce montant représente une baisse de 22.4% 
comparativement 4 juin 1985. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion de juin 1985 4 juin 1986. 
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June July Aug. Sept. Oct. 
Juin Juil. Aodat Sept. Oct. 
1985 1985 1985 1985 1985 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 


Nov. 
Nov. 
1985 


Dec. Jan. Feb. March April May June 
Déc. Jan. Fév. Mars Avril Mai Juin 
1985 1986 1986 1986 1986 1986 1986 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Employment - Canadian Air Carriers, Level I, Effectifs - Transporteurs aériens canadiens de niveau a 
1985 (Preliminary Data). 1985 (données préliminaires), 


Total 

Level I 
Average Number of 

Employees, Salaries and 


Wages Paid Total 
niveau I 
Pilots and Co-Pilots No. 3,065 1,767 
Salaries and Wages $ 247,267,004 [145,373,960 


Other Flight Personnel No. 
Salaries and Wages $ 


5,098 
157,134,978 


2,457 
77,421,209 


160 


General Management and No. 
Administration 


1,180 


Salaries and Wages $ 52,430,075 15,654, 936 
Maintenance Labour No. 6,560 3,472 
Salaries and Wages $ 226,681,895 |122,838,429 
Aircraft and Traffic No, 13.5459 7,944 
Servicing 
Salaries and Wages $ 434,544,503 |261,438, 299 
Other Personnel No. 6,817 5,287 
Salaries and Wages $ 231,122,970 |186,090, 886 


Total Average Number of No. 36,475 21,086 


525 


44,163, 533 


1,138 
36,226,663 


68 


3,647,808 


1,567 
52,076,272 


3,457 


97,585,891 


992 
30,161,659 


7,746 


Provincial 


Eastern 


Airways 


105 
6,650,152 


133 
3,044, 681 


27 


1,736,000 


216 
7,943,466 


407 


11,287,955 


92 
2,446,910 


980 


Nombre moyen d'employés 
traitements et salaires payés 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d'oeuvre d'entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéro- 
nefs et du trafic 


Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d'em- 


Employees ployés 
Total Salaries and $ 1,349,181,425 |808,817, 719/263, 861,826 33,109,16415 Total des traitements et 
Wages salaires 
Average Number of Nordair Pacific Québecair Wardair Nombre moyen d'employés, 
Employees, Salaries and Ltd. Western traitements et salaires payés 
Wages Paid Airlines 
Pilots and Co-Pilots No. 162 284 123 100|Nbr. Pilotes et copilotes 
Salaries and Wages $ 12,892,192 20,062,044 8,407,629 9,717,494\$ Salaires et traitements 
Other Flight Personnel No. 255 445 157 515\|Nbr. Autre personnel navigant 
Salaries and Wages $ 6,329,694 13,593,625 4,019,197! 16,499,909]$ Salaires et traitements 
General Management and No. 56 734 136 -|Nbr. Administration 
Administration 
Salaries and Wages $ 2,454, 859 24,381,215 AOD 32 7, -($ Salaires et traitements 
Maintenance Labour No. 256 51) 217 260|Nbr. Main-d'oeuvre d'entretien 
Salaries and Wages $ 8,803, 683 20,834,605 8,368,069 5, 817907 Lis Salaires et traitements 
Aircraft and Traffic No. 327 1,030 183 409|Nbr. Service courant des aéro- 
Servicing nefs et du trafic 
Salaries and Wages $ 9,742,746 34,642, 808 6,992,607) 12,854,197|$ Salaires et traitements 
Other Personnel No. 297 1 136 12|Nbr. Autres employés 
Salaries and Wages $ 7,985,231 13,987 4,125,946 298,35115 Salaires et traitements 
Total Average Number of No. ies 8 sd 3,065 951 1,295|Nbr. Nombre total moyen d'em- 
Employees ployés 
Total Salaries and $ 48,208,405 {113,528,284 36,468,705| 45,187,322]$ Total des traitements et 
Wages salaires 
For further information on the above table, Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 


please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


Employment figures for 1985 show that there 
was a slight increase (0.4%) over 1984 in the 
number of personnel employed by the Level I 
air carriers, The total amount earned by these 
employees in 1985 was 4.7% higher than in 
1984. 

The average salary paid to a Level I 
employee was $36,989 in 1985 compared to 
$35,457 in 1984, The highest paid category 
were the pilots and co-pilots at an average of 
$80,674 per annum in 1985. The pilots and co- 
pilots made up 8.4% of the labour force of 
the Level I carriers but accounted for 18.3% 
of the total wages paid. The lowest average 
annual salaries for 1985 were for the flight 
personnel at $30,823 per year. 


During 1985, there were several strikes 
involving the Level I air carrier personnel. 
This contributed to some categories showing 
declines in the average annual salaries in 
1985 over 1984. For example, the flight per- 
sonnel at Pacific Western Airlines showed a 
8.8% drop in the average annual salaries in 
1985 when compared to 1984, 


The Level I air carriers have shown a 
decline in their number of employees since 
1981 when an average of 40,790 people were 
employed by the Level I carriers. Air Canada 
has dropped from 23,199 employees in 1981 to 
21,086 in 1985. During the same period, Cana- 
dian Pacific Air Lines has reduced its emplo- 
yee count by 1,774 people. 


Over this five year period, the only 
employment category which has shown an 
increase is general management, which went 


from 1,136 people in 1981 to 1,180 in 1985. 
The maintenance labour category has shown the 
largest reduction of 25.6% from 7,470 emplo- 
yees in 1981 to 6,560 employees in 1985. 


The average salary in 1981 for a Level I 
air carrier employee was $27,551 per year, 
this has risen to an average of $36,989 per 
year in 1985. An increase of 34.3%. The cate- 
gory which has shown the largest increase in 
average annual salary is the maintenance 
labour group which increased by 39.8% over the 
five year period. On the other hand, the gene- 
ral management group has shown a 26.7% 
increase over the same period. This was the 
lowest increase in the Level I air carrier 
occupational groups. 


In 1985, Air Canada employed 57.8% of the 
people working for the Level I air carriers. 
This was down from 59.3% of the total Level I 
empoyees in 1984. Air Canada was the only 
Level I carrier to actually reduce the average 
number of employees in 1985 over 1984, 
Canadian Pacific Air Lines has shown an 
increase in their employment share from 20.8% 
in 1984 to 21.3% in 1985. 


on the above 
Chapman (819- 


For further information 
tables, please contact Mr. 
997-6192). 


D. 
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Les statistiques sur l'emploi pour 1985 montrent que le 
personnel embauché par les transporteurs de niveau I a 
augmenté légérement (0.4%) par rapport 4 1984. Le montant 
total gagné par ces employés en 1985 était supérieur de 
4.7% au montant gagné en 1984, 


Le salaire moyen payé aux employés de niveau I s'éle- 
vait 4 $36,989 en 1985 comparé 4 $35,457 en 1984. Les plus 
hauts salariés faisaient partie de la catégorie des pilo- 
tes et copilotes, gagnant en moyenne $80,674 par année en 
1985. Les pilotes et copilotes qui représentaient 8.4% de 
la main-d'oeuvre des transporteurs de niveau I, s'accapa- 
rait 18.3% des salaires payés. Le salaire moyen annuel le 
plus bas pour 1985 était payé au personnel navigant 
($30,823 par année). 


En 1985, le personnel des transporteurs de niveau I a 
été impliqué dans plusieurs gréves, ce qui a contribué 4 
la baisse des salaires moyens annuels de certaines catégo- 
ries pour 1985 par rapport 4 1984, Par exemple, le person- 
nel navigant de Pacific Western Airlines a démontré une 
baisse de 8.8% en 1985 comparé au salaire moyen annuel de 
1984, 


Les transporteurs de niveau I ont montré une baisse 
quant au nombre d'employés depuis 1981. Ils employaient 
alors en moyenne 40,790 personnes. Air Canada a réduit son 
nombre d'employés de 23,199 en 1981 4 21,086 en 1985. Pen- 
dant la méme période, Les Lignes Aériennes Canadien 
Pacifique a réduit son nombre d'employés de 1,774 person- 
nes, 


Depuis cinq ans, l'administration générale représente 
la seule catégorie d'emploi démontrant une hausse, alors 
que le nombre d'employés a augmenté de 1,136 en 1981 4 
1,180 en 1985. Par ailleurs, la catégorie du personnel 
d'entretien a subi la baisse la plus importante d'emplo- 
yés, le nombre passant de 7,470 en 1981 4 6,560 en 1985, 
ce qui représente une baisse de 25.6%. 


Le salaire moyen en 1981 d'un employé de transporteur 
de niveau I était de $27,551 par année. En 1985, ce salai- 
re moyen est de $36,989 par année, représentant une hausse 
de 34.3%. Le personnel d'entretien représente la catégorie 
qui a montré la hausse la plus considérable depuis cinq 
ans, soit 39.8%. L'administration générale pour sa part, a 
démontré une hausse de 26.7% au cours de la méme période. 
Celle-ci représentait l'augmentation la moins élevée des 
groupes professionnels de transporteurs de niveau I. 


En 1985, Air Canada embauchait 57.8% du _ personnel 
travaillant pour les transporteurs de niveau I alors qu'en 
1984, il en embauchait 59.3%. Air Canada @tait le seul 
transporteur de niveau I 4 réduire son nombre moyen d'em- 
ployés en 1985 par rapport 4 1984. Canadian Pacific Air 
Lines augmentait sa part d'emploi de 20.8% en 1984 4 21.3% 
en 1985. 


Pour de plus amples’ renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G, Baldwin (819- 
997-6190). 


TABLE 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans— 
port Canada Towerd Airports February, 1986 
(Preliminary Data). 
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TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
février 1986 (données préliminaires). 


% Change Year-to- % Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers February February Date Year-to-Date 
1986 1986/1985 1986 1986/1985 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Février Variation en % Cumulatif % Variation 
Février Cumulatif 
1 Lester B. Pearson International ONT 21,674 7.0 46,016 6.5 
2 Vancouver International BC - 17,702 14.9 36,496 24.5 
3 Calgary International ALTA —- ALB 13,166 9.4 28,698 -6.6 
4 Ottawa International ONT 12,764 16.8 251563 10.1 
5 St. Hubert QUE 11,928 40.4 20,181 172 
6 Victoria International BC - CB 11,122 2.9 23,409 23.83 
7 Montréal International QUE 10, 986 Ou3 22,654 150 
8 Winnipeg International MAN 10,067 =1042 22,658 1.1 
9 Edmonton Mun. ALTA —- ALB 9,650 52.8 20,421 6.3 
10 Toronto Island ONT 9,363 37.8 19, 369 S206 
11 Springbank ALTA - ALB 8,259 15.3 18,873 9.8 
12 Buttonville ONT 8,141 Ary | 16,331 135 
ig} Boundary Bay BC - CB 8,036 19.1 R75 L7.6 43.0 
14 | Québec QUE 7,814 29.4 12,773 3.9 
15 Abbotsford BC — CB 7,603 175 15,630 L9a7, 
16 | Langley BC - CB 7,383 Laes.2 15,617 32.3 
17 Saskatoon SASK 6537 72 8.6 13,492 4.5 
18 Edmonton International ALTA - ALB 6,755 18.6 14,756 22 
19 Thunder Bay ONT 6,536 13,7 13,976 “9.4 
20 London ONT 6,263 14.9 11,965 782 
21 North Bay ONT 6,060 26.1 11,916 19.1 
22 Villeneuve ALTA - ALB 5), 32: 6.9 11,154 0.4 
23 | Hamilton City ONT 5,568 =12.2 12,225 -3.3 
24 St. Honoré QUE 5,241 5.8 5,702 Vel 
25, St. Andrews MAN 5,145 -U3sp V25.2795 10.4 
Total of above airports/Aéroports ci-dessus 229, 630 8.8 469,326 10.6 
Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 3335912 7.8 677,477 8.8 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported an increase of 7.8% in total move- 
ments during the month of February, from 
309,208 (1985) to 333,312 (1986). This follows 
a 10.3% increase observed for the month of 
January. 


Substantial increases were recorded in the 
itinerant class of operation at St. Jean, 
Que. (46%), Penticton, B.C., (36%), Toronto 
Island (31%), Langley (30%), Victoria Int'l., 
(25%) and Mirabel Int'l., Que., (24%). 


Increases in local movements were particu- 
larly large at Baie Comeau, Que. (337%), 
Penticton, B.C. (191%) “Vale DOr, Oue., 
(U38Z),, ‘Sept Iles; Quer, (LIZ “Fort 
McMurray, Alta., (92%) and Quebec (88%). 


For further information please contact Mr. 
R. Lund (819-997-6177). 


a 


Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports de 
Transports Canada totalisaient 333,312 en février 1986, 
soit une hausse de 7.8% par rapport aux 309,208 movements 
enregistrés en février 1985. Cette hausse suit celle de 
10.3% @tabli en janvier. 


Des augmentations substantielles furent enregistrées 
dans la classe itinérante 4 St. Jean, Qué. (46%), 
Penticton, B.C. (36%), Toronto Island (31%), Langley 
(30%), Victoria Int. (25%) et 4 Mirabel Int., Qué. (24%). 


Des hausses pour les mouvements locaux ont particulié- 
rement grimpé 4 Baie Comeau, Qué. (337%), Penticton, B.C. 
(191%), Val D'Or, Qué. (138%), Sept Iles, Qué. (111%), 
Fort McMurray, Alb. (92%) et Québec, (88%). 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 4, 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers First 
Quarter 1986 (Preliminary Data). 


Rank City Pair 
Rang Paire de villes 
1 |Montréal - Toronto 
2 Ottawa - Toronto 
3 Toronto - Vancouver 
4 |Calgary - Vancouver 
5 Calgary - Toronto 
6 Calgary - Edmonton 
7 |Toronto - Winnipeg 
8 Edmonton - Vancouver 
9 |Halifax - Toronto 
10 Edmonton - Toronto 
ll Thunder Bay - Toronto 
12 Kelowna - Vancouver 
13 Sault Ste-Marie - Toronto 
14 |Vancouver - Winnipeg 
15 |Prince George - Vancouver 
16 |Calgary - Winnipeg 
uz Montréal - Vancouver 
18 Halifax - Montréal 
19 Toronto — Windsor 
20 {Québec - Toronto 
21 Montréal - Québec 
22 Halifax - St. Johns 
23 |Edmonton - Winnipeg 
24 |Calgary - Regina 
25 St. Johns - Toronto 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 
The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 


2,667,110, during the first quarter of 1986, 
up 0.1% compared to the first quarter of 
1985. The top 25 city-pairs recorded a much 
larger increase (5.7%), the number of passen- 
gers increasing from 1,457,290 to 1,540,630. 


The city-pair Kelowna-Vancouver recorded 
the largest percentage decrease (-11.5%) for 
first quarter 1986 compared to first quarter 
of 1985. The traffic between Vancouver and 
Kelowna has been usually high during 1985 due 
to competition and low fares on that route. 


1986 
by 
expanded 


reflect 
Canadian 
its 


The data for first quarter 
Eastern Provincial take over 
Pacific Air Lines, which 
operations in the Maritimes. 


For further information please contact 


Mrs. A. MacDonald (819-997-1989). 
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TABLEAU 4. 
Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols &@ horaire fixe, trafic intérieur, passa- 
gers - premier trimestre 1986 (données préliminaires). 
Ist Qtr. lst Qtr. % Change 
Ist Qer. 
1986 1985 1986/1985 
Variation en % 
ler trim. ler trim. ler trim. 
307,040 286,750 thot 
164,790 168,420 ee, 
103,890 99,260 4.7 
92,890 88,830 4.6 
83,850 83,730 0.1 
83,400 92,670 -10.0 
79,440 62,090 27.9 
78,810 74,470 5.8 
58,460 50,430 15.9 
56, 660 52,930 fa) 
48,350 42,440 13.9 
36,650 41,400 -11.5 
36,420 26,930 SISA 
35,870 35,610 0.7 
28,710 27,830 ae 
28, 380 26,650 6.5 
27,930 25,660 8.8 
27,820 26,440 Dis 
27,690 24,850 11.4 
220 21,970 14.9 
24,920 23,850 4.5 
21,940 22,410 =2 1 
21,010 18,790 11.8 
20,640 17,710 16.5 
19,820 15,170 30.7 
1,540, 630 1,457,290 ell, 
2,667,110 2,664,550 0.1 


Au cours du premier trimestre de 1986, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs 4 horaire 
fixe se chiffrait 4 2,667,110, en hausse de 0.1% par rap- 
port au premier trimestre de 1985. Une augmentation sub- 
stantielle (5.7%) fut enregistrée pour les 25 principales 
paires de villes, le nombre de passagers passant de 
1,457,290 4 1,540,630. 


La paire de villes Kelowna-Vancouver a enregistré la 
plus importante diminution en pourcentage (-11.5%) au 
cours du premier trimestre de 1986 par rapport au premier 
trimestre de 1985. Le trafic entre Kelowna et Vancouver 
s'est maintenu 4 un niveau élevé durant 1985 en raison des 
bas tarifs offerts sur cette route compétitive. 


Les données du premier trimestre de 1986 reflétent 
l'acquisition d'Eastern Provincial par les lignes aérien- 
nes Canadien Pacifique. Les lignes aériennes Canadien 
Pacifique a depuis étendu ses opérations dans les 
Maritimes. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 


TABLE 5. 


International Charter Passengers, by Region. 
Third Quarter 1985 and Previous Year. 


Third Quarter 


Third Quarter 
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TABLEAU 5. 


Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Troisiéme trimestre 1985 et année précédente. 


Percentage Change 
Over Previous Year 


Region 1985 1984 Région 

Troisiéme Troisiéme Variation en pour 

trimestre trimestre centage par rapport 

a l'année précédente 

Africa(1) 19 568 estes Afrique(1) 
Asia(2) 80 - cat Asie(2) 
Europe(3) 399,303 543,806 9.4 Europe(3) 
Southern(4) 62,918 Soe 12.8 Sud(4) 
United States(5) 216,188 185,819 16.3 Etat s-Unis(5) 
Total 874,568 785,969 53 Total 


SS eee 


1. Africa (including that part of Egypt 
located in Asia). 

2. Asia (including that part of Turkey loca- 
ted in Europe, as well as Sumatra, Java, 
Borneo, New Guinea, The Philippine Islands 
and other islands adjacent thereto). 

3. Europe (including Iceland, Greenland and 
che Azores). 

4. Southern (composed of Bermuda, the 


Bahamas, the Caribbean Islands - except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands - Mexico, Central America and 


South America). 
5. United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


1. Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en 
Asie). 

2. Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres fles environnan- 
tes). 

3. Europe (incluant 1'Islande, le Groénland et les 
Acgores). 

4. Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
- excepté Porto Rico et les files Vierges sous tutelle 
américaine - le Mexique, 1'Amérique Centrale et 
1'Amérique du Sud). 


5. Les Etats-Unis (comprend toutes les régions sous sa 
souveraineté, juridiction ou tutelle). 


During the third quarter of 1985, both the 
United States and Southern destinations showed 
marked increases in traffic as compared to 
1984 figures. Most of the rise in traffic to/ 
from the United States can be accounted for by 
the following cities: Las Vegas, Nevada; Los 
Angeles, California; San Francisco, Califor- 
nia; and Tampa, Florida with increases of 
10,335, 5,844, 5,974 and 6,794 passengers, 
respectively. 


Traffic to/from England and France accoun- 
ted for 88.4% of the total increase to/from 
European destinations during the third quarter 
of 1985. There were 25,985 more passengers 
travelling to destinations in England and 
19,576 more passengers into/out of France 
relative to the third quarter of 1984. 


Two relatively new destinations, the 
Dominican Republic and Haiti, with increases 
of 5,736 passengers (67.2%) and 2,293 passen- 
gers (77.7%), respectively, are responsible 
for the majority of the increase in traffic 
to/from the South. Mexico reversed the trend 
with a 44.3% decrease (from 16,782 passengers 
in the third quarter of 1984 to 9,344 passen- 
gers in 1985) in total traffic. 


For further information, order the third 
quarter 1985 Air Charter Statistics, quarterly 
in-house report (formerly catalogue 51-003) or 
contact Ms. C. Walsh (819-997-6173). 


Pendant le troisiéme trimestre de 1985, le trafic aux 
Etats-Unis et vers le Sud a augmenté remarquablement 
comparé aux statistiques de 1984. L'augmentation de trafic 
vers/a partir des Etats-Unis s'explique en majeure partie 
par l'accroissement de passagers aux villes suivantes: Las 
Vegas, Nevada; Los Angeles, Californie; San Francisco, 
Californie et Tampa, Floride avec des hausses respectives 
de 10,335, 5,844, 5,974 et 6,794 passagers. 


L'augmentation de trafic vers/Aa partir de 1l'Angleterre 
et de la France est responsable pour 88.4% de 1l'augmenta~ 
tion totale vers/a partir de l'Europe pendant le troisiéme 
trimestre de 1985. Il y a eu 25,985 passagers de plus 
voyageant vers l'Angleterre et 19,576 passagers de plus 
entrant/sortant de la France par rapport au troisiéme 
trimestre de 1984, 


Deux destinations relativement nouvelles, la République 
Dominicaine et Haiti, avec des augmentations respectives 
de 5,736 passagers (67.2%) et 2,293 passagers (77.7%) 
expliquent en majeure partie l'accroissement du trafic 
vers/a partir du Sud. Mexico a renversé la tendance avec 
une baisse 44.3% du trafic. (De 16,782 passagers au troi- 


siéme trimestre de 1984 4 9,344 passagers pour la méme 
période en 1985). 


Pour plus de renseignements, veuillez commander le rap- 
port trimestriel des statistiques des affrétements 
aériens, troisiéme trimestre 1985 (ancien catalogue 
51-003) ou communiquer avec M. M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6. 


International Charter Passengers, by Region. 
Second Quarter 1985 and Previous Year. 


Second Quarter 


Second Quarter 
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TABLEAU 6. 


Passagers des vols d'‘affrétement internationaux, par 
région. Deuxiéme trimestre 1985 et année précédente. 


Percentage Change 
Over Previous Year 
1984 Région 


Ana a ee St a ar tee a eee OS eee ee ee eS 


Region 1985 
Deuxiéme 
trimestre 

Africa(1) 1,061 

Europe(2) 337,313 

Pacific(3) 7 

Southern(4) 139,662 

United States(5) B58R152 

Total 836,195 


Deuxiéme Variation en pour- 
trimestre centage par rapport 
a l'année précédente 
= aire Afrique(1) 
275,691 22.4 Europe(2) 
- noe Pacifique(3) 
103,984 34.3 Sud(4) 
328,886 8.9 Etats-Unis(5) 
708,561 18.0 Total 


ee 


1. Africa (including that part of Egypt 
located in Asia). 

2. Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

3. Pacific (composed of Australia, New 
Zealand, Melanesia, Microneasia and 
Polynesia, except islands in the Pacific 
Ocean under United States administration). 

4. Southern (composed of Bermuda, the 


Bahamas, the Caribbean Islands - except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands- Mexico, Central America and 


South America). 
5. United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


Second quarter 1985 data indicates that the 
number of passengers travelling on interna- 
tional commercial charter services increased 
to 836,195 passengers, up 18.0% from the 
figure recorded for the same quarter last 
year. Both European and Southern destinations 
showed marked increases in traffic this quar- 
ter as compared to 1984 figures. Most of the 
increase in traffic to the United States can 
be accounted for with the rise in traffic to 
Florida (9.6%) and Nevada (12.7%). 


Traffic to three major European destina- 
tions (the United Kingdon, France and Germany) 
increased from 221,565 to 272,558, a rise of 
23.0% relative to the previous year. 


During this quarter, new charter services 
were operated to Caracas, Porlamar and 
Margarita Island, Venezuela; St. Kitts, BWI; 
Brazilia and Rio de Janeiro, Brazil; and St. 
Maarten, Netherland Antilles. In addition, 
more traditional southern destinations showed 
increases in traffic. The volume of traffic to 
Cuba, the Dominican Republic and Haiti increa- 
sed by 5,041, 17,702 and 938 passengers, res~ 
pectively. 


For further information, order the second 
quarter Air Charter Statistics, quarterly in- 
house report (formerly catalogue 51-003) or 
contact Ms. C. Walsh (819-997-6173). 


1. Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en 
Asie). 

2. Europe (incluant 1'Islande, le Groénland et les 
Acores). 

3. Pacifique (comprent 1l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
la Mélanésie, la Micronésie et la Polynésie, sauf les 
fles de l'océan Pacifique sous la juridiction des 
ftats-Unis). 

4. Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
- excepté Porto Rico et les tiles Vierges sous tutelle 
américaine - le Mexique, 1'Amérique Centrale et 
l'Amérique du Sud). 


5. Les Etats-Unis (comprend toutes les régions sous sa 
souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Les données pour le deuxiéme trimestre de 1985 indi- 
quent que le nombre de passagers voyageant sur les servi- 
ces d'affrétement commerciaux internationaux totalisait 
836,195, en hausse de 18.0% par rapport au nombre de pas~ 
sagers enregistrés pour le méme trimestre de l'année 
précédente. Le trafic 4 destination de l'Europe et du Sud 
démontrait une augmentation marquée par rapport au trafic 
enregistré au cours du méme trimestre de 1984, L'augmenta- 
tion du trafic pour les Etats-Unis était due, en partie, 4 
la hausse de passagers pour la Floride (9.6%) et le Nevada 
CLA) 


Le trafic aux trois centres les plus populaires de 
l'Europe (le Royaume-Uni, la France et l'Allemagne) pas- 
sait de 221,565 passagers 4 272,558 passagers, une hausse 
de 23.0% relativement 4 l'année précédente. 


Pendant ce trimestre, de nouveaux services d'affréte- 
ment furent introduits 4 savoir, Caracas, Porlarmar et 
l'tle Marguarita, Vénézuéla; St. Kitts, BWI; Brazilia et 
Rio de Janeiro, Brésil; et St. Maarteen, Antilles 
Néerlandaises. A la fois, on a remarqué des augmentations 
de trafic a plusieurs destinations traditionnelles. Le 
nombre de passagers vers Cuba, la République Dominicaine 
et Haiti a augmenté de 5,041, 17,702 et 938 passagers res~ 
pectivement. 


Pour plus de renseignements, veuillez commander le rap~ 
port trimestriel des statistiques des affrétements 
aériens, deuxiéme trimestre 1985 (ancien catalogue 51-003) 
ou communiquer avec M. M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLEAU 7. 
Services 4 horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
débarqués aux principaux aéroports canadiens, octobre 
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= Bg = 
TABLE 7. 
Scheduled Services - Total Enplaned Plus 
Deplaned Passengers at Major Canadian 


Airports, October 1985 (Advance Data). 


1985 (données provisoires). 


eer ee ee 


Jan.-October Jan.-October % Change 
Jan.-October 
1985 1984 1985/1984 


Variation en % 


Jan.-octobre Jan.-octobre Jan.-octobre 


nn 


Airports October 
= 1985 
Aéroports Octobre 
Calgary International ALTA — ALB 307,111 
Charlottetown PEI - IPE 12,646 
Edmonton International ALTA — ALB P53, 112 
Edmonton Municipal ALTA - ALB 68,129 
Fort St. John BC - CB 12,434 
Fredericton NB 16,284 
Gander International NFLD - TN 10,534 
Halifax International NS - NE 159,590 
Kamloops BC - CB 9,679 
Kelowna BC — CB 31,631 
Lester B. Pearson International ONT 1,208,381 
Mirabel International QUE 86,877 
Moncton NB 19,877 
Montréal International QUE 483,737 
Ottawa International ONT 181,614 
Prince George BC —- CB 20,180 
Québec QUE 51,869 
Regina SASK 51,793 
Saint John NB 18,962 
Saskatoon SASK 50, 240 
Sault Ste. Marie ONT 15,790 
Sept Iles QUE 12,736 
St. John's NFLD - TN 44,448 
Sudbury ONT 10,722 
Sydney NS - NE 12,932 
Thunder Bay ONT 34,782 
Vancouver International BC - CB 492,803 
Victoria International BC - CB 26, 352 
Windsor ONT 21,494 
Winnipeg International MAN 1854:212 
Total for above Airports/Total pour les 3,811,951 


2 ; 
aéroports ci-dessus 


3,136,494 3,065,241 2.5 
139,124 141,186 -1.5 
1,546,275 1,564,654 -1.2 
644,455 602,180 7.0 
119,227 118,885 0.3 
160, 944 169,170 -4.9 
113,484 121,954 -6.9 
1,496,245 1,361,416 9.9 
124,745 117,658 6.0 
331,003 264,447 25.2 
11,481,305 11,067,662 3.7 
1,076,629 1,029,477 4.6 
190,648 188,246 123 
4,624,422 4,704,985 -1.7 
1,664,107 1,669,983 -0.4 
188,218 178,126 Suz 
452,435 447,962 1.0 
495,079 485,152 sil 
172,363 143,110 20.4 
475,060 472,771 0.5 
151,633 140,223 8.1 
127,523 136,025 -6.3 
447,869 423,925 5.6 
104,251 119,251 -12.6 
128,156 124,949 2.6 
349,670 321,917 8.6 
5,160,274 5,126,400 0.5 
282,634 283,778 -0.4 
191,837 154,106 24.5 
1,745, 681 1,735,030 0.6 
37,5321, 790 36,479, 869 205 


ro a 


Advance airport activity data indicate that 
over 37.5 million passengers, travelling on 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
the top thirty Canadian airports during the 
first ten months of 1985, an increase of 2.3% 
over the same period of 1984. 


21 of the top 30 air- 
ports showed increases in passenger traffic 
relative to the previous year, the gains 
ranging from 0.3% at Fort St. John to 25.2% at 
Kelowna. Increased competition between domes- 
tic scheduled services and domestic charter 
services at Kelowna in the early part of 1985 
resulted with an increase in traffic of 
25.2%. A new service to Windsor introduced by 
Nordair in November 1984, is largely responsi- 
ble for the 24.5% increase in traffic at this 
airport. 


During this period, 


The 12.6% decrease in traffic recorded at 


Sudbury is attributable to a Level II car- 
rier, which is not covered in this survey, 
performing services previously operated by 


participating carriers. 


For further information 
Ms. K. Davidson (819-997-1386). 


please contact 


Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 
indiquent que le nombre total de passagers voyageant sur 
des services 4 horaire fixe, embarqués et débarqués aux 
trente principaux aéroports canadiens s'élevait a plus de 
37.5 millions pendant les dix premiers mois de 1985, une 
hausse de 2,3% par rapport 4 la méme période en 1984, 


Durant cette période, 21 des 30 principaux aéroports 
ont montré une augmentation dans le trafic relativement 4a 
l'année précédente, les gains s'échelonnant de 0.3% A 
Fort St. John 4 25.2% 4 Kelowna. La situation compétitive 
qui existait entre les services intérieurs 4 horaire fixe 
et les services d'affrétement 4 Kelowna au début de 1985, 
explique l'augmentation de 25.2% du trafic. Un nouveau 
service 4 Windsor introduit par Nordair en novembre 1984, 
explique principalement 1l'augmentation de 24.5% du trafic 


pour cet aéroport. 


~ 


La diminution de 12.6% ass trafic enregistré 4 Sudbury 
est attribuable au fait qu'un transporteur de niveau LT 
qui ne fait pas partie de l1' enquéte, offre des servings 
exploités auparavant par des transporteurs participants 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec M. J.M. Burchell. (819-997-0198). 
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Swee 
TABLE 8. TABLEAU 8, 

Scheduled Services - 30 Major Canadian Services 4 horaire fixe - Classement des 30 principaux 
Airports Ranked by Total Enplaned plus aéroports canadiens selon les marchandises embarquées et 
Deplaned Cargo, First Quarter 1985. débarquées, premier trimestre 1985. 
cre i ere ee eS ee set Den ee ee he en a Bo aly, ec ee ed oe hb oh 
Rank Airports First Quarter First Quarter % Change 

; First Quarter 
1985 1984 1985/1984 
= Premier Premier Variation en % 
Rang Aéroports trimestre trimestre premier trimestre 
ee a a a eS B= SS gt SE a ed es Ee, ee SS 
('000 Kg) ('000 Kg) 

1 Lester B. Pearson International ONT 54 648.4 50 013.5 953 

2  Mirabel International QUE 20 006.7 18 047.5 10.8 

3. Vancouver International BC - CB POT SUse4 PSr955.2 1.9 

4 Calgary International ALTA- ALB 7 983.6 7 819.2 2a 

5 Montréal International QUE 7703.69 7 908.0 =2;.6 

6 Edmonton International ALTA - ALB 7. 317.3 6 343.6 15.3 

7 Winnipeg International MAN 5 216.8 5 687.2 = Gil 

8 Halifax International NS - NE 4 047.8 3° 972.8 1.9 

9 St. Johns NFLD - TN 1 810.9 2 087.7 = 

10 Ottawa International ONT 1 048.5 MrOr9 er, -2.9 

ll Frobisher Bay NWT - TNO 670.2 536.8 24.8 

12 Stephenville NFLD-TN 543.8 291.9 86.3 

13 Saskatoon SASK 454.0 455.1 (2 

14 Edmonton Municipal ALTA — ALB 428.2 403.9 -6.0 

15 Regina SASK 425.1 413.4 2.8 

16 Norman Wells NWT - TNO 424.4 5500 =2 310 

Ly, Sept-Iles QUE 420.5 423.2 -0.6 

18 Kuujjuaq QUE 397.0 191.4 107.4 

19 Goose Bay NFLD - TN 371.4 389.8 =A 7 

20 Fort St. John BC - CB 346.6 314.6 10.2 
21 Yellowknife NWT - TNO Si] (a) 365.2 =H 

22 Québec QUE 328.3 310.9 5.6 
23 Charlottetown PEI - IPE 327.16 401.2 NGS} 

24 Iles de la Madeleine QUE 296.5 308.5 -3.9 
25 Thunder Bay ONT 288.6 259.6 PY2 

26 Inuvik NWT - TNO 281.0 25203 11.4 
27 Resolute Bay NWT - TNO 274.2 282.4 -2.9 
28 Moncton NB 247.7 176.7 40.7 
29 Val d'Or QUE 218.8 L75A2 24.9 
30 Mont Joli QUE 21268 99.4 114.1 

Total above airports/Aéroports ci-dessus T3673 92 L28e 521 6.1 

Airport activity data for the first quarter Selon les données pour le premier trimestre de 1985 
of 1985 indicate that, the volume of cargo sur l'activité aéroportuaire, le volume de marchandises 
enplaned and deplaned on scheduled services at embarquées et débarquées, sur des services 4 horaire fixe, 
the thirty major Canadian airports (as ranked aux trente principaux aéroports canadiens classés selon le 
by cargo traffic) was 136 391 200 kilograms, trafic de marchandises s'élevait 4 136 391 200 kilogram- 
an increase of 6.1% over the same period of mes, une hausse de 6.1% par rapport 4 la méme période de 
1984. Lester B. Pearson continued to rank 1984. Lester B. Pearson a maintenu sa place au premier 
first with 54 648 400 kilograms, an increase rang avec 54 648 400 kilogrammes, soit une hausse de 9.3%, 
of 9.3%. 

During this period, 17 of the top 30 air- Durant cette période, 17 des 30 principaux aéroports 
ports showed increases in traffic relative to ont montré une augmentation dans le trafic relativement 4 
the previous year, the gains ranging from 1.9% l'année précédente, les gains s'échelonnant de 1.9% 4 
at, both, Vancouver and Halifax to 114.1% at Vancouver et Halifax 4 114.1% 4 Mont Joli. 

Mont Joli. 

For additional information, order the first Pour de plus amples renseignements, commander 1'édition 
quarter 1985 issue of the "Air Carrier Traffic du premier trimestre de 1985 du "Trafic des transporteurs 
at Canadian Airports", catalogue 51-005, aériens aux aé€roports canadiens", numéro de catalogue 
scheduled for release in September 1986 or 51-005, devrait parafitre en septembre 1986 ou communiquer 


contact Ms. K. Davidson (819-997-1386). avec M, J.M. Burchell (819-997-0198). 
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Advance year-to-date operational data for 
July 1986 shows that passenger-kilometres 
for major Canadian air carriers increased by 
3.7% over the same period of 1985. 


Total aircraft movements at the Transport 
Canada tower controlled airports in March 
1986 decreased by 2.8% over March 1985. 


Scheduled passenger traffic at the top 30 
Canadian Airports increased by 2.0% in 1985 
as compared to 1984. 


Charter passenger traffic between Canada and 
southern destinations rose 21.4% during 1985 
relative to the previous year. 


Special release: Passenger traffic on local 
carrier mon-scheduled unit toll services 
increased by 32.3% in the fourth quarter of 
1985 relative to a year earlier. 
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POIRTS SAILLANTS 


° 


Les données provisoires sur les 
cipaux transporteurs canadiens indiquent un accroisse- 
ment de 3.7% du nombre de passagers-kilometres de 
janvier 4 juillet 1986 par rapport a la méme période en 
1985. 


opérations des prin~ 


En janvier 1986, le nombre total des mouvements 
d'a€ronefs aux aéroports de Transports Canada dotés 
d'une tour de contrdle diminuait de 2.8% par rapport 4 
mars 1985. 


Le trafic de passagers aux 30 principaux a€roports 
canadiens s'est accru de 2.0% en 1985, comparativement 4 
1984. 


En 1985, le nombre de passagers des vols d'affrétements 
entre le Canada et les Etats-Unis a augmenté de 21.4% 
par rapport 4 1984. 


Communiqué spécial: Le trafic de passagers des vols non- 
réguliers & taux unitaires des tranporteurs locaux a 
augmenté de 32.3% au cours du quatriéme trimestre de 
1985 par rapport &@ la méme période l'année pr&écédente. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, July finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1986 niveau I, juillet 1986 
July Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1986 1986 Date 
Variation en Variation 
Juillet pourcentage Année a en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année 4 
précédente ce jour 
‘000 ‘000 
Operational statistics Statistiques des opérations 
Unit toll and charter services services a taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll 1,933 4.7 11,855 Qh Passagers ~ Taux unitaires 
Passenger - Charter 202 2 Oo 1,883 SHS! Passagers ~ D'affrétements 
Passenger ~— Total Pd W533) 0.6 Wah. TASK} 0.1 Passagers - Total 
Passenger~kilometres — 4 160 158 14.2 22 482 210 9.0 Passager-kilométres - Taux 
Unit Toll unitaires 
Passenger-kilometres - 844 775 =2.60 7, 6 416 087 Wika 2 Passager-kilométres - 
Charter d'Affrétements 
Passenger-kilometres - 5 004 933 4.3 28 894 297 Sie7/ Passager-kilométres - 
Total Total 
Goods tonne-kilometres - SOS Moe 617 076 = 356 Tonnes~-kilométres de mar- 
Unit Toll chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - 6 710 43.5 43 141 46.4 Tonnes~kilométres de mar- 
Charter chandises — D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - 95 863 Le! 660 217 il ih Tonnes~kilométres de mar- 
Total chandises ~- Total 
Hours Flown 60 0.0 408 6.8 Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of turbo fuel consumed 343 831 5.6 2 166 725 7.6 Consommation de carburant 4 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Operating Revenues ~- Unit 426,268 Sey, 2,402,449 i) Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues - 38,632 = PDS heT BONS 2 Omens Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 481,071 10.0 2,791,286 3.8 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 387,198 te) Be U Jel TE M0 4.9 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 185327 Wea 126,097 Lpegth Total des frais d'intérét 
* Includes unit toll, charter as well as * Inclue les services 4 taux unitaires et d'affrétement 
other auxiliary carrier operations. ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 
Level I includes: Air Canada, Canadian Pacific Niveau I comprend: Air Canada, Les Lignes Aériennes 
Air Lines Ltd., Eastern Provincial Airways, Canadien Pacifique Ltée., Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines et Wardair. 


and Wardair. 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


A comparison of the Level I year-to-date 
figures for July 1986 over July 1985 shows 
that passengers, passenger-kilometres and 
hours flown increased by 0.1%, 3.7% and 6.8% 
respectively, while goods’ tonne-kilometres 
recorded a decrease of 1.4%. 


The amount of turbo fuel consumed in the 
first 7 months of 1986 has shown a increase of 
7.6% over the same period the previous year. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for July 1986 shows that all categories 
increased over July 1985 except for charter 
operating revenues which declined by 14.3%. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, generally the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. This cyclical relationship can 
be seen below. 


In July, the operating revenues of the 
Level I Air Carriers exceeded the operating 
expenses which resulted in an operating income 
of 93.9 million dollars. This represents a 
three fold increase over July 1985. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from July 1985 to July 1986. 


($'000,000) 
500 


400 


300 Revenues/Recettes am 
Expenses/Dépenses man am a 


July Aug. Sept. Oct. Nov. 
anne Be Aoat Sept. Oct. Nov. 
1985 1985 1985 1985 1985 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les sept premiers 
mois de 1986 par rapport 4 la mé@me période en 1985 démon- 
tre que, les passagers, passagers-kilométres et les heures 
de vol enregistrés ont augmenté de 0.1%, 3.7% et 6.8% 
respectivement, alors que les tonnes-kilométres enregis- 
trées ont diminué de 1.4%. 


Pour les premiers sept mois de 1986, la quantité de 
carburant 4 turbomoteurs utilisée représente une hausse 
de 7.64 comparativement 4 la méme période en 1985. 


Une comparaison des données financiéres cumulatives 
pour 1986 avec la méme période en 1985 démontre que toutes 
les cat@égories ont enregistrées des gains sauf les recet- 
tes d'exploitation d'affrétements qui ont diminué de 
14.3%. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. La relation entre les recettes et les dépenses 
d'exploitation varie selon le temps de l'année. En géné- 
ral, les mois d'été (mai 4 septembre) montrent un revenu 
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont supérieu- 
res aux dépenses d'exploitation) alors que pour le reste 
de l'année (octobre @ avril) les dépenses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation géné- 
rant une perte d'exploitation. Cette relation cyclique est 
illustrée ci-dessous. 


En juillet, les recettes d'exploitation pour les 
transporteurs de niveau I ont dépassé les dépenses 
d'exploitation générant ainsi un revenu d'exploitation de 
93.9 millions de dollars, triplant le montant enregistré 
en juillet 1985. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion de juillet 1985 a juillet 1986. 


($'000,000) 
500 


300 


Jan. Feb. March April May June July 
Jan. Fév. Mars Avril Mai Juin Juil. 
1986 1986 1986 1986 1986 1986 1986 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towerd Airports. March and Year- 
to-Date, 1986. 


Rank Airports - Transport Canada Towers 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
1 Lester B. Pearson International ONT 

2 Vancouver International BC — CB 

3 Calgary International ALTA - ALB 

4 Victoria International BC - CB 

5 St. Hubert QUE 

6 Ottawa International ONT 

ih Toronto Island ONT 

8 Montréal International QUE 


9 Winnipeg MAN 

10 Buttonville ONT 

ll Langley BC - CB 

12 Springbank ALTA - ALB 

13 Abbotsford BC — CB 

14 Edmonton Municipal ALTA - ALB 
Gs Boundary Bay BC - CB 

16 Hamilton City ONT 

1) Saskatoon SASK 

18 St. Andrews MAN 

19 London ONT 

20 Villeneuve ALTA — ALB 

21 Québec QUE 

22 Pitt Meadows BC - CB 

23 Waterloo-Wellington ONT 

24 Edmonton International ALTA - ALB 
25 Thunder Bay ONT 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported a decrease of 2.8% in total movements 
during the month of March, from 423,983 (1985) 
to 412,061 (1986). This follows increases of 
10.34 and 7.8% observed for the months of 
January and February. 


Substantial percentage increases were 
recorded for March in the itinerant class of 
operation at Goose Bay, Nfld. (28.6%), 
Windsor, Ont. C25—0u)= Castlegar, s*BsC., 
(19.2%), and Toronto Island, Ont. (16.2%). 


At Goose Bay, year-to-date military 
movements (itinerant and local) were 89.1% 
higher than in March, 1985. 


For all 61 towered airports, year-to-date 
military activity for March, 1986 is down 
13.8% in the itinerant class of operation and 
7.44 in the local class. 


For further information please contact Mr. 
R. Lund (819-997-6177). 
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TABLEAU 2, 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contr8Sle de Transports Canada. 
Mars et cumulatif 1986. 


% Change Year-to- % Change 
March March Date Year-to-Date 
1986 1986/1985 1986 1986/1985 
Mars Variation en % Cumulatif % Variation 

Mars Cumulatif 
24, 316 4,2 Opa a2 Dell, 
19, 843 6.2 56, 339 signers: 
14,882 -15.6 43,580 =o 
14,554 10,2 39 Os Vie 
12, Sail = Diet 33,092 ey, 
12,568 -10.9 38,131 Dad 
12,560 16.3 31,929 25.8 
Wea iS) 0.2 34,929 Oe 
12,034 =657 34,692 ==ilven7, 
11,107 =J63 27,438 B10) 
11,054 20.6 26,671 Zikei2 
11,002 -11.8 29,875 0.7 
10,748 Meh 7! 26, 378 19.3 
10,715 —J18) 31,136 =0),5 
10, 166 ius 27, 342 29.2 
10,094 -13.0 22,319 -8.0 
8,868 -13.7 22, 360 =—3 6 
8,835 -16.8 21,110 =—2,8 
8,800 inte) 20, 765 PS 
8,688 HiAS) 19,842 ae? 
8,629 -18.0 21,402 -6.2 
7,834 -11.9 18,993 8.6 
7,703 Nib yy 14,892 Weal 
7,280 a! 22,036 1S jes} 
7,107 <= 2552 21,083 = 1564 
284,573 -3.9 754,629 4.6 
412,061 -2.8 1,089,538 4.1 


Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports de 
Transports Canada totalisaient 412,061 en mars 1986, soit 
une baisse de 2.8% par rapport aux 423,983 movements enre- 
gistrés en mars 1985, Cette baisse suit la hausse de 10.3% 
et 7.8% qui fut @tabli en janvier et février. 


Des augmentations substantielles du pourcentage furent 
rapportées en mars pour le classe des opérations itinéran- 
tes & Goose Bay, T.N. (28.6%), Windsor, Ont. (25.0%), 
Castlegar, B.C. (19.2%) et Toronto Island, Ont. (16.2%). 


A Goose Bay le cumulatif des mouvements militaires 
(itinérants et locaux) furent 89.1% plus haut qu'en mars, 
1985. 


Pour tous les 61 aéroports avec tours de contréle, les 
cumulatifs pour les activités militaires pour mars 1986 
ont tombé; la classe itinérante des opérations par 13.8% 
et 7.4% pour la classe locale. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 3. 


Scheduled Services - 
Deplaned Passengers at Major Canadian 
Airports, November, December, Fourth Quarter 
and Annual 1985 (Advance Data). 


Total Enplaned Plus 


Airports November 
= 1985 

Aéroports Novembre 
Calgary International ALTA - ALB 253,030 
Charlottetown PEI - IPE WU Sy 
Edmonton International ALTA - ALB 132,947 
Edmonton Municipal ALTA - ALB 62,894 
Fort St. John BC - CB 12,034 
Fredericton NB 14,395 
Gander International NFLD - TN 8,901 
Halifax International NS - NE 133% 67-2 
Kamloops BC - CB 15555) 
Kelowna BC - CB 29,114 
Lester B. Pearson International ONT 1,041,566 
Mirabel International QUE 84,885 
Moncton NB 17, 968 
Montréal International QUE 441,839 
Ottawa International ONT 159, 865 
Prince George BC - CB 17,495 
Québec QUE 44, 430 
Regina SASK 46,890 
Saint John NB 5585) 
Saskatoon SASK 43,030 
Sault Ste. Marie ONT 14,979 
Sept Lles QUE 11,473 
St. John's) NELD — TN 41,079 
Sudbury ONT 9,824 
Sydney NS - NE 10, 383 
Thunder Bay ONT STR o22 
Vancouver International BC - CB 414,766 
Victoria International BC - CB 11,583 
Windsor ONT 18,938 
Winnipeg International MAN 150,381 
Total for above airports/Total pour les 3,294,650 

aéroports ci-dessus 
Advance. airport activity data indicate 

that over 44.1 million passengers, travelling 


on scheduled services, enplaned and deplaned 
at the top thirty Canadian airports during 
1985, an increase of 2.0% from 1984. 


Of the top thirty airports, 20 showed 
increases in passenger traffic in 1985, com- 
pared to 1984. The gains ranged from 0.1% at 
Vancouver International to 19.3% at Windsor. A 
new service to Windsor introduced by Nordair 
in November 1984 is largely responsible for 
the 19.3% increase at this airport. Increased 
competition between domestic scheduled servi- 
ces and domestic charter services at Kelowna 
in the early part of 1985 resulted in an 
increase in traffic of 18.8%. 


The decreases in traffic recorded at 
Sudbury and Victoria International are attri- 
butable to Level II carriers, which are not 
covered in this survey, performing services 
previously operated by participating carriers. 


For further information, 
Ms. K. Davidson (819-997-1386. ) 


please contact 
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TABLEAU 3. 


Services 4 horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
débarqués aux principaux aéroports canadiens, novembre, 
décembre, quatriéme trimestre et annuel 1985 (données 
provisoires). 


December 4th Quarter Annual % Change 
1985 1985 1985 1985/1984 
Décembre 4iéme trimestre Annuel Variation en % 
293,493 853,634 3,683,017 1.4 
12,190 36, 233 162,711 =lts3 
160,594 446,653 1,839,816 -0.4 
53,438 184,461 760, 787 3.0 
13,515 37,983 144,776 ee 
16,016 46,695 LOTASSS 5) 
10, 244 295679 132,629 -6.6 
146, 306 439,568 PO eeS 10.3 
8,135 25,369 140,435 fio sl 
35,769 96,514 395 , 886 18.8 
LOOM 2147) 3,359,164 13,632,088 4.2 
97 , 439 269, 201 258.953) 322 
191,379 ST 224 227,995 1.8 
423,186 1,348,762 5,489,447 =3'.0 
156,038 497-517) 1,980,010 =On it 
19,089 56,764 224, 802 XS) 
38,918 US Yon, ZN 7) 535,783 1.4 
49,820 148,503 591,789 IX) 
16,312 51,089 204,490 19.0 
45, 328 138,598 563,418 =~ 
16,257 47,026 182, 869 8.4 
11,424 35,633 150,420 -6.8 
39, 824 T2555. 528,772 4.9 
10,377 30,923 124,452 Whee 
11,856 Sey WAL 150,395 1.8 
34,776 101,080 415,968 8.0 
471,750 LS, 9e SL 6,046,790 0.1 
11,107 49,042 305,324 =] 7 
21,149 61,581 231,924 Hs} 
170,580 506 ,173 2,066,642 0.5 
SRO ZoROZ6 10,630,127 44,139,966 2.0 
Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 


indiquent que le nombre total de passagers voyageant sur 
des services 4 horaire fixe, embarqués et débarqués aux 
trente principaux aéroports canadiens s'élevait A plus de 
44.1 millions pendant 1985, ume hausse de 2.0% par rapport 


a 1984, 


Des 30 principaux aéroports, 20 ont montré une augmen- 
tation dans le trafic en 1985, relativement 4 1984, les 
gains s'@échelonnant de 0.1% a4 l'aéroport international de 
Vancouver a 19.3% a Windsor. Un nouveau service 4 Windsor 
introduit par Nordair en novembre 1984 explique principa- 
lement l'augmentation de 19.3% du trafic pour cet aéro- 
port. La situation compétitive qui existait entre les 
services intérieurs a4 horaire fixe et les services d'af- 
frétement a4 Kelowna au début de 1985, explique 1'augmenta- 
tion de 18.8% du trafic. 


Les diminutions du trafic enregistrées A Sudbury et 
a l'aéroport international de Victoria sont attribuables 
au fait que des transporteurs de niveau II, qui ne font 
pas partie de l'enquéte, offrent des services exploités 
auparavant par des transporteurs participants. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 


TABLE 4. 


International and Domestic Charter Passengers, 
by Region, Fourth Quarter 1985 and Previous 
Year. 
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TABLEAU 4. 


Passagers des vols d'affrétement internationaux et 
intérieurs, par région, quatriéme trimestre 1985 et année 
prédécente. 


Eee 


Fourth Quarter 
Region 1985 1984 


Quatriéme 
trimestre 


Fourth Quarter 


Quatriéme 
trimestre 


% Change 
Annual Annual Annual 
1985 1984 1985/1984 Région 
Annuel Annuel Variation en % 


Annuel 


———oo Se ee ae eae 


Domestic 61,095 69,171 
Africa(1) 1,114 452 
Asia(2) 9 - 
Europe(3) 926 7 Nun, S25 
Pacific(4) 43 - 
Southern(5) LOZ 974 168, 204 
United States(6) 402,948 374,659 
Total 689,765 634, 638 


(1) Africa (including that part of Egypt 
located in Asia). 

(2) Asia (including that part of Turkey 
located in Europe, as well as Sumatra, 
Java, Borneo, New Guinea, the Philippine 
Islands and other islands adjacent 
thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores), 

(4) Pacific (composed of Australia, New 
Zealand, Me Lanesia, Microneasia and 
Polynesia, except islands in the Pacific 
Ocean under United States administration). 

(5) Southern (composed of Bermuda, the 


Bahamas, the Caribbean Islands - except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands - Mexico, Central America and 


South America). 
(6) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


Annual 1985 figures for the air charter 
industry indicate that passenger charter 
traffic for both the domestic and interna- 


tional sectors increased over the figures 
recorded for 1984, 


The number of passengers travelling on 
domestic charter services increased to 360, 207 
Passengers, up 16.3% from annual 1984 figu- 
res. This increase in domestic charter traffic 
was primarily reflected at three Canadian air- 
ports. Vancouver International recorded an 
increase of 64,863 passengers (43.2%), Kelowna 
showed an increase of 35,083 (252.2%), and 
Lester B. Pearson International, an increase 
of 31,839 passengers (11.9%). Winnipeg and 
Dorval showed the largest decreases in 
traffic, with 7,511 passengers (-60.5%) and 
1,388 passengers (-92.9%) respectively, 


360,207 309, 638 1633 Intérieur 
2,194 1,038 oie Afrique(1) 
1,629 - ee Asie(2) 

1,062, 204 946,772 12.2 Europe(3) 
50 - Ries Pacifique(4) 

917,474 755,969 Pee Sud(5) 

1,746,440 1,608,905 8.5 Etats-Unis(6) 
3,729,991 3,312,684 12.6 Total 


(1) Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en 
Asie). 

(2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines’ et les autres tles 
environnantes). 


(3) Europe (incluant I1'Islande, le Groénland et les 
Agores). 

(4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
la Mélanésie, La Micronésie et la Polynésie, sauf les 
tles de l'océan Pacifique sous la juridiction des 
Etats-Unis. 

(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
- excepté Porto Rico et les tles Vierges sous tutelle 
américaine - le Mexique, 1'Amérique Centrale et 
l'Amérique du Sud). 


(6) Les Etats-Unis d' Amérique (comprend toutes les régions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle),. 
ee ere 
Les statistiques des affrétements aériens pour 1985 
démontrent une hausse du volume de passagers dans les 
secteurs intérieur et international de l'industrie par 
rapport a 1984, 


Le nombre de passagers voyageant sur des services 
d'affrétements intérieurs s'élevait 3 360,207 passagers; 
une hausse de 16.3% par rapport aux statistiques de 1984. 
Cette augmentation de trafic se reflétait surtout a trois 
a@roports canadiens. L'aéroport international de Vancouver 
enregistrait une augmentation de 64,863 passagers (43.2%), 
l'aéroport de Kelowna montrait une augmentation de 35,083 
passagers (252.2%) et 1l'aéroport international Lester B. 
Pearson, une augmentation de 31,839 passagers (11.9%). Les 
aéroports de Winnipeg et de Dorval enregistraient les 
baisses majeures de volume avec 7,511 passagers (-60.5%) 
et 1,388 passagers (-92.9%) respectivement. En 1985, 
Wardair cessait ses services d'affrétement intérieurs 


In 1985, Wardair stopped flying domestic 
charter flights from Dorval International, 
which would account for the substantial drop 
inv traffic at that airport. ‘Significant 
increases in traffic were recorded between 
Kelowna-Vancouver, Toronto-Vancouver, and 
Toronto-Edmonton. 


The number of passengers travelling on 
international charter reached 3,729,991, up 
12.64 from the 3,312,684 passengers recorded 
for 1984. The largest increases in interna- 
tional charter traffic occured at Mirabel 
International with 99,828 more passengers, an 
increase of 32.4% relative to 1984, and Lester 
B. Pearson International with 303,929 more 
passengers, an increase of 18.3% over 1984. 
Dorval International recorded a decrease in 
traffic of 12.3% (30,034 fewer passengers) 
when compared to 1984 figures. 


Traffic to three major European destina- 
tions (the United Kingdom, France and West 
Germany) increased from 734,154 to 828,781, a 
rise of 12.9% relative to the previous year. 
Nationair offered new services to the U.K. and 
France, while Quebecair substantially 
increased its regular service to both destina- 
tions. New charter services offered by Wardair 
and Iberia were responsible for the signifi- 
cant’ rise’ im “traffic “into/out —of~ Spain 
(268.52). 


During 1985, new charter services were 
operated by Canadian carriers, to Barcelona, 
Caracas & Porlamar, Venezuela; Cienfuegos, 
Cuba; Cozumel, Mexico; Santa Domingo, 
Dominican Republic; Curacao, Nether Antilles; 
Rio de Janiero, Brazil. Only one southern des- 
tination, Mexico, registered a net decrease, 
falling 18.4%, from 412,152 passengers in 1984 
to 336,449 passengers in 1985. Traffic to the 
Dominican Republic, Venezuela, Cuba and 
Guadelope recorded increases of 83,331, 
39,383, 21,773, and 24,339 passengers, respec- 
tively. The Barbados recorded the smallest net 
increase, with only 8,222 more passengers 
flying into/out of this country relative to 
1984. 


Traffic to/from the traditional American 
destinations continued to increase steadily 
throughout 1985. Nevada and Florida recorded 
the largest increases in traffic with increa- 
ses of 15.2% (53,967 more passengers) and 6.7% 
(52,049 more passengers) relative to the pre- 
vious year. Puerto Rico recorded the only 
significant decrease in traffic for 1985 rela- 
tive to 1984, This decrease can be explained 
by the fact that Quebecair, Worldways, 
Canadian Pacific Air Lines and Nordair cutback 
or withdrew many of their services to this 
destination. 


The in-house quarterly report for the 
fourth quarter of 1985, which replaces Cata- 
logue No. 51-003, is available upon request 
($40.00 per quarter). The annual 1985 edition 
of Air Charter Statistics - Catalogue No. 
51-207 - will be available in October, 1986. 
For further information, please contact Ms. 
C. Walsh (819-997-6173). 
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a partir de l'aéroport international de Dorval, ce qui 
expliquerait la baisse substantielle de trafic a cet 
aéroport. Des augmentations importantes de  passagers 
voyageant entre Kelowna-Vancouver, Toronto-Vancouver et 
Toronto-Edmonton furent enregistrées. 


Le nombre de passagers voyageant sur des _ services 
d'affrétements internationaux atteignaient 3,729,991 pas- 
sagers; ume hausse de 12.6% par rapport aux 3,312,684 pas- 
sagers enregistrés en 1984, Les principales augmentations 
de trafic furent enregistrées 4a l'aéroport international 
de Mirabel avec 99,828 passagers de plus qu'en 1984, soit 
une augmentation de 32.4%, et a l'aéroport international 
Lester B. Pearson avec 303,929 passagers de plus qu'en 
1984, représentant une augmentation de 18.3%. L'aéroport 
international de Dorval enregistrait une baisse de trafic 
de 12.3% (30,034 passagers de moins) comparé aux statisti- 
ques de 1984, 


Le trafic vers les trois destinations européennes 
principales (le Royaume-Uni, la France et 1l'Allemagne de 
l'ouest) croissait de 734,154 4 828,781 passagers, une 
hausse de 12.9% par rapport 4 l'année précédente. 
Nationair opérait de nouveaux services vers le Royaume-Uni 
et la France, et Québecair augmentait substantiellement 
ses services réguliers aux deux destinations. De nouveaux 
services affrétés offerts par Wardair et Ibéria expliquent 
la hausse considérable de trafic entrant/sortant de 
l'Espagne (268.52). 


Au cours de l'année 1985, certains transporteurs cana- 
diens opéraient de nouveaux services d'affrétement 4 
Barcelone, Caracas et Porlamar, Vénézuela; Cienfuegos, 
Cuba; Cozumel, Me xique ; Santa Domingo, République 
Dominicaine; Curacoa, Antilles Néérlandaises; Rio de 
Janiero, Brésil. Une seule des destinations du sud, le 
Mexique, enregistrait une baisse de volume marquée de 
18.4%, passant de 412,152 passagers en 1984 a 336,449 en 
1985. La République Dominicaine, le Vénézuela, Cuba et la 
Guadeloupe montraient des hausses de trafic de 83,331, 
39,383, 21,773 et 24,339 passagers, respectivement. L'aug- 
mentation la plus basse @tait rapportée a la Barbade avec 
seulement 8,222 passagers de plus entrant/sortant de ce 
pays relativement a 1984. 


Le trafic vers/a partir des destinations populaires 
américaines continuait d'accroftre réguliérement pendant 
1985. Le Névada et la Floride enregistraient des augmenta- 
tions de trafic majeures de 15.2% (53,967 passagers de 
plus) et 6.7% (52,049 passagers de plus) relativement 4 
l'année précédente. Porto Rico présentait la seule baisse 
importante de trafic pour 1985, comparativement a4 1984, 
Cette baisse s'explique au fait que Québecair, Worldways, 
les Lignes Aériennes Canadien Pacifique et Nordair 
réduisaient ou abandonnaient plusieurs de leurs services a 
cet endroit. 


Le rapport interne du quatriéme trimestre 1985, lequel 
remplace le catalogue no. 51-003, est disponible sur 
demande ($40.00 par trimestre). L'édition annuelle 1985 de 
"Statistique des affrétements aériens", catalogue no. 
51-207 parattra en octobre 1986. Pour plus d'information, 
veuillez communiquer avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 


SPECIAL RELEASE 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Passenger Traffic, Fourth Quarter 1985 (Preli- 
minary Data) 


Passenger traffic on local carrier non- 
scheduled unit toll services increased by 
32.34 in the fourth quarter 1985 relative to a 


year earlier. Table 5 provides a_ sectoral 
distribution of the traffic. For the fourth 
quarter 1985, domestic intraprovincial opera- 
tions (which represent 82.8% of the total) 
increased by 26.4% over the previous year 
while domestic interprovincial operations 


(which constitute 10.6% of the total) increa- 
sed by 76.2% during the same period. Transbor- 
der sector operations showed a gain of 60.9% 
in passenger volume over the previous year and 
increased its share of the total traffic from 
5.4% in the fourth quarter 1984 to 6.6% in the 
fourth quarter of 1985. 


TABLE 5 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passengers by Sector of Operation, 
Quarter 1985 (Preliminary Data) 


Fourth 


Sector of 
Operation 


4th Qtr. 
1985 
4iéme trim. 


1984 


('000) ('000) 

Domestic 

-Intraprovincial We Whey 947.3 
Domestic 

-Interprovincial (5353 87.0 
Transborder/ 

-International 95.4 59.3 
Total 1,446.4 1,093.6 


4th Otri. 


4iéme trim. 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


Variation en % |4iéme trim|/4iéme trim 


Vol els. ane e9 


COMMUNIQUE SPECIAL 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers 4 taux unitaires 
Trafic de passagers, quatriéme trimestre 1985 (données 


préliminaires) 
Le trafic de passagers des services non-réguliers 4 
taux unitaires des transporteurs locaux s'est accru de 


32.34 au cours du quatriéme trimestre de 1985 par rapport 
aux quatriéme trimestre de 1984. Le tableau 5 présente une 
distribution du trafic par secteur. Pendant le quatriéme 
trimestre de 1985, les opérations intérieures intraprovin- 
ciales (lesquelles représentent 82.8% du total) ont aug- 
menté de 26.4% par rapport & l'année précédente alors que 
les opérations intérieures interprovinciales (lesquelles 
constituent 10.6% du _ total) s'accroissaient de 76.2% 
pendant la méme période. Les opérations du secteur trans-—- 


frontalier ont enregistré un accroissement de 60.9% du 
volume de passagers par rapport a l'année précédente, 
s'accaparant ainsi une part accrue du trafic total, 


laquelle passait de 5.4% pour le quatriéme trimestre de 
1984 4 6.64 pour le quatriéme trimestre de 1985. 


TABLEAU 5 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers a taux unitaires 
Passagers par secteur d'‘opération, quatriéme trimestre 


1985 (données préliminaires) 


Percentage 
Share of Total 
Pourcentage du total 


Secteur 
d'opération 


% Change 
1985/1984 


4th Qtr. 
1985 


Intérieur 
26.4 82.8 86.6 -intraprovincial 
Intérieur 
76.2 10.6 8.0 -interprovincial 
Transfrontalier/ 
60.9 6.6 5.4 international 
3235 100.0 100.0 Total 


BE AS ERS ee _ a 9!) ee 


Table 6 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin/desti- 
nation, while Table 7 displays passenger 
volume for the top 40 sites in passenger 
traffic during the fourth quarter of 1985. 


La ventilation des données par province ou territoire 
d'origine/destination figure au tableau 6, alors que le 
tableau 7 présente le volume du trafic par site pour les 
40 principaux sites quant au trafic de passagers au qua- 
triéme trimestre de 1985. 
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Table 6 indicates that 511,545 passengers 


were recorded for Ontario sites during the 
fourth quarter of 1985, up 44.9% compared to 
the fourth quarter of 1984, The increased 


number of passengers recorded for Ottawa and 
Toronto (including Lester B. Pearson and 
Toronto Island Airport) accounted for 62.8% of 
this increase. New services at these three 
airports introduced by City Express and Air 
Ontario as well as increased traffic on 
existing services were mainly responsable for 
this traffic growth. MTransborder’ traffic 
at Lester B. Pearson International represented 
27.7% of the total activity at this site 
during the fourth quarter of 1985 compared to 
19.0% during the fourth quarter of 1984. 


The number of passengers recorded for 
British Columbia sites increased by 28.0% from 
338,174 for the fourth quarter of 1984 to 
432,831 for the same period in 1985. Part of 
this growth is a result of increased traffic 
Air 


by Time and new services at various 
British Columbia sites (eg. Vancouver, 
Victoria, Campbell River, Kamloops) following 
operating agreements with Pacific Western 
Airlines. 

TABLE 6 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passengers by Province or Territory, 
Quarter 1985 (Preliminary Data) 


Fourth 


= 8) 
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Selon le tableau 6, le nombre de passagers pour l'en- 
semble des sites de l'Ontario totalisait 511,545 au 
quatriéme trimestre de 1985, smit une hausse de 44.9% par 
rapport au quatriéme trimestre de 1984, Le trafic accru 
pour Ottawa et Toronto (incluant les aéroports Lester B. 
Pearson et Toronto Island) représente 62.8% de cette 
accroissement. L'introduction de nouveaux services A ces 
trois aéroports par City Express et Air Ontario de méme 
qu'un accroissement du trafic pour d'autres services 
existants expliquent principalement cette croissance 
d'activité. Le trafic transfrontalier entrant/sortant pour 
l'a€roport international Lester B, Pearson représentait 
27.7% du trafic total pour ce site au cours du quatriéme 
trimestre de 1985. Ce pourcentage était de 19.0% pour le 
quatriéme trimestre de 1984, 


Le nombre total de passagers enregistrés pour les sites 
de la Colombie-Britannique passait de 338,174 au quatriéme 
trimestre de 1984 4 432,831 pour la méme période en 1985, 
soit une augmentation de 28.0%. L'introduction de nouveaux 
services par Time Air et son accroissement d'activité 3 
différents sites (Vancouver, Victoria, Campbell River, 
Kamloops) 4 la suite d'ententes d'opérations avec Pacific 
Western Airlines explique partiellement 1l'augmentation du 
trafic aux sites de la Colombie-Britannique. 


TABLEAU 6 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers a taux unitaires 


Nombre de passagers par province ou territoire, quatriéme 
trimestre 1985 (données préliminaires) 


Province/Territory 
of 
Origin/Destination 


4th Qtr. 
1985 
4iéme trim. 


NEWFOUNDLAND 18,611 
NOVA SCOTIA 2,420 
NEW BRUNSWICK - 
QUEBEC 131, 379 
ONTARIO 511,545 
MANITOBA 63,435 
SASKATCHEWAN 36,677 
ALBERTA 187,065 
BRITISH COLUMBIA 432,831 
YUKON TERRITORY 2,427 
NORTHWEST TERRITORIES 60,060 
TOTAL CANADA 1,446,440 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


% Change 
1985/1984 
Variation en % 


Province/territoire 


4th Qtr. 
1984 
4iéme trim. 


d'origine/destination 


10,581 75.9 TERRE-NEUVE 
1,810 337 NOUVELLE-ECOSSE 
829 NOUVEAU BRUNSWICK 
94,453 39.1 QUEBEC 
353,081 44.9 ONTARIO 
57, 660 10.0 MANITOBA 
35, 769 265 SASKATCHEWAN 
142,461 B1e3 ALBERTA 
338,174 28.0 COLOMBIE BRITANNIQUE 
4,801 -49.4 TERRITOIRE DU YUKON 
53,958 Wind TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
1,093,577 323 TOTAL CANADA 


————————— 


Passenger site summary statistics displayed 
in the accompanying tables are compiled from 
Air Transport Committee Statement 4 "System 
Origin and Destination Report" which is filed 
with the Aviation Statistics Centre by domes- 
tic Level II, III and IV carriers operating 
class 2, 3, 9-2, 9-3 services and foreign 
carriers operating class 9-2, 9-3 services. 


It should be noted that because the data 
are reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be underestimated. For further information, 
please contact Mrs. A. MacDonald (819-997- 
1989). 


Les tableaux connexes présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les données pro- 
viennent de 1l'Etat 4 du Comité des transports aériens 
"Origine et destination des passagers du réseau" dans le 
cadre d'une enquéte menée par le Centre des statistiques 
de l'aviation auprés des transporteurs canadiens de 
niveaux II, III, et IV (pour leurs services de classe 2, 
3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrangers opérant des 
services de classe 9-2 et 9-3, 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine 
et destination du réseau) les chiffres qui apparaissent 
dans les tableaux ne tiennent pas compte des correspondan- 
ces 4 l'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, 
donc, que l'activité aéroportuaire A certains sites soit 


sous-estimée. Pour des renseignements supplémentaires 
veuillez communiquer avec Mme. A. MacDonald (819-997- 
1989). 
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TABLE 7 


Local Carriers 
Non-Scheduled Unit Toll Services 


Site Summary Statistics, 


Fourth Quarter 1985 


(Prelisinary Data) 
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TABLEAU 7 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Données sommaires par site, quatriéme trimestre 1985 
(données préliminaires) 


Rank Site 
4th Qtr. 1985 
4iéme trim. 1985 
36 |Baie Comeau, P.Q. is BSS) 
9 |Calgary, ALTA-ALB(1) 40, 278 
28 |Campbell River, BC-CB 8,828 
37 |Comox, BC-CB 6,550 
6 |Edmonton, ALTA-ALB(3) By ATS) 
17 |Grande Prairie, ALTA-ALB 19,024 
27 \Inuvik, NWT-TNO 8,852 
14 |Kamloops, BC-CB 22,264 
32 |Kelowna, BC-CB 8, 350 
li |Lethbrige, ALTA-ALB 25,789 
8 }London, ONT. 47,495 
19 |Medecine Hat, ALTA-ALB 13,040 
23 {Mont Joli, P.Q. 11, 380 
7 |Montréal, P.Q.(4) 52,042 
38 \Moosonee, ONT. 6,459 
15 |Nanaimo, BC-CB(5) 19,771 
35 |North Bay, ONT. OR eM! 
4 |Ottawa, ONT.(1) 87,261 
26 |Peace River, ALTA-ALB SiN220) 
39 |Port Menier, P.Q. 6, 305 
40 |Powell River, BC-CB 6, 168 
25 |Prince Rupert, BC-CB 9,834 
30 |Québec, P.Q. 8,506 
24 |Regina, SASK.(6) 11,003 
20 |Sarnia, ONT. We Udy 
21 |Saskatoon, SASK.(6) 12,105 
34 |Sault Ste. Marie, ONT. 6,820 
31 |Sioux Lookout, ONT. 8,455 
13 |Sudbury, ONT. 22, 669 
29 |Thompson, MAN, 8,518 
10 [Thunder Bay, ONT. 26,030 
16 |Timmins, ONT. 19, 260 
5 |Toronto Island, ONT. 61730 
2 |Toronto, ONT.(1) 115, 398 
1 |Vancouver, BC-CB(1) 176,121 
18 |Vancouver Harbour, BC-CB 14,462 
3 |Victoria, BC-CB(2) 108, 765 
33 |Windsor, ONT. 7,000 
12 |Winnipeg, MAN.(1) 24,775 
22 |Yellowknife, NWT-TNO 11,800 
Total above airports 
Total aéroports ci-dessus 1, 129, 890 
Others/autres 316,550 
Grand total 1,446,440 
1. Data are for international airport at 
respective site. 
2. Victoria includes Victoria International 
and Victoria Harbour. 
3. Data are for Edmonton Municipal airport. 
4, Montréal includes Montreal International 
(Dorval) and Mirabel International. 
5. Nanaimo includes Nanaimo Harbour and 
Nanaimo Cassidy. 
6. Data for Regina and Saskatoon exclude 


class 9-2 service by Frontier Airlines as 
this service is reported in the Airport 
Activity Statistics for Mainline Unit Toll 
and International Scheduled Services. 


Total Outbound and Inbound Passengers 
Nombre total de passagers entrant et sortant 


% Change 
4th Quarter 
1985/1984 
Variation en % 
4iéme trimestre 


4th Qtr. 1984 
4iéme trim. 1984 


5,443 20.4 
35,362 13.9 
4,352 102.8 
9,222 -30.0 
35,455 47.5 
16,904 12.5 
7,973 11.0 
5,565 300.1 
11, 200 -25.4 
24,983 3.2 
46, 869 ee 
12,136 Hod 
7,679 48.2 
22,294 133.4 
5,884 9.8 
24,899 -20.6 
5, 287 24.7 
58, 145 50.1 
3, 869 138.4 
5,015 25.7 
6,611 -6.7 
8, 804 rey 
8, 528 -0.3 
9,809 hip 
1-782 -5.1 
11,027 9.8 
4,732 44.1 
8,157 a7 
13, 220 late: 
4,958 71.8 
15,073 127 
8,990 114.2 
27, 208 126.9 
79,584 45.0 
131, 340 34.1 
12,478 15.9 
83, 699 29.9 
P,2ba 309.1 
17,316 43.1 
8,909 32.5 
823,472 9722 
270, 105 172 
1,093,577 re) 


Les données se reférent 4a l'aéroport international du 
site en question, 


Victoria comprend Victoria International et Victoria 
Harbour. 


Les données se reférent @& 1l'aéroport municipal 
d'Edmonton,. 
Montréal comprend les aéroports internationaux de 


Montréal (Dorval) et Mirabel. 
Nanaimo comprend Nanaimo Harbour et Nanaimo Cassidy. 


Les données pour Régina et Saskatoon excluent le 
service de classe 9-2 de Frontier Airlines; ce service 
est rapporté dans les statistiques portant sur l'acti- 
vité aéroportuaire pour les services & taux unitaires 
(lignes principales et services internationaux). 
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d'hélicoptéres au Canada a augmenté de 9.8% en 1985 par 
rapport 4 1984, 
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mouvements d'aéronefs aux aéroports de Transports Canada 
dotés d'une tour de contr6le augmentait de 3.4% par 
rapport 4 la méme période en 1985. 
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Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation Novembre, 


1986 


Vol. 18, No. 10 Vol. 18 n° } 


Bab) 
TABLE 1 TABLEAU 1 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et le 
for Major Canadian Airlines, Level I, August finances des principaux transporteurs aériens canadiens 
1986 niveau I, aoft 1986 
August Percentage Year-to- Percentage 
i Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1986 1986 Date 
Variation en Variation 
Aogt pourcentage Année a en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année a 
précédente ce jour 
000 000 
Operational statistics Statistiques des opérations 
Unit toll and charter services Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll 2,083 Sess! 13,938 Sop) Passagers - Taux unitaires 
Passengers - Charter 224 23.3 PLANO) -14.9 Passagers - D'affrétements 
Passengers —- Total 2307 4.1 16,045 0.6 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - 4 521 054 16.6 270038265 LOR Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll unitaires 
Passenger-kilometres - 929 489 =23)10 7 345 685 Bae Passagers-kilométres - 
Charter D'affrétements 
Passenger-kilometres - 5 450 543 7.0 34 348 948 4.3 Passagers-kilométres - 
Total Total 
Goods tonne-kilometres - 88 461 These} 705 486 2169 Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - er ALat -19.4 48 851 33.6 Tonnes-kilométres de mar- 
Charter chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - 94 172 ON7 (540937 =e Tonnes-kilométres de mar- 
Total chandises - Total 
Hours Flown 65 10.2 473 ess Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of turbo fuel consumed 343 970 5.0 2 510 695 Tiere Consommation de carburant 4 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $"000 $'000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Operating Revenues - Unit 462,113 13.6 2,864,562 8.4 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues - 37,864 -31.9 339,687 li6n,7 Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 514,355 8.9 3,305,643 4.5 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 397,453 = 1 Yay Bilton. Lin 360 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 22,687 39.3 148,779 Sh st} Total des frais d'intérét 
a nS ee Se ee ee eee ee eee 
* Includes unit toll, charter as well as * Inclue les services 4 taux umitaires et d'affrétement 
other auxiliary carrier operations. ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 
Level I includes: Air Canada, Canadian Pacific Niveau I comprend: Air Canada, Les Lignes Aériennes 
Air Lines Ltd., Eastern Provincial Airways, Canadien Pacifique Ltée., Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines et Wardair. 


and Wardair. 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A comparison of the Level I year-to-date 
figures for August 1986 over August 1985 shows 
that passengers, passenger-kilometres and 
hours flown increased by 0.6%, 4.3% and 7.3% 
respectively, while goods tonne-kilometres 
recorded a decrease of 1.2%. 


The amount of turbo fuel consumed in the 
first eight months of 1986 has shown an 
increase of 7.2% over the same period of the 
previous year. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for August 1986 shows that all categories 
increased over August 1985 except for charter 
operating revenues which declined by 16.7%. 


Figure 1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues and 
operating expenses for Level I air carriers. 
The relationship between operating revenues 
and expenses varies with the time of year, 
generally the summer months (May to September) 
show an operating income (Operating revenues 


greater than Operating expenses) whereas 
during the rest of the year (October to April) 
the operating expenses usually exceed the 


operating revenues, resulting in an operating 
loss. This cyclical relationship can be seen 
below, 


In August, the operating revenues of the 
Level I Air Carriers exceeded the operating 
expenses which resulted in an operating income 
of 116.9 million dollars. 

Figure 1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from August 1985 to August 1986. 


($'000,000) 
600 


500 


400 


Revenues/Recettes =! 
Expenses/Dépenses ana 


300 


Aug. Sept. Oct. Nov. Dec. 
AoGt Sept. Oct. Nov. Déc. 
1985 1985 1985 1985 1985 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 


Jan. 
Jan. 
1986 


Une comparaison des chiffres pour les huit premiers 
mois de 1986 par rapport 4 la méme période en 1985 démon- 
tre que les passagers, passagers-kilométres et heures de 
vol enregistrés ont augmenté de 0.6%, 4.3% et 7.3% respec- 
tivement, alors que les tonnes-kilométres enregistrées ont 
diminué de 1.2%. 


Pour les huit premiers mois de 1986, la quantité de 
carburant a turbomoteurs utilisée représente une hausse de 
7.2% comparativement 4 la méme période en 1985. 


Une comparaison des données financiéres cumulatives 
pour 1986 avec la méme période en 1985 démontre que toutes 
les catégories ont enregistré des gains sauf les recettes 
d'exploitation d'affrétements qui ont diminué de 16.7%, 


La figure 1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. La relation entre les recettes et les dépenses 
d'exploitation varie selon le temps de l'année. En géné- 
ral, les mois d'ét&é (mai 4 septembre) montrent un revenu 
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont supérieu- 
res aux dépenses d'exploitation) alors que pour le reste 
de l'année (octobre 4 avril) les dépenses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation géné- 
rant une perte d'exploitation. Cette relation cyclique est 
illustrée ci-dessous. 


En aoGt, les recettes d'exploitation pour les transpor- 
teurs de niveau I ont dépassé les dépenses d'exploitation 
générant ainsi un revenu d'exploitation de 116.9 millions 
de dollars. 


Figure 1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion de aoGt 1985 a aoGt 1986. 
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Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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Geographical Description of Areas of Operation 


Map 


Area Reference 


1. 


Newfoundland & Labrador 
ES Newfoundland and Islands 
ree Coast of Labrador and Islands 


Maritime Provinces 

Past Nova Scotia 

Deve. Prince Edward Island 
DAS New Brunswick 


x 
® 
a 


2 


WW WWW WW WwW 
. 
OANDUFWHe OO 


Southern Quebec - Quebec City 
Gaspé, South Shore & Madgalen Is. 
Southwestern Quebec 

North Shore & Anticosti Is. 
Central Quebec - Lac St-Jean 
Western Québec 

East Central Quebec 

West Central Quebec - James/Hudson 


. 


Bay 
3.9 Northeastern Quebec - Ungava Bay 
3.10 Northwestern Quebec - Hudson Strait 
Ontario 
4.1 Southern Ontario - Toronto 
4.2 North Central Ontario - Georgian 
Bay 
4.3 Northeastern Ontario - James Bay 
4.4 Northern Ontario - Lake Superior 
4.5 Northern Ontario - Lake of the 


Woods 


4.6 Northern Ontario - Hudson/James Bay 
4.7 Northwestern Ontario 
Manitoba 


n 

Dell Southern Manitoba - Winnipeg 

Dial East Central Manitoba 

oe) West Central Manitoba 

5.4 Northeastern Manitoba - Hudson Bay 
5155) Northwestern Manitoba 


Saskatchewan 

6.1 Southern Saskatchewan — Regina 
One Central Saskatchewan 

6.3 Northern Saskatchewan 


berta 

1 East Central Alberta - Edmonton 
oe Southern Alberta 

3 West Central Alberta 

4 Northeastern Alberta 

5 Northwestern Albera 


British Columbia 

8.1 Southwestern British Columbia - 
Victoria -— Vancouver Islands 

8.2 Southeastern British Columbia 

Sas South Interior British Columbia 

8.4 Central British Columbia - 

The Coast 

8.5 West Coast British Columbia 

8.6 Northeastern British Columbia 

8.7 Northwestern British Columbia 


Yukon Territory 

Saat Southwestern Yukon - Whitehorse 
OZ Southeastern Yukon 

9.3 Northern Yukon 


Description géographique des zones d'‘exploitation 


Zones de référence 


1. Terre-Neuve & Labrador 


1.1 


Terre-Neuve et les fles 


72 Céte du Labrador et les fles 
2. Provinces Maritimes 
en Nouvelle-Ecosse 
Dna fle-du-Prince-Edouard 
Pes) Nouveau-Brunswick 
3. Québec 
Shot Sud du Québec - Ville de Québec 
Sere Gaspé, Céte Sud et files de la Madeleine 
Zhe Sud-Ouest du Québec 
3.4 Cé6te Nord et fle d'Anticostie 
35 Centre du Québec - Lac St-Jean 
356 Ouest du Québec 
SOY Centre-Est du Québec 
3.8 Centre-Quest du Québec - Baie James - Baie 
d'Hudson 
3.9 Nord-Est du Québec - Baie d'Ungava 
3.10 Nord-Ouest du Québec - Détroit d'Hudson 
4. Ontario 
det Sud de l'Ontario - Toronto 
4.2 Centre-Nord de l'Ontario - Baie Georgienne 
4.3 Nord de l'Ontario - Baie James 
4.4 Nord de l'Ontario - Lac Supérieur 
4.5 Nord de l'Ontario - Lac Des Bois 
4.6 Nord de l'Ontario - Baie James - Baie d'Hudson 
4.7 Nord-Ouest de l'Ontario 
5 Manitoba 


AaAnnn 
e 
UWPWNnNr 


Sud du Manitoba - Winnipeg 
Centre-Est du Manitoba 

Centre-Ouest du Manitoba 

Nord-Est du Manitoba - Baie d'Hudson 
Nord-Ouest du Manitoba 


6. Saskatchewan 


6.1 
6.2 
6.3 


Sud de la Saskatchewan - Régina 
Centre de la Saskatchewan 
Nord de la Saskatchewan 


7. Alberta 


Tok 


Centre-Est de 1l'Alberta - Edmonton 
Sud de l‘Alberta 

Centre-Ouest de 1l'Alberta 

Nord-Est de l'Alberta 

Nord-Ouest de 1'Albera 


8. Colombie—Britannique 
Sud-Ouest de la Colombie-Britannique - Victoria 


8.1 


8.2 
8.3 
8.4 
8.5 


8.6 
8.7 


- fles de Vancouver 

Sud-Est de la Colombie-Britannique 
Intérieur-Sud de la Colombie-Britannique 
Centre de la Colombie-Britannique - la Cite 


Céte Ouest de la Colombie-Britannique 
Nord-Est de la Colombie-Britannique 
Nord-Ouest de la Colombie-Britannique 


9. Territoire du Yukon 


9.1 
9.2 
9.3 


Sud-Ouest du Yukon - Whitehorse 
Sud-Est du Yukon 
Nord du Yukon 


Vol SNoe elO 


10. Northwest Territories 
Ole South Central N.W.T. - Yellowknife 
KOZ Southeastern N.W.T. - Hudson Bay 
10.3 Southwestern N.W.T. 
10.4 Northern Mackenzie-Yukon Boundary 


10.5 Islands of Hudson Bay and James Bay 


10.6 Eastern N.W.T. - Baffin 

10.7 Northeastern N.W.T. 

10.8 North Central N.W.T. 

10.9 Northwestern N.W.T. - Great Bear 
10.10 Western N.W.T. - Mackenzie Delta 
10.11. Eastern Franklin District 

10.12 Western Franklin District 


The areas of operation map and the geogra- 
phical description of this map are to be used 
in conjunction with tables 2 and 3. Table 2 
shows the number of charter and specialty 
hours flown for fixed wing aircraft from Level 
IIL, IV and V air carriers. Table 3 shows the 
number of charter and specialty hours flown by 
all commercial helicopters in Canada. Please 
refer to the map and geographical description 
in order to define the statistical area shown 
on Tables 2 and 3, 


Summary of 1985 Fixed Wing Hours Flown - Table 
22 


The number of charter and specialty hours 
flown by Canadian air carriers in Level III, 
IV and V has shown an increase of 4.3% in 1985 
compared to 1984. This increase is due to the 
7.0% rise in specialty hours flown from 
453,140 hours in 1984 to 484,729 hours in 
1985. The charter hours have also shown an 
increase from 578,063 hours in 1984 to 590,645 
hours in 1985, a 2.2% rise. 


Summary of 1985 Helicopter Hours Flown - Table 
3 


Canadian air carriers flew a total of 
360,691 helicopter hours in 1985, an increase 
of 9.8% or 32,313 hours compared to the 1984 
total. This increase was evident in both the 
charter and specialty categories which showed 
increases of 9.3% and 15.7%, respectively. 


For further information on the area of 
operation map and the following two statisti- 
cal tables, please contact Mr. D. Chapman 
(819-997-6192). 


x Confidential to meet secrecy requirements 
of the Statistics Act. 


10. Territoires du Nord-OQuest 

10.1 Centre-Sud des T.N.-O. - Yellowknife 

10.2 Sud-Est des T.N.-O. - Baie d'Hudson 

VOSS: Sud-Ouest des T.N.-0. 

10.4 Nord du District de Mackenzie-Frontiére du 
Yukon 

OSS) Les Tles de la Baie James et de la Baie 
d'Hudson 

10.6 Nord-Est des T.N.-O. - Baie de Baffin 

10.7 Nord-Est des T.N.-0. 

10.8 Centre-Nord des T.N.-0. 

10.9 Nord-Ouest des T.N.-O. - Great Bear 

10.10 Ouest des T.N.-O.:- Delta de Mackenzie 

10.11 Est du District de Franklin 

10.12 Ouest de District de Franklin 


La carte des zones d'exploitation et leurs descriptions 
géographiques doivent étre utilisées en conjonction avec 
les tableaux 2 et 3. Le tableau 2 montre le nombre 
d'heures de vol effectuées par les aéronefs 4 voilure fixe 
pour les transporteurs des niveaux III, IV et V pour les 
vols par affrétement et spécialisés. Le tableau 3 présente 
le nombre d'heures de vol effectuées par les hélicoptéres 
commerciaux du Canada pour les vols d'affrétement et spé- 
cialisés, Priére de se référer a la carte et aux descrip- 
tions géographiques afin de définir la zone statistique 
indiquée dans les tableaux 2 et 3. 


Sommaire des heures de vol pour 1985 des aéronefs a voi- 


lure fixe - Tableau 2 

Les transporteurs aériens canadiens de niveaux III, IV, 
V qui ont offert des vols d'affrétement et des vols spéci- 
alis&és ont enregistr& un accroissement de 4.3% du nombre 
d'heures de vol en 1985 qu'en 1984. Cette hausse est 
attribuable 4 l'augmentation de 7.0% des heures de vol 
dans la catégorie spécialis&e qui sont pass&s de 453,140 
heures en 1984 4 484,729 heures en 1985. De méme, les 
heures de vol des affrétements montrent une hausse de 
2.2%, passant de 578,063 heures en 1984 4 590,645 heures, 
en 1985. 


Sommaire des heures de vol des hélicoptéres pour 1985 = 


Tableau 3 


Les transporteurs aériens ont effectué un total de 
360,691 heures de vol pour les hélicoptéres en 1985, soit 
une hausse de 9.8% ou 32,313 heures comparativement au 
total de 1984, Cette augmentation fut démontrée dans les 
catégories des vols d'affrétement et des vols spécia- 
lis&s qui ont enregistré des augmentations respectives de 
9.3% et 15.7%. 


Pour de plus amples renseignements concernant la carte 
d'exploitation ainsi que les deux tableaux de données sta- 
tistiques, priére de communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 


x Confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la 
statistique relatives au secret. 


Voll Sade oho 


TABLE 2 TABLEAU 2 
Fixed Wing Hours Flown, by Area of Operation, Heures de vols des a€ronefs a voilure fixe, par zone 
Level III, IV and V, 1985. d'exploitation, niveaux III, IV et V, 1985. 
ee ee eee ee 
Statistical Charter Specialty 
Area Hours Hours 
« - - Total 
Zone Heures des Heures des 
statistique vols vols 
d'affrétement spécialisés 
eee ee ee ee eee ee ee ee eee ae 
Ted NEL STN: 10,798 Se hes) M55. 9109 
NS? : 10,337 Xx X 
si AACS /ANBIIA 6,423 6,433 12,856 
22) BRE Sle oP. —-Es 826 X x 
ZisSimtNeBiclgiiNieD s T5092 19,883 27,475 
3.1 Québec 36,959 535285 90,244 
S\472 4,294 3,816 8,110 
3.3 14,563 BDO. 18,144 
3.4 15,710 9,976 25,686 
36D Umer 4,123 11,674 
3.6 2,630 1,872 4,502 
37 5,649 83 ini Si 
3.8 1,184 - 1,184 
3.9 6,589 X X 
31210 X - 6 
4a emOntario 42,281 154,481 196,762 
4.2 14,918 11,860 26,778 
(ha 3) 6,037 DA SOILS 8,608 
4.4 13,985 7,417 21,402 
4.5 29,256 3,991 33247 
4.6 1,854 - 1,854 
(sai 12,997 xX x 
5.1 Manitoba 22,839 36,148 58,987 
Seid. 7,970 Xx Ke 
523 22,476 1,440 23,916 
5.4 5,402 - 5,402 
See 8 X X 
6.1 Saskatchewan 8,087 14,750 22), OoNh 
6.2 [s\n B\Sy hs 14,143 37,497 
6.3 14,911 241 15 lei 
7.1 Alberta PSV Sh945) A Seloyif F/ 52,000 
Tiere 7505) 30,306 47,811 
733 6,015 2,974 8,989 
Thali 8,548 Pe PAIN 10,819 
Hes 12,267 3,080 15,347 
Sale eeeG. CoB. 40,088 34,953 75,041 
8.2 7,734 9,876 17,610 
8.3 4,374 6,626 11,000 
8.4 Uta? X X 
8.5 3,367 , X XK 
8.6 (Ap SWAG X X 
8.7 4,286 X X 
9.1 Yukon Nessus} 137.0 10,683 
Nae 1,566 X X 
9.3 Xx Xx X 
10.1 N.W.T./T.N.-O. 17,629 1,001 18,630 
10.2 2,846 = 2,846 
10.3 95965 X x 
10.4 X 2 x 
10.5 x ; x 
10.7 X : mn 
10.8 X x R 
10.9 1,068 1,068 
10.10 14,748 919 WSS (ese vy/ 
10.11 X se x 
10.42 x 2 . 
Outside Canada/Hors Canada 21,849 4,626 26,475 
TOTAL 590,645 484,729 V07 dae 
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TABLE 3 TABLEAU 3 
Helicopters Hours Flown, by Area of Operation Heures de vols des hélicoptéres, par zone d'exploita 
and Aircraft Weight Groupings, 1985. et par groupe d'avion selon le poids, 1985. 


-—— LL EL 


Helicopters weighing 2000 Kg or less Helicopters weighing over 2000 Kg 
Statistical Hélicoptéres dont le poids est Hélicoptéres dont le poids est 
Area inférieur ou égal a 2000 Kg supérieur 4 2000 Kg 

a 

- Charter Specialty Charter Specialty 

Hours Hours Hours Hours 

Zone = = Total = ze Total 

statistique : Heures des Heures des Heures des Heures des 

vols vols vols vols 

d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
eae N feldiey/ sla Nie 11,348 20 11,368 5,174 = 5, 17@ 
Merz, 9,014 - 9,014 220 oe 220 
Belts Weise apis iiaig: Mabey 363 524 887 Sy Sie) = 3,565 
ew N.£., I.-P.-E£., NB. - - - - - - 
Ze 3,597 410 4,007 - - 2 
3.1 Québec ©) 22853} eo 10,554 44 = 44 
sje 381 160 541 - - - 
sin) 1,471 = 1,471 76 = 76 
3.4 9,496 = 9,496 : - = - 
35 1,365 = 1,365 - - - 
3.6 1,491 30 iP S223 - = - 
Si 7/ 690 = 690 - - - 
3.8 18,995 - 18,995 89 = 89 
3.9 38 = 38 7 - 7 
33,100 160 = 160 = - - 
4.1 Ontario 3,462 So Sas 6,827 2,096 347 2,443 
4.2 Br SoZ 3,494 6,846 642 = 642 
4.3 5,716 464 6,180 220 = 220 
4.4 2,811 sya Srl V5 735) it 1,766 
4.5 1,389 84 thy) 365 2 367 
4.6 244 5 249 45 - 45 
Sy = 25 25 - - = 
-l Manitoba 505 600 1,963 49 = 49 
2 10 505 DS) - - - 
Sé} 8,041 219 8,260 278 = 278 
74 114 = 114 351 - 351 
-l Saskatchewan 300 23} 423 - = - 
on 2,445 141 2,586 hs S22 - 1,512 
98} TAP 94 866 - = - 
-l Alberta 8,157 957 9,114 250 = 1,256 
2 8,449 976 9,425 1,599 61 1,660 
58 8,413 P20 9/623 1,299 30 1,329 
4 4,048 9 4,057 675 56 73 
53 16,729 = 16,729 2,497 - 2,497 
UB eiCrey/CreBye 21,462 D400 26,918 1,944 462 2,406 
52 ' 17,488 759 18,247 4,780 61 4,841 
33} 15,540 498 16,038 1,997 - 1,998) 
“4 11,483 138 Tl O2r 525 5 530 
a3) 40 < 40 47 - 47 
-6 6,981 39 7 O20) Su) 10 1, 328 
A7/ 4,272 3497 7,769 39 15453 1,492 
All, sanileoyay 5,090 32 ple 88 - 88 
me 1,884 474 BS OSHS! 124 715 839 
“fs! 337 = 337 2 - 2 
Ol ENG Wieplier/LeNitaOle PASM 120 5,431 895 53 948 
Om 1,818 = 1,818 - - = 
HONS 9,811 10 9,821 528 3 53a 
10.4 551 = Dow = = = 
LOR = = = = = # 
10.6 - - - 13 - 18 
10.7 = = = = = se 
10.8 368 = 368 = = SI 
10.9 783 = 783 - 20 20 
10.10 5,304 41 By SYS 7,810 3 7,813 
LOS - = - 108 - 108 
10.12 os =e - 192 = 192 
Outside Canada/Hors Canada Si, SHAS} = 15543) 18,729 811 19,540 
TOTAL 267,523 Zone 293,634 62,954 4,103 67,057 
GRAND TOTAL/TOTAL GLOBAL: Charter Hours 330,477 Heures des vols d'affrétement 
Specialty Hours 30,214 Heures des vols spécialisés 

TOTAL 360,691 TOTAL 
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TABLE 4 TABLEAU 4 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- Totaux des mouvements pour les 25 premiers aéroports avec 
port Canada Towered Airports, January to June, tour de contr6le de Transports Canada, janvier 4 juin 
1986. 1986. ; 


Rank*|Rank*{Airports - Transport Canada Towers January to June** January to June % Change 
Year-to-Date 
1986 1986 1985 1986/1985 
Variation en % 
Rang*|Rang*|Aéroports - Tours de Transports Canada Janvier a Juin** Janvier a Juin cumulatif 
1 1 Lester B. Pearson International, ONT WA ih aheask 140,330 Died 
2 2 Vancouver International, BC-CB 131,442 DE 736 17.6 
3 3 Calgary International, ALTA-ALB 90,202 101,201 -10.9 
4 6 Victoria International, BC-CB 87,074 75,001 16.1 
5 0 {Toronto Island, ONT 81,798 69.373 17.9 
6 5 Ottawa International, ONT 81,657 81,502 0.2 
7 4 |St. Hubert, QUE 81,331 83,549 -2.7 
8 7 Montreal International, QUE 77,023 74,431 334.5) 
9 8 Winnipeg, MAN 74,105 74,357 -0.3 
10 9 Buttonville, ONT 72,478 TOSI 3.0 
ll Edmonton Municipal, ALTA-ALB 65,299 67,389 -3.1 
12 Abbotsford, BC-CB 60,648 51,026 18.9 
13 Springbank, ALTA-ALB 60,295 64,479 -6.5 
14 Boundary Bay, BC-CB 58,937 52,376 WD 
15 Hamilton City, ONT 56,736 58,759 = Bie 
16 Langley, BC-CB Bik 1 PKS) 51,083 Dyes) 
17 Quebec, QUE SSS E25} 54,445 =1.9 
18 Saskatoon, SASK 47,373 Bin Siz -9.5 
19 London, ONT 47,257 47,014 ORD 
20 St. Andrews, MAN 46,734 49,747 -6.1 
2a Villeneuve, ALTA-ALB 45,395 44,755 iNet 
22 Pitt Meadows, BC-CB 45,152 42355 6.6 
23 Thunder Bay, ONT 42,592 51,667 17750) 
24 Edmonton International, ALTA-ALB 41,919 39,395 6.4 
25 Oshawa, ONT 40,761 40,583 0.4 
Total of above airports/Total 
pour les aéroports ci-dessus 1,691,130 1,649,256 Bos 
Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total -— Tours de Tranports Canada (61) 2,524,840 PEPER Ad / Od S54 
FIGURE 2 FIGURE 2 
Percentage Change in January to June and Changement en pourcentage de janvier 4 juin et annuel pour 
annual - Total Aircraft Movements at the le total des mouvements aux aéroports avec tour de con- 
Transport Canada Towered Airport, 1977 to tr6le de Transports Canada, 1977 a 1986. 
1986. 
s HQ e ene cence: cc pe ei TE eee oe Paes Scie tes iehe ev arafelelalete ale atetstamnntnts asteieya Ssiaje ini zieiaisiefeusiale i 
itil January to June/Janvier a juin EJ Annual/Annuel | 
=-30 en ba nh ea ere hee a nen mr cor een vo nmnee ome ee ee ee ee fee 1G) 
1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986** 
* January to June. * Janvier 4 juin. 
** Data for 1986 are preliminary. ** Les données pour 1986 sont préliminaires. 
For further information, please contact Mr. Pour de plus amples renseignements priére de communiquer 


R. Lund (819-997-6177). avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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SPECIAL RELEASE 


Local Carriers 
Non-Scheduled Unit Toll Services 


Passenger Traffic, Annual 1985 (Preliminary 
Data) 

Passenger traffic on local carrier non- 
scheduled unit toll services increased by 
33.2% in 1985 relative to 1984. Table 5 
provides a sectorial distribution of the 


traffic. For the year of 1985, domestic intra- 
provincial operations (which represent 84.3% 
of the total) increased by 27.8% over the 
previous year while domestic interprovincial 
operations (which represent 9.0% of the total) 
increased by 39.1% during the same period. 
Transborder sector operations showed a subs- 
tantial gain of 122.4% in passenger volume 
over the previous year and increased its share 
ofsthestocalutraritcerromes onl ne looAmtoMOMi.y 
in 1985. 


TABLE 5 


Local Carriers 
Non-Scheduled Unit Toll Services 


Passengers by Sector of Operation, Annual 


1985 (Preliminary Data) 


Sector of 
Operation 


('000) ('000) 

Domestic 

-Intraprovincial A Oa 4 3,415.4 
Domestic 

-Interprovincial 464.0 SSSI9S) 
Transborder/ 

-International 347.9 136.6 
Total Bell Sig8) 3,885.6 


The results for 1985 reflect policy revi- 
sions stated first in the "New Canadian Air 
Policy - Transport Canada, May, 1984" and 
afterward in the document "Freedom to Move, a 
Framework for Transportation Reform, July 
1985". These policy revisions provided for the 
removal of certain licence restrictions and 
lower barriers to the entry of new carriers. 
As well, the agreement reached in August 1984 
between Canada and the United States, on a 
revised regulatory framework for regional, 
local and commuter services constitutes a 
Significant factor in the development of the 
transborder sector. 
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Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


Variation en % 


COMMUNIQUE SPECIAL : 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers a taux unitaires 
Trafic des passagers, annuel 1985 (données préliminaires) 


: 


Le trafic de passagers des services non-réguliers ? 
taux unitaires des transporteurs locaux a augmenté de 
33.2% en 1985 par rapport 4 1984. Le tableau 5 présente 
une distribution du trafic par secteur. Pour l'année 1985, 
les opérations du secteur intérieur intraprovincial (les- 
quelles représentent 84.3% du total) ont augmenté de 27.8% 
par rapport a4 l'année précédente alors que les opérations 
du secteur intérieur interprovincial (lesquelles consti- 
tuent 9.0% du total) s‘accroissaient de 39.1% pendant la 
méme période. Les opérations du secteur transfrontalier 
ont enregistré un accroissement de 122.4% du volume de 
passagers par rapport a4 l'année précédente s'accaparant 
ainsi une part accrue du trafic total, laquelle passait de 


3.5% en 1984 4 6.7% en 1985. 


TABLEAU 5 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 
Passagers par secteur d'opération, annuel 1985 (données 
préliminaires) 


Percentage 
Share of Total 
Pourcentage du total 


Secteur 
d'opération 


% Change 
1985/1984 


Intérieur 
DU Kel 84.3 87.9 -intraprovincial 
i 
Intérieur 
Sail 9.0 8.6 -interprovincial 
Transfrontalier/ 
122.4 6.7 Sh553 international 
33.2 100.0 100.0 Total 


Les résultats pour 1985 représentent l'ampleur des 
répercussions déclenchées par les révisions 4 la politique 
aérienne canadienne présentée dans deux documents inti-. 
tulés "La nouvelle politique aérienne canadienne - 
Transport Canada, mai 1984" et par la suite “Aller sans 
entrave, un guide pour la réforme des transports, juillet 
1985". Ces révisions de la politique autorisent le retrait 


de certaines restrictions de permis et abaissent les 
obstacles a l'implantation de nouveaux services, L'accord 
établit entre le Canada et les ftats-Unis en aofit 1984) 


portant sur un cadre de réglementation révisé des services 
régionaux, locaux et de navette constitue également un. 
facteur significatif des développements du secteur trans- 
frontalier. 
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Table 6 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin/desti- 
nation while Table 7 displays passenger volume 


for the top 40 sites in passenger traffic 
during 1985. 

The number of passengers having 
origin/destination in Ontario increased by 
58.6% in 1985 compared to 1984 ° which 


represents the largest increase in percentage 
terms as well as in passenger volume. The 
number of passengers increased from 1,163,510 
in 1984 (29.9% of the total) to 1,845,805 in 
1985 (35.6% of the total). ‘Increased traffic 
reported by established carriers and new 
carriers servicing Ontario sites explained 
most of this increase. 


A noticeable increase in passenger volume 


was recorded for British Columbia sites in 
1985, representing a growth of 28.2% over the 
previous year. However, the 1985 passenger 


count for British Columbia sites was less than 
that of Ontario sites, leaving its dominant 
position of 1984. At the same time, Vancouver 


maintained its number position in 1985 with 
respect to traffic volume followed by 
Toronto. The number two site in 1984 was 
Victoria, which dropped to number three in 
1985. 

TABLE 6 

Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Passengers by Province or Territory, Annual 


1985 (Preliminary Data) 


= [] = 


Vola Leiuseto 


La ventilation des données par province ou territoire 
d'origine/destination figure au tableau 6, alors que le 
tableau 7 présente le volume de trafic par site pour les 


40 principaux sites quant au volume de passagers pendant 
1985. 


Au cours de l'année 1985, le nombre de passagers ayant 
comme origine/destination un site de l'Ontario a augmenté 
de 58.6% par rapport 4 1984, ce qui représente la plus 
importante augmentation en pourcentage de méme qu'en 
volume de passagers. Le nombre de passagers pour l'Ontario 
est passé de 1,163,510 en 1984 (29.9% du 
15/845);;805) ene 1985enC35.O7m dueetotaln Uneetrafics accru 
déclaré par des transporteurs déja 6tablis de méme que 
l'entrée de nouveaux transporteurs servant des sites de 
l'Ontario expliquent en grande partie cet accroissement. 


> 


total) 4a 


Une augmentation d'importance en volume de passagers 
pour l'ensemble des sites de la Colombie Britannique fut 
également enregistrée en 1985 par rapport a 1984, repré- 
sentant un accroissement de 28.2%. Cependant, le nombre de 
passagers pour les sites de la Colombie Britannique en 
1985 est inférieur au compte de passagers, pour les sites 
de l'Ontario, renversant la situation qui prévalait en 
1984. Vancouver a maintenu sa premiére position en 1985 
quant au volume de passagers devangant Toronto au deuxiéme 
rang. Victoria, qui occupait le deuxiéme rang en 1984, se 
classait troisiéme en 1985. 


TABLEAU 6 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Nombre de passagers par province ou territoire, 
1985 (données préliminaires) 


annuel 


Province/Territory 
of 
Origin/Destination 


NEWFOUNDLAND 73,478 
NOVA SCOTIA 12,643 
NEW BRUNSWICK 682 
- QUEBEC 392,452 
ONTARLO 1,845,805 
MANITOBA 243,972 
SASKATCHEWAN 114,673 
ALBERTA 657,193 
BRITISH COLUMBIA 1,570,400 
YUKON TERRITORY 19,360 
NORTHWEST TERRITORIES 244,654 
TOTAL CANADA 561755012 


Passenger site summary statistics displayed 
in the accompanying tables are compiled from 
Air Transport Committee Statement 4(II,III, 
IV,F) "System Origin and Destination Report" 
filed with the Aviation Statistics 


which is 
Centre by domestic Level II, III and IV 
carriers operating class 2, 3, 9-2, 9-3 


services and foreign carriers operating class 
9-2, 9-3 services. 


It should be noted that because the data 
are reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be understated. For further information, 
please contact Mrs. MacDonald (819-997- 
1989). 


A. 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


% Change Province/territoire 
1985/1984 


Variation en % 


d'origine/destination 


S27 12 39.4 TERRE-NEUVE 
11,652 8.5 NOUVELLE-ECOSSE 
3,678 -81.5 NOUVEAU BRUNSWICK 
319,350 22.9 QUEBEC 
1,163,510 58.6 ONTARIO 
243,480 0.2 MANITOBA 
96,997 18.2 SASKATCHEWAN 
520,016 26.4 ALBERTA 
1,224,808 28.2 COLOMBIE BRITANNIQUE 
24,941 -22.4 TERRITOIRE DU YUKON 
224,520 9.0 TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
3,885,664 8352 TOTAL CANADA 


Les tableaux connexes présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les données pro- 
viennent de l'ftat 4(1I,III,IV,F) du Comité des transports 
aériens "Origine et destination des passagers du réseau" 
dans le cadre d'une enquéte menée par le Centre des 
statistiques de l'aviation auprés des transporteurs cana- 
diens de niveaux II, III, et IV (pour leurs services de 
classe 2, 3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrangers 
opérant des services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine 
et destination du réseau) les chiffres qui apparaissent 
dans les tableaux ne tiennent pas compte des correspondan- 
ces a l'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, 
donc, que l'activité aéroportuaire 4 certains sites soit 


sous-évaluée. Pour des renseignements supplémentaires 
veuillez communiquer avec Mme. A. MacDonald (819-997—- 
1989). 


TABLE 7 


Local Carriers 
Non-Scheduled Unit Toll Services 

Site Summary Statistics, Annual 1985 (Prelimi- 
nary Data) 


Baie Comeau, QUE. 
Calgary, ALTA-ALB(1) 
Campbell River, BC-CB 
Comox, BC-CB 

Edmonton, ALTA-ALB(3) 
Fort McMurray, ALTA-ALB 
Grande Prairie, ALTA-ALB 
Inuvik, NWT-TNO 
Kamloops, BC-CB 
Kelowna, BC-CB 

Kenora, ONT. 
Lethbridge, ALTA-ALB 
London, ONT. 

Medicine Hat, ALTA-ALB 
Montréal, QUE.(4) 
Moosonee, ONT. 

Nanaimo, BC-CB(1) 

North Bay, ONT. 

Ottawa, ONT.(1) 

Peace River, ALTA-ALB 
Port Hardy, BC-CB 
Powell River, BC-CB 
Prince Rupert, BC-CB 
Québec, QUE. 

Regina, SASK.(6) 
Sarnia, ONT. 

Saskatoon, SASK.(6) 
Sioux Lookout, ONT. 
Sudbury, ONT. 

Thompson, MAN. 

Thunder Bay, ONT. 
Timmins, ONT. 

Toronto Island, ONT. 
Toronto, ONT.(1) 
Vancouver, BC-CB(1) 
Vancouver Harbour, BC-CB 
Victoria, BC-CB(2) 
Windsor, ONT. 

Winnipeg, MAN.(1) 
Yellowknife, NWI-TNO 
TOTAL ABOVE AIRPORTS 
TOTAL AEROPORTS CI=DESSUS 
OTHERS/AUTRES 

GRAND TOTAL 


23,898 
142,391 
31,818 
27,657 
177,719 
24, 842 
68,203 
33,583 
31,816 
28,168 
24,709 
96,856 
190,822 
47,254 
143,193 
27,664 
101,380 
26,066 
300,994 
31,405 
34,173 
26,561 
42,791 
32,258 
40,124 
52,134 
45,888 
B38 719 
80,377 
31,415 
79,630 
73tae 
165,709 
442,467 
600,299 
76,707 
382,454 
23,338 
Moly) 
42,771 


SP OO T 
1235 1204 
Dito ie 


TABLEAU 7 


Transportears locaux 

Services mam-réguliers 4 taux unitaires 

Données sammaires par site, annuel 1985 (données prélimi- 
naires) 


Total Outbound and Inbound Passengers 
Nombre total de passagers entrant et sortant 


% Change 
1985/1984 
Variation en % 


18,821 
V2EF 27,2 17.4 
15,949 99.5 
20,724 3345 
129,633 S78 
17,621 41.0 
63,691 ZA 
32,604 3.0 
11,397 179.2 
39), 3.22 -20.3 
£4 49 yng) 74.6 
93,828 32 
176,886 7.9 
43,982 7.4 
95,670 49.7 
24,227 14,2 
94,982 6.7 
17,899 45.5 
138,331 117.6 
15,030 108.9 
10,544 224.1 
28,371 -6.4 
41,376 3.4 
32,954 -2.1 
32,821 yaoi 
48,710 7.0 
36,007 Linke 
31,692 6.4 
40,268 99.6 
21,927 43.3 
57,404 38.7 
42,511 72.0 
46,801 254.1 
255.375 7305 
448,461 33.9 
73,644 4.2 
295,978 29.2 
7,822 198.4 
70,684 29.0 
38,168 es 
2,843,541 39.9 
1,078, 780 14.5 
3,885,664 a7 


Data are for international 
respective site. 
Victoria includes 


and Victoria Harbour. 


airport at 


Victoria International 


Data are for Edmonton Municipal airport. 


Montréal includes Montréal International 
(Dorval) and Mirabel International. 
Nanaimo includes Nanaimo Harbour’ and 
Nanaimo Cassidy. 

Data for Regina and Saskatoon exclude 
class 9-2 service by Frontier Airlines as 
this service is reported in the Airport 
Activity Statistics for Mainline Unit Toll 
and International Scheduled Services. 


Les données se reférent a l'a€roport international du 


site en question. 

Victoria comprend Victoria International et Victoria 
Harbour. 

Les données se 
d'Edmonton. 
Montréal comprend les aé€roports 
Montréal (Dorval) et Mirabel. 
Nanaimo comprend Nanaimo Harbour et Nanaimo Cassidy. 


reférent a 1l'aéroport municipal 


Les données pour Régina et Saskatoon 
service de classe 9-2 de Frontier Airlines; ce service 
est rapporté dans les statistiques portant sur l'acti- 
vité aéroportuaire pour les services 4 taux unitaires 
(lignes principales et services internationaux). 


internationaux de 


excluent le | 
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HIGHLIGHTS POINTS SAILLANTS 


° 


Advance year-to-date operational data for 
September 1986 shows that passenger-kilome- 
tres for major Canadian air carriers increa- 
sed by 4.7% over the same period of 1985. 


Total aircraft movements at the Transport 
Canada tower controlled airports for the 
first seven months of 1986 has shown an 
increase of 3.0% over the same period of 
V985). 


The Major Canadian air carriers report a 
loss of $80.9 million in the first quarter 
of 1986 compared to a loss of $28.0 million 
in the first quarter of 1985. 


Air passenger origin and destination data 
for the first half of 1986 indicate that 5.9 
million passengers travelled on domestic 
scheduled services, up 1.9% compared to the 
same period of 1985. 


Charter passenger traffic between Canada and 
Southern destinations rose 11.2% during the 
first quarter of 1986 relative to the pre- 
vious year. 


The volume of cargo enplaned and deplaned on 
scheduled services at the top’ thirty 
Canadian airports showed an increase of 1.5% 
for the second quarter of 1985 compared to 
the second quarter of 1984. 


° Les données provisoires sur les opérations des princi- 


paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 4.7% du nombre de passagers-kilometres de janvier 4 
septembre 1986 par rapport 4 la méme période en 1985. 


Pour les sept premiers mois de 1986, le nombre total des 
mouvements d'aéronefs aux aéroports de Transports Canada 
dotés d'une tour de contréle augmentait de 3.0% par rap- 
port a la méme période en 1985. 


Les transporteurs canadiens ont enregistré une perte de 
$80.9 millions au premier trimestre de 1986 par rapport 
a une perte de $28.0 millions au premier trimestre de 
1985. 


Les données sur l'origine et la destination des passa- 
gers aériens pour les six premiers mois de 1986 indi- 
quent que 5.9 millions de passagers ont voyagé sur des 
vols intérieurs 4 horaire fixe, soit une hausse de 1.9% 
par rapport a la mé@me période en 1985. 


Pour le premier trimestre de 1986, le nombre de passa- 
gers des vols d'affrétements entre le Canada et le Sud a 
augmenté de 11.2% par rapport au premier trimestre de 
1985. 


Le volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services & horaire fixe aux trente principaux aéro- 
ports canadiens a augmenté de 1.5% au cours du deuxiéme 
trimestre de 1985 par rapport a la méme période en 1984. 
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° Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 
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° Air Carrier Traffic at Canadian Airports - 
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TABLEAD 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et |, 
finances des principaux transporteurs aériens canadien 
Qiveau I, septembre 1986 


September Percentage Year-to- Percentage 


1986 


Septembre 


précédente ce jour : 
000 "000 | 


Operational statistics 


Unit toll and charter services 


Passengers - Unit Toll 1,849 

Passengers - Charter 5} 7/ 

Passengers - Total 2,006 

Passenger-kilometres - 3 722 946 
Unit Toll 

Passenger-kilometres - 656 601 
Charter 

Passenger-kilometres - 4 379 547 
Total 

Goods tonne-kilometres - 90 883 
Unit Toll 

Goods tonne-kilometres - 6 526 
Charter 

Goods tonne-kilometres - 97 409 
Total 

Hours Flown Di]. 

ALL OPERATIONS* 

Litres of turbo fuel consumed 309 196 

Financial Statistics $'000 

ALL OPERATIONS* 

Operating Revenues - Unit 398,885 
Toll 

Operating Revenues - 34,672 
Charter 

Total Operating Revenues 451,276 

Total Operating Expenses 382,648 

Total Interest Expenses 17,744 

* Includes unit toll, charter as well 


other auxiliary carrier operations. 


Level I includes: Air Canada, Canadian Pacific 


Air Lines Ltd., 
Nordair, Québecair, 
and Wardair. 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


Eastern Provincial Airways, 
Pacific Western Airlines 


Change Over 
Previous Year 


Variation en 


pourcentage 
par rapport 
a l'année 


Date Change 
Year-to- 
1986 Date 
Variation 
Année 4 en 
ce jour pourcentage 
année 4 


Statistiques des opérat ions 


Services 4 taux wnitaires 
et d'affrétement | 


La. 15,786 4.3 Passagers - Taux unitaires 
-28.9 2,264 -16.2 Passagers - D'affrétenments. 
6.5 18,050 te Passagers - Total | 
18.2 30 726 210 Lo beal Passagers-kilométres - Taux| 
unitaires 
-28.9 8 002 133 =14, 3 Passagers-kilométres - 
D'affrétements 
oS) 38 728 343 4.7 Passagers-kilométres - } 
Total 
Lass 796 369 2.5 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Taux unitaire 
— See ivh7/ 25.0 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - D'affrétement!| 
- 851 746 -1.0 Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Total 
1) 
1.8 529 6.4 Heures de vol | 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* | 
Diet 2 819 890 Voce Consommation de carburant a} 
turbomoteurs - Litres 
$'000 Statistiques financiéres | 
ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
1535 3,263,447 9.3 Recettes d'exploitation - 
Taux unitaires 
ad repih SAC ei BISC)  cAh Tbs Recettes d'exploitation - 
D'affrétements 
13.4 3,756,919 5.6 Total des recettes d'exploi 
tation 
-0.7 3,539, 832 4.4 Total des dépenses d'exploi 
tation 
MWC S) 166,566 V6ea3 Total des frais d'intérét 
as * Inclue les services 4 taux unitaires et d'affrétemen 
ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 
Niveau I comprend: Air Canada, Les Lignes Aérienne 
Canadien Pacifique Lt&e., Eastern Provincial Airways 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines et Wardair. 


VO iS eNor is) 


A comparison of the Level I year-to-date 
figures for September 1986 over September 1985 
shows that passengers, passenger-kilometres 
and hours flown increased by 1.2%, 4.72 and 
6.4% respectively, while goods tonne-kilome- 
tres recorded a decrease of 1.0%. 


The amount of turbo fuel consumed in the 
first three quarters of 1986 has shown an 
increase of 7.1% over the same period of the 
previous year. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for September 1986 shows that all cate- 
gories increased over September 1985 except 
for charter operating revenues which declined 
by 17.5%. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 


carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, generally the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. This cyclical relationship can 
be seen below. 


In September, the operating revenues of the 
Level I Air Carriers exceeded the operating 
expenses which resulted in an operating income 
of 68.6 million dollars. 

Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from September 1985 to September 1986. 
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For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les neuf premiers 
mois de 1986 par rapport a la m@me période en 1985 démon- 
tre que, les passagers, passagers-kilométres et les heures 
de vol enregistrés ont augment& de 1.2%, 4.72 et 6.42% 
respectivement, alors que les tonnes-kilométres enregis- 
trées ont diminué de 1.0%. 


Pour les premiers neuf mois de 1986, la quantité& de 
carburant @ turbomoteurs utilis&e représente une hausse 
de 7.1% comparativement a la m@me période en 1985. 


Une comparaison des donn&es financi@éres cumulatives 
pour 1986 avec la m@me période en 1985 démontre que toutes 
les catégories ont enregistrées des gains sauf les recet- 
tes d'exploitation d'affr@tements qui ont diminué de 
17.5%. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. La relation entre les recettes et les d&penses d'ex- 
ploitation varie selon le temps de l'année. En général, 
les mois d'&t6é (mai a septembre) montrent un revenu d'ex- 
ploitation (les recettes d'exploitation sont sup&rieures 
aux d&penses d'exploitation) alors que pour le reste de 
L'ann&e (octobre a avril) les d&penses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation gén6- 
Tant une perte d'exploitation. Cette relation cyclique est 
illustrée ci-dessous. 


En septembre, les recettes d'exploitation pour les 
transporteurs de niveau I ont d&pass& les d&penses d'ex- 
ploitation générant ainsi un revenu d'exploitation de 
68.6 millions de dollars. 

Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les d&penses d'exploita- 
tion de septembre 1985 4 septembre 1986. 
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Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. July and Year—- 
to-Date, 1986. 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang 


Vancouver International BC - CB 
Lester B. Pearson International ONT 
Victoria International BC - CB 
Toronto Island ONT 

Buttonville ONT 

St. Honore QUE 

St. Hubert QUE 

Calgary International ALTA - ALB 
Ottawa International ONT 
Montréal International QUE 

ll Québec QUE 

2 London ONT 

aS Winnipeg MAN 

14 North Bay ONT 

145) Langley BC - CB 

16 St. Andrews MAN 

17 Edmonton Municipal ALTA - ALB 
18 Boundary Bay BC - CB 

19 Hamilton City ONT 

20 Springbank ALTA - ALB 

Aji Moncton NB 

22 Pitt Meadows BC - CB 

23 Regina SASK 

24 Villeneuve ALTA — ALB 

25 Oshawa ONT 


OOWONDN FWP Ye 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported an increase of 1.0% in total move- 
ments during the month of July, from 526,350 
(1985) to 531,741 (1986). 


Substantial percentage increases were 
recorded for July in the itinerant class of 
Operation at Windsor, Ont. (20.2%), Val D'or, 
Que. (20.1%), Sault Ste. Marie, Ont. (18.4%) 
and Vancouver International, B.C. (OW ATE De 


Vancouver International recorded the most 
movements of all the towered airports in both 
June and July, 1986, prior to which Lester B. 
Pearson International had held the top ranking 
since September, 1983. Vancouver Harbour 
recorded an 81% increase in total movements 
from 4,097 in July 1985 to 7,414 in July, 
1986. Local movements at the harbour airport 
increased from 209 to 3,056. Vancouver ig the 
site of the 1986 World Exposition. 


For further information please contact Mr. 
R. Lund (819-997-6177). 


Aéroports - Tours de Transports Canada 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Vol. 18 NO } 


= 1445 


TABLEAD 2. 


Totaux des souvements d'aéronefs 
aéroports avec tour de contréle 
Juillet et cumlatif 1986. 


pour les 25 principau 


% Change Year-to- 

July July Date Year-to-Date 
1986 1986/1985 1986 1986/1985 
Juillet Variation en Z% Cumulatif % Vartation 

Juillet Cumulatif 
28, 564 L767. 160, 006 Avi 
25,567 ea} 173,288 ys) 
20,994 -0.1 108 , 068 12.6 
19, 088 12.9 100 , 886 16.9 
17,830 18.1 90, 308 Sie 
16,345 36.0 54,728 2663 
15,808 -12.0 S739 -4,3 
15,748 -11.6 105,950 -11.0 
14,972 ial 96,629 -0.0 
14,500 o> Simo 23 4.4 
13,616 -1.7 67,041 -1.8 
LSS 13.9 60,388 Sypyil 
12,992 -2.8 87,097 -0.7 
12,917 -1.9 51,436 NPP) 
12,158 -10.3 65,934 P20; 
11,202 =LONS 57,936 -7.0 
10,981 oa A 76,280 -4.6 
10,891 -7.4 69,828 8.9 
10,779 9.6 67,515 -1.6 
10,090 -13.4 70,385 Ue) 
9, 886 -7.3 47,419 VOR 
9,811 10.6 54,963 73 
9,229 16.9 48,730 6.7 
S56 -10.4 GyA, , SIS -0.8 
8,893 -10.0 49,654 -1.6 
355,148 1.5 2,007, 682 3.5 
531,741 1.0 3,056, 581 3.0 


Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports de 
Transports Canada totalisaient 531,741 en juillet 1986, 
soit une augmentation de 1.0% par rapport 
movements enregistrés en juillet 1985. 


Des augmentations substantielles du pourcentage furent 
Tapportées en juillet pour le classe des opérations itiné- 
Tantes 4 Windsor, Ont. (20.24), Val D'Or, Qué. (20. 14)8 
Sault Ste. Marie, Ont. (18.4%) et Vancouver International, 
CoB OL/ cvs). 


De tous les aéroports avec tour de contréle, l'aéroport 


aux 526,350 | 


de Vancouver International a Tapporté le plus grand nombre 


de mouvements pour les mois de juin et juillet, 1986, 


jusque-1la l'aéroport de Lester B. Pearson avait demeuré au _ 


premier rang depuis septembre, 
Vancouver Harbour a rapporté une 


1983. L'aéroport de 
augmentation de 


leur 


traffic global de 81%, c'est-a-dire de 4,097 mouvements en | 


juillet 1985 a 7,414 en juillet, 1986, les mouvements 
locaux ont augmenté de 209 3 3,056. Vancouver fut le site 
de l'Exposition Mondiale 1986. 


Pour de plus amples Tenseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190), 


Statement of Income, Canadian Level I Air 


Carriers, January-March 1986, Advance 
Statistics. 
The following table shows that total 


operating revenue earned in the first quarter 
1986 by Canadian air carriers in Level I was 
1.08 billion dollars. This represents an 
increase of 3.6% when compared to the first 
quarter of 1985 operating revenues of 1.04 
billion dollars. 


Total operating expenses were 12.4% higher 
in the first quarter of 1986 compared to the 
same period of 1985 and totalled 1.20 billion 
dollars. The relatively greater gain in opera- 
ting expenses as compared to operating 
revenues resulted in an operating loss of 121 
million dollars for the first quarter of 
1986. This represents an increase in the 
operating loss of 95 million dollars over the 
first quarter 1985. 


The Level I air carriers all reported 
increases in their operating revenues for the 
first quarter of 1986 with the exception of 
Pacific Western Airlines and Wardair which 
reported decreases of 4.5% and 6.6% respecti- 
vely. Air Canada remained the dominant carrier 
with 53.4% of the Level I operating revenues. 


According to the first quarter 1986 opera- 
ting revenues of the Level I air carriers the 
relative market shares have shown some changes 
over the same period of 1985. Canadian Pacific 
Air Lines has shown a slight increase in its 
market share, recording a 0.4 percentage point 
increase. Pacific Western Airlines and Wardair 
were the only carriers to record decreases in 
their market shares in the first quarter of 
1986, all the rest of the Level I carriers 
recorded increases in their portion of the 
market with the exception of Air Canada which 
remained unchanged. 


In November of 1985, Wardair became the 
last of the Level I air carriers to enter the 
scheduled market. During the last two months 
of 1985 Wardair reported 3.6 million dollars 


in operating revenue from their scheduled 
operations. In the first quarter of 1986, 
Wardair recorded 


scheduled revenues of 9.3 
million dollars. ; 


Some other notable changes from the first 
quarter 1985 to the same period 1986 in the 
operating revenues of the Level I air carriers 
are that Air Canada, Nordair and Quebecair 
reported increases of 56.1%, 16.7% and 25.3% 
respectively in their charter revenues. On the 
other hand, Wardair reported a decrease of 
17.9% in its charter revenues. 

For further information, contact 
Mr. D. Chapman (819-997-6192). 


please 


feat des recettes, transporteurs a€riens canadiens de 
niveau I, janvier-mars 1986, statistiques provisoires. 


Le tableau suivant repr&ésente le total des recettes 
d'exploitation d&éclarées pendant le premier trimestre 1986 
par les transporteurs aériens canadiens de niveau I se 
chiffrait a 1.08 milliards de dollars, soit une hausse de 
3.6% comparativement au total du premier trimestre 1985 
(1.04 milliards de dollars). 


Les d&penses d'exploitation pour le premier trimestre 
1986 totalisaient 1.20 milliards de dollars, un accroisse- 
ment de 12.4% par rapport au m@me trimestre de 1985. Le 
taux d’accroissement des d&épenses d'exploitation relative- 
ment plus élev& que celui des recettes d'exploitation a 
génér&é une perte de 121 millions de dollars pour le 
premier trimestre de 1986, soit une hausse des pertes 
d'exploitation de 95 millions de dollars par rapport au 
premier trimestre de 1985. 


Tous les transporteurs a6riens de niveau I ont accru 
leurs recettes d'exploitation pour le premier trimestre 
1986 a l'exception de Pacific Western Airlines et Wardair 


qui ont enregistr&é des baisses respectives de 4.5% et 
6.6%. Air Canada demeure le transporteur dominant avec 
53.4% des recettes d'exploitation des transporteurs de 


niveau I. 


D'aprés les recettes d'exploitation des transporteurs 
a6riens de niveau I pour le premier trimestre 1986, la 
répartition du marché a démontr& des changements par rap- 
port a la m@me période de 1985. Les Lignes Aériennes 
Canadian Pacifique ont montr&é une augmentation mineure de 
leur part du marché enregistrant une hausse de 0.4 point. 


Pacific Western Airlines et Wardair ont &té les seuls 
transporteurs a rapporter ume baisse de leur part du 
marché au premier trimestre 1986. Tous les autres trans- 


porteurs de niveau I ont augmenté leur part de marché 4 
l'exception d‘'Air Canada qui est demeuré inchangé. 


En novembre 1985, Wardair a commencé 4 opérer des ser- 
vices A taux umitaires, devenant ainsi le dernier des 
transporteurs de niveau I a offrir ce genre de services. 
Pendant les deux derniers mois de 1985, Wardair a enregis- 
tr6é 3.6 millions de dollars en recettes d'exploitation 
pour leurs services A taux unitaires. Pendant le premier 
trimestre 1986, Wardair a rapporté 9.3 millions de dollars 
en recettes pour ses services a taux unitaires. 


Parmi les autres fluctuations d'importance du premier 
trimestre de 1986 par rapport au premier trimestre de 
1985, il est a noter les augmentations des recettes 
d'exploitation enregistrées par Air Canada (56.1%), 
Nordair (16.7%) et Qu&becair (25.3%). Par opposition, 
Wardair d&clarait une baisse de 17.9% de ses recettes 
d’'exploitation des vols affrétés. 


concernant ce 
Baldwin (819- 


renseignements 
G. 


Pour de plus amples 
tableau, veuillez communiquer avec M. 


997-6190). 


TABLE 3 


Statement of Income, Canadian Air Carriers, Level I, January-March 1986, Advance Statistics 


Total Total Air Canadian Eastern 
Jan-March Jan-March Canada Pacific Provincia 
1985 1986 Air Lines | 


jan-mars jan-mars 
$'000 


Operating Revenues 


Unit Toll Services 845,207 879,645 539,981 204 ,038 26,422 
Charter and Contract Services 167,037 173,561 29,664 13,918 326 
Other Flying Services 2,267 2,354 - - = 
Incidental Air Transport Related 
Revenue - Net 28,367 24,976 Tlie. 11,786 246 
Total Operating Revenues 1,042,878 1,080,536 576,787 229 442 27,994 


Operating Expenses 


Maintenance - Ground Property and 


Equipment 11,346 12,446 7,530 3,074 64 
Aircraft Operations 399,204 450,253 230,461 90,682 11,614 
Maintenance - Flight Equipment 112,809 120,839 Pas Aiays} 17,849 4,128 | 
General Services and Administration 477,456 545,109 295,391 PS Sic 5) 14,411 
Depreciation 67,953 UO a\ey7) 43,495 16,696 1,296 

Total Operating Expenses 1,068, 768 1,201,499 648,980 WSL HEYA 31S | 

Operating Income (Loss) (25,890) (120, 963) (72,193) (32,012) (3,519) |] 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital Gains (Losses) - Net 3,740 6,199 - 1,659 - 
Interest and Discount Income 10,093 11,421 7,410 37 53 
Interest Expense - Long Term Debt and | 
Capital Lease Obligations 44,313 SIANISIG}S} 32,493 13,786 212, 
Interest Expense - Other ily SIS) Si Sly == POMS) - 


Miscellaneous Non-Operating Income 
(Expenses) -— Net (534) 6,952 8,560 (800) (1,450) 


Total Non-Operating Income (Expenses) 
- Net (32,049) OSwladkSiy) CG 23) (CS, WAY) (1,669) 


Income (Loss) before Provision for 
Income Taxes (57,939) (152,100) (88,716) (47,159) C5, cl:88)) 


Provision for Income Taxes (Tax Refund) 


Current - = = 
Deferred (29,889) (71,190) (42,487) C2423) Pn Ski) 


Net Income (Loss) (28,050) (80,910) (46,229) 2219/2570) G2 ta) 


TABLEAU 3 


Etats des recettes, transporteurs afriens canadiens de niveau I, janvier-mars 1986, statistiques provisoires 


Nordair 


846 
22,762 
6,030 
20,441 
1,961 
52,040 


(1,266) 


(80) 


101 


(1,087) 


25393) 


=- 


(1,062) 
Clee 1) 


Pacific 
Western 


Airlines 


63 
34,689 
8,735 
44,316 
5,005 
92,808 


(9,381) 


(4,668) 


Québecair 


581 
15,870 
4,351 
12,798 
1,640 
35,240 


(724) 


(1) 


572 


1,878 


57 


(63) 


(1,427) 


ols) 


=- 


(Coalione)) 


Wardair 


77,296 


288 
44,175 
7,643 
24,299 
2,759 
79,164 


(1,868) 


(1,865) 


Recettes d'exploitation 


Services @ taux unitaireg 
Services d'affrétement et 4 forfait 
Autres services de vol 


Recettes pour services autres que ceux 
de vol - Nettes 


Total, recettes d'exploitation 


Dépenses d'‘exploitation 


Entretien - Propriété et &quipement au 
sol 


Opérations des aéronefs 
Entretien - Equipement de vol 
Services généraux et administration 
Dépréciation 

Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus (dépenses) autres que d'exploita- 
tion 


Gains (pertes) de capital - Nets 
Revenus d'intéréts et d'escomptes 


Intéréts payés - Dette a long terme et 
obligation de locations - acquisitions 


Autres intéréts payés 


Revenus (dépenses) diverses autres que 
d'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autres que 
d'exploitation - Net 


Revenus (pertes) avant provision pour 
l'imp6t sur le revenu 


Provision pour l'impét sur le revenu 


(remboursement d‘impét) 


Actuelle 
Différée 
Revenu net (perte) 


TABLE 4. TABLEAD 4. : 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Second 
Quarter 1986. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passage: 
aériens sur vols & horaire fixe, trafic intériear, pass: 
gers - deuxiéme trimestre 1986 


Rank City Pair 2nd Qtr. 2nd Qtr. Jan.-June Jan. -June 2 Change 
Jan.-June 

1986 1985 1986 1985 1986/1985 
Variation en 

Paire de villes 2iéme trim. 2iéme trim. Jan.-juin Jan.-juin Jan.-juin 


l Montréal - Toronto 329,630 311,010 636,670 597,760 “ 

2 Vancouver - Toronto 235,410 117,760 339, 300 217,020 563 

3 Ottawa - Toronto 166,580 164,080 331,370 332,500 {0 3] 

4 Vancouver - Calgary 135,990 115,340 228,880 204,170 2a) 

5 Calgary - Toronto 107,630 100,110 191,480 183,840 4.2 

6 Edmonton - Vancouver 106,530 92,800 185, 340 167,270 10.8 

7 Winnipeg - Toronto 86,190 84,560 165, 630 146,650 12.9 
8 Edmonton - Calgary 83,030 94, 300 166,430 186,970 = 1.0 
9 |Edmonton - Toronto 82,850 67,130 139, 510 120,060 16.2 | 
10 |Halifax - Toronto 69,950 68,390 128,410 118,820 8.1 
Il Thunder Bay - Toronto 55,010 48,870 103, 360 91,310 USi 2 ? 
152) Montréal - Vancouver 54,940 41,020 82,870 66,680 24.3 
13 Vancouver - Winnipeg 54,340 44,050 90,210 79,660 Whee 
14 Ottawa - Vancouver 42,810 30,040 62,390 51,410 21.4 
15 Kelowna - Vancouver 35,960 37,830 72,610 79,230 -8.4 

16 Sault Ste. Marie - Toronto S330 28,000 67,750 54,930 IES) NS 
17 Vancouver - Prince George 29130 29,990 58,440 57,820 aN 

18 {Windsor - Toronto 29,600 24,990 57,290 49,840 14.9 
19 Halifax - Montréal 29,240 31,190 57,060 57,630 =] 20 
20 |Winnipeg - Calgary 28,560 31,400 56,940 58,050 Alay) ; 
21 St. Johns - Toronto 28,420 2655.10 48,240 41,680 be 7 
22 Québec - Toronto PMT) « MPA0) 26,240 S230 48,210 8.6 
23 Halifax - Ottawa 25,460 26,580 45,250 46,460 =2.6 
24 Halifax - St. Johns 24,730 25,980 46,670 48 , 390 =3.6 
25 Montréal - Calgary 24,700 28,960 44,210 47,610 -7.1 


Total of above city-pairs/ il 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 


1925), 740 L6917,130 3,458,680 3,153,970 Ores 


Grand Total 3,255,660 3,149,880 yey 7 1@ 5,814,430 LS 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1986, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs 3 horaire 
fixe se chiffrait a 3,255,660, en hausse de 3.4% par rap-. 
port au deuxiéme trimestre de 1985, 


The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 
3,255,660, during the second quarter of 1986, 
up 3.4% compared to the second quarter of 
1985, 


The success of EXPO 86 last summer brought Le succés de EXPO 86 1'été dernier a amené plusieurs 
many travelers to Vancouver. In fact, most of voyageurs & Vancouver. En effet, la majeure partie de 
the increase in traffic during the second l'accroissement du trafic au deuxiéme trimestre de 1986) 
quarter 1986, compared to the second quarter par rapport au deuxiéme trimestre de 1985 fut enregistrée | 


1985, was recorded between Vancouver and other entre Vancouver et les autres villes canadiennes. Le 
Canadian cities. Traffic between Vancouver and trafic entre Vancouver et Toronto s'accroissait de 99.921 
Toronto increased from 117,760 passengers, in au deuxiéme trimestre de 1986 par rapport 4 la méme 


the second quarter 1985 to 235,410 passengers 
the same period in 1986, which represent an 
increase of 99.9%. Wardair's new domestic 
scheduled service introduced in May 1986 
between major Canadian cities also contributed 
to the increase in domestic traffic. 


période en 1985, le nombre de passagers passant de 117,760 
4 235,410. L'introduction par Wardair de services inté- 
rieurs 4 horaire fixe en mai 1986 a contribué également 2 

l'accroissement du trafic intérieur. | 


For further information please contact Mrs. 
A. MacDonald (819-997-1989), 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer © 
avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 
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TABLE 5. 


International Charter Passengers, by Region. 
First Quarter 1986 
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TABLEAU 5. 


Passagers des vols d'affrétement 
région. Premier trimestre 1986 


internationaux, par 


First Quarter 


First Quarter 


Percentage 
change over 
previous year 


Region 1985 1986 Région 
Premier Premier Variation en 
trimestre trimestre pourcentage 
par rapport 
a l'année 
précédente 
Africa(1) 2 SAU) eer Af rique(1) 
Asia(2) ; 1,540 9 stoke Asie(2) 
Europe(3) 36,851 SI IS 6.2 Europe(3) 
Pacific(4) = 69 cies Pacifique(4) 
Southern(5) 521,920 580,115 ale Sud(5) 
United States(6) 769,043 729,032 -5.2 Etrats-Unis(6) 
Total 1,329,354 Loz ZOS aa Total 


(1) Africa (including that part of Egypt loca- 
ted in Asia). 

(2) Asia (including that part of Turkey loca- 
ted in Europe, as well as Sumatra, Java, 
Borneo, New Guinea, the Philippine Islands 
and other islands adjacent thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New 
Zealand, Melanesia, Microneasia and 
Polynesia, except islands in the Pacific 
Ocean under United States administration). 

(5) Southern (composed of Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands - except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands - Mexico, Central America and 
South America). 

(6) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


(1) Afrique (incluant la partie de l'fgypte située en 
Asie). 

(2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres tles 
environnantes). 

(3) Europe (incluant 
Acores). 

(4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
la Mélanésie, La Micronésie et la Polynésie, sauf les 
fles de l'océan Pacifique sous la juridiction des 
Etats-Unis. 

(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
- excepté Porto Rico et les files Vierges sous tutelle 
américaine - le Mexique, 1l'Amérique Centrale et 
l'Amérique du Sud). 


l'Islande, le Groénland et les 


(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 
gous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 


a 


First quarter 1986 data indicate that the 
number of passengers travelling on inter- 
national commercial charter services increased 
to 1,352,268 passengers, up 1.7% from 1985 
figures. Continued growth in traffic to less 
traditional southern charter destinations, 
such as Venezuela, the Dominican Republic and 
Columbia account for much of the 11.24 
increase. 


The 89.2% drop in passenger traffic to 
Puerto Rico in the first quarter of 1986 
relative to the same period in 1985, can be 
explained by the fact that Wardair began 
operating scheduled services to this island in 
November, 1985. 


Travel to France recorded the largest 
increase of all European destinations. 
Nationair, a relatively new carrier, was res~ 
ponsible for almost half of the 9,979 passen- 
ger increase to this popular destination. The 
decrease of 61.9% recorded for the United 
Kingdom may be explained, in a large part, by 
Wardairs' new scheduled service to the U.K. 
which replaced many of their regular charter 
flights. 


For further information, please contact 
Ms. C. Walsh (819-997-6173). 


Les statistiques du premier trimestre 1986 indiquent 
que le nombre de passagers voyageant sur des affrétements 
internationaux s'est élevé a 1,352,268 passagers, une 
hausse de 1.7% comparativement aux données de 1985. 
L'accroissement continuel de trafic aux destinations du 
sud moins populaires comme le Vénézuéla, la République 
Dominicaine et la Colombie explique, en partie, 
l'augmentation de 11.2% pour cette région. 


Le baisse de trafic vers Porto Rico, au premier 
trimestre 1986 comparativement A la méme période de 1985, 
peut s'expliquer par le fait que Wardair commenga ay 
opérer des services 4 horaire fixe en novembre 1985. 


Les voyages en France ont enregistré l'augmentation la 
plus importante de toutes les destinations européennes. 
Nationair, un transporteur relativement nouveau, est 
responsable de presque la moitié de la hausse de CVS, 
passagers vers cette destination populaire. La baisse de 
61.9% enregistrée pour le Royaume-Uni s'explique, en 
majeure partie, par le fait que Wardair remplasa plusieurs 
de ses vols affrétés réguliers par des services 4 horaire 
fixe. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 
Scheduled Services - 30 Major Canadian Services & horaire fixe - Classement des 30 princip 
Airports Ranked by fTotal Enplaned plus aéroports canadiens selon les marchandises embarquées 
Deplaned Cargo, Second Quarter 1985. débarquées, deuxiéme trimestre 1985. 
Rank Airports Second Quarter Second Quarter 2 Change 
Second Quarter 
- 1985 1984 1985/1984 
Deuxiéme Deuxiéme Variation en % 
Rang Aéroports trimestre trimestre Deuxiéme trimest 
aa i are cde nc 2 I a ca enc ed 
('000 Kg) ('000 Kg) 
l Lester B. Pearson International ONT Gypy fApsy 72 54 586.1 Tee) 
2 Mirabel International QUE 20 216.8 19 190.8 53 
3 Vancouver International BC - CB 20 081.9 19 888.4 1.0 
4 Edmonton International ALTA - ALB 8 867.1 CBee I APSO) 
5 Calgary International ALTA - ALB 8 163.8 8 746.4 == Ola) 
6 Montréal International QUE 8 080.1 8 698.0 -7.1 
7 Halifax International NS - NE 4 922.0 4 843.7 hate 
8 Winnipeg International MAN 4 363.8 5 516.6 -20.9 
9 St. Johns NFLD - TN 25 Sez 2 052.8 Sie. 
10 Ottawa International ONT i, dhshehs S) 35059 -16.1 
fel Frobisher Bay NWT - TNO 952.9 613.8 Spine 
12 Sept-Iles QUE 504.4 52250 -3.4 
183 Kuujjuaq QUE 50Se5 264.8 90.1 
14 Edmonton Municipal ALTA - ALB 423.1 450.5 -6.1 
15 Goose Bay NFLD - TN 420.5 340.8 23.4 
16 Yellowknife NWT - TNO 416.9 400.0 4.2 
17 Regina SASK 411.9 462.4 -10.9 
18 Inuvik NWT - TNO 410.0 306.0 34.0 
19 Resolute Bay NWT - TNO 409.3 309.6 BV, 2 
20 Saskatoon SASK 403.7 400.0 0.9 
21 Québec QUE 385.5 495.9 =22%2 
22 Fort St. John BC - CB 35.22 344.2 253 
23 Moncton NB 327.4 328.9 -0.5 
24 Norman Wells NWT - TNO 305.0 Shh S) “41.1 
25 Mont Joli QUE 273.4 23a 18.0 
26 Thunder Bay ONT 260.6 Bs a = Jil Sam 
27 Kelowna BC - CB 245.1 239 2, 2.9 
28 Stephenville NFLD - TN 244.2 BSS -4.6 
29 Prince George BC - CB 7AM, SI) 187.8 28.6 
30 Charlottetown PEI - IPE D2 Sve 212.4 Sel 
Total of above airports/Aéroports ci-dessus 141 127.5 139 071.3 Mae) 

Airport activity data for the second Selon les données pour le deuxiéme trimestre de f 
quarter of 1985 indicate that the volume of sur L'activité aéroportuaire le volume de persia) 
cargo enplaned and deplaned on scheduled embarquées et débarquées, sur des services a4 horaire { 
services at the thirty major Canadian airports aux trente principaux aéroports canadiens classés se lc 
(as ranked by cargo traffic) was 141 127 500 trafic de marchandises s'élevait a 141 127 500 kilos 
kilograms, an increase of 1.5% over the same mes, une hausse de 1.5% par rapport 4 la méme périoc 
period of 1984. Lester B. Pearson continued to 1984. Lester B. Pearson a maintenu sa place au ae 
rank first with 55 425 200 kilograms, an rang avec 55 425 200 kilogrammes, soit une hausse de 
increase of 1.54%. 

During this period, 18 of the top 30 air- Durant cette période, 18 des 30 principaux aérop 
ports showed increases in traffic relative to ont montré une augmentation dans le trafic relativemit 
the previous year, the gains ranging from 0.9% l'année précédente, les gains s'échelonnant de 0.f 
at Saskatoon to 90.1% at Kuujjuaq. Saskatoon 4a 90.1% @ Kuujjuaq. 

For additional information order the second Pour de plus amples renseignements commander L'édti 
quarter 1985 issue of the "Air Carrier Traffic du deuxiéme trimestre de 1985 du "Trafic des transpor? 
at Canadian Airpots" (Catalogue 51-005) sche- aériens aux aéroports canadiens" (no 51-005 au catale|i 
duled for release in January 1987 or contact devrait parafttre en janvier 1987 ou communiquer av 


Ms. K. Davidson (819-997-1386). J.M. Burchell (819-997-0198). 
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HIGHLIGHTS 
° advance year-to-date operational data for 
October 1986 shows that passenger-kilometres 
for major Canadian air carriers increased by 
4.3% over the same period of 1985. 


Total aircraft movements at the Transport 
Canada tower controlled airports for the 
first eight months of 1986 has shown an 
increase of 3.9% over the same period of 
1985. 


Charter passenger traffic between Canada and 
Europe dropped 22.4% during the second 
quarter of 1986 relative to the previous 
year. 


Air passenger origin and destination data 
for the first quarter of 1986 indicate that 
1.7 million passengers travelled on 
scheduled services between Canada and the 
United States, up 9.1% compared to the same 
period of 1985. 


Scheduled passenger traffic at the top 30 
Canadian airports increased by 2.1% in 
January 1986 as compared to January 1985. 


The volume of cargo enplaned and deplaned on 
scheduled services at the top. thirty 
Canadian airports showed a slight increase 
> ja of 0.2% for 1985 compared to 1984. 


RECENT RELEASES 


° Air Carrier Operations in Canada, April-June 
1985 (Catalogue 51-002). 


° Highlights from the recently released 
Aviation in Canada: Historical and Statis- 
tical Perspectives on Civil Aviation 


(Catalogue 51-501E) are attached. 
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POINTS SAILLANTS 


Les. données provisoires sur les opérations des princi 
paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 4.3% du nombre de passagere-kilométres de janvier 4 
octobre 1986 par rapport 4 la méme période en 1985. 


Pour les huit premiers mois de 1986, le nombre total des 
mouvements d'aéronefs aux aéroports de Transports Canada 
dotés d'une tour de contréle augmentait de 3.9% par rap- 
port a la méme période en 1985. 


Pour le deuxiéme trimestre de 1986, le nombre de passa~ 
gers des vols d'affrétements entre le Canada et 1'Europe 
a diminué de 22.4% par rapport au deuxiéme trimestre de 
1985. 


Les données sur l'origine et la destination des passa- 
gers aériens pour le premier trimestre de 1986 indiquent 
que 1.7 millions de passagers ont voyagé sur des vols 
& horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis, soit 
une hausse de 9-1% par rapport A la méme période en 
1985. 


Le trafic de passagers aux 30 principaux aéroports 
canadiens a augmenté de 2.1% en janvier 1986 par rapport 
a janvier 1985. 


Le volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services a horaire fixe aux trente principaux aéro- 
porte canadiens a augmenté de 0.2% au cours de 1985 par 
rapport a 1984. 


MISE EN CIRCULATION 


Opérations des transporteurs aériens au 
avril-juin 1985 (n° 51-002 au catalogue). 


Canada, 


Vous trouverez ci-joint les points saillants de la 
publication, parut récemment et intitulée, L'aviation au 


2 
Canada: Apes historique et statistique de l'aviation 
civile (n° 51-501F au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, janvier, 1987 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur _ les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, October finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1986 niveau I, octobre 1986 
October Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1986 1986 Date 
Variation en Variation 
Octobre pourcentage Année 4 en 
par rapport ce jour pourcentage 
: @ l'année année 4 
précédente ce jour 
‘000 ‘000 
Operational statistics Statistiques des opérations 
Unit toll and charter services Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll 1,682 Oz 17,469 3.9 Passagers - Taux unitaires 
Passengers - Charter 131 eae 2,394 -16.8 Passagers - D'affrétements 
Passengers - Total 1,813 =2'36' 19,863 0.9 Passagers - Total 
Passenger-kilometres —- 3117984 6.3 33 844 205 10.6 Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll unitaires 
Passenger-kilometres - 439 231 -26.8 8 441 299 = lelk Passagers-kilométres - 
Charter D'affrétements 
Passenger-kilometres - So) spy PAlS 0.7 42 285 504 4.3 Passagers-kilométres - 
Total Total 
Goods tonne-kilometres - 97 831 4.9 894 198 Mla ys Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - 7 054 0.7 62 433 pag) Tonnes-kilométres de mar- 
Charter chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - 104 885 4.6 956 631 =O).5 Tonnes-kilométres de mar- 
Total chandises - Total 
Hours Flown 55 1.9 584 6.0 Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of turbo fuel consumed 290 308 4.1 3.110 198 6.8 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Operating Revenues - Unit 364,584 IIS 3,628,094 9.6 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues - 22,629 23160) 396,907 stlas) Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 411,998 9.9 4,168,780 6.0 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 375,911 Shay 3,917,420 Byes Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 18,899 What 185,372 MSZ Total des frais d'intérét 
mh Mla aL a a ee BR 10 ON AE TD LN 
* Includes unit toll, charter as well as * Inclue les services 4 taux unitaires et d'affrétement 
other auxiliary carrier operations. ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 
Level I includes: Air Canada, Canadian Pacific Niveau I comprend: Air Canada, Les Lignes Aériennes 
Air Lines Ltd., Eastern Provincial Airways, Canadien Pacifique Ltée., Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines et Wardair. 


and Wardair. 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A comparison of the Level I year-to-date 
figures for October 1986 over October 1985 
shows that passengers, passenger-kilometres 
and hours flown increased by 0.9%, 4.3% and 
6.0% respectively, while goods tonne~kilome- 
tres recorded a decrease of 0.5%. 


The amount of turbo fuel consumed in the 
first ten months of 1986 has shown an increase 
of 6.8% over the same period of the previous 
year. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for October 1986 shows that all cate- 
gories increased over October 1985 except for 
charter operating revenues which declined by 
17.3%. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level’ I g.aix 
carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, generally the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. This cyclical relationship can 
be seen below. 


In October, the operating revenues of the 
Level I Air Carriers exceeded the operating 
expenses which resulted in an operating income 
of 36.1 million dollars. 

Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from October 1985 to October 1986. 
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For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les dix premiers mois 
de 1986 par rapport & la méme période en 1985 démontre 
que, les passagers, passagers-kilométres et les heures de 
vol enregistrés ont augmenté de 0.94%, 4.3% et 6.0% respec- 
tivement, alors que les tonnes-kilométres enregistrées ont 
diminué de 0.5%. 


Pour les premiers dix mois de 1986, la quantité de 
carburant a turbomoteurs utilisée représente une hausse de 
6.8% comparativement 4 la méme période en 1985. 


Une comparaison des données financiéres cumulatives 
pour 1986 avec la méme période en 1985 démontre que toutes 
les catégories ont enregistré des gains sauf les recettes 
d'exploitation d'affrétements qui ont diminué de 17.3%. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. La relation entre les recettes et les dépenses d'ex- 
ploitation varie selon le temps de l'année. En général, 
les mois d'été (mai 4 septembre) montrent un revenu d'ex- 
ploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures 
aux dépenses d'exploitation) alors que pour le reste de 
l'année (octobre A avril) les dépenses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation géné- 
rant une perte d'exploitation. Cette relation cyclique est 
illustrée ci-dessous. 


En octobre, les recettes d'exploitation pour les trans~ 
porteurs de niveau I ont dépassé les dépenses d'exploita- 
tion générant ainsi un revenu d'exploitation de 36.1 
millions de dollars. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita— 
tion d'octobre 1985 4 octobre 1986. 
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Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans— 
port Canada Towered Airports. August and Year- 
to-Date, 1986. 


Airports - Transport Canada Towers 


1 Vancouver International BC — CB 
2 Lester B. Pearson International ONT 
3 Toronto Island ONT 
4 Victoria International BC - CB 
5 Abbotsford BC — CB 
6 St. Hubert QUE 
7 Calgary International ALTA — ALB 
8 Buttonville ONT 
9 Montréal International QUE 
10 Ottawa International ONT 
1l Boundary Bay BC — CB 
12 Winnipeg MAN 
13 Edmonton Municipal ALTA — ALB 
14 Québec QUE 
15 Pitt Meadows BC — CB 
16 London ONT 
17 Langley BC —- CB 
18 North Bay ONT 
Lg Hamilton City ONT 
20 St. Honoré QUE 
21 Villeneuve ALTA — ALB 
22 Vancouver Harbour BC - CB 
23 Regina SASK 
24 St. Andrews MAN 
25) Moncton NB 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total ~ Tours de Transports Canada (61) 


The 61 Transport Canada towered airports 
Teported an increase of 9.2% in total move- 
ments during August, from 481,835 (1985) to 
525,980 (1986). 


Substantial percentage increases were 
recorded for August in the itinerant class of 
Operation at St. Andrews, Man., (2297), Pitt 
Meadows, B.C., (32.1%), Toronto Island, Ont., 
(31.5%) and Windsor, Ont., (28.4%). 


all 
the 


towered 
third 


International led 
total movements for 


Vancouver 
airports in 


straight month. Meanwhile, aircraft movements 
at Vancouver Harbour more than doubled in 
August, largely due to the 1,037% jump in 


local movements, from 367 (1985) 
(1986). Vancouver was the site of 
World Exposition. 


to 4,172 
the 1986 


For further information please contact Mr. 
R. Lund (819-997-6177). 


Aéroports - Tours de Transports Canada 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Aott et cumulatif 1986. 


a eS Bene ete Pe ee 


% Change Year-to- % Change 
August August Date Year-to-Date 
1986 1986/1985 1986 1986/1985 
Aott Variation en % Cumulatif % Variation 
Aoit Cumulatif 


31,098 27.4 191,104 
26, 696 7.3 199,984 5.0 
23, 868 36.2 124,754 20.2 
17,923 10.5 125,991 12.3 
17,645 38.7 87,103 20.8 
15,643 -3.2 112,782 -4.2 
15,434 -1.9 121, 384 -9.9 
14,703 15.9 105,011 7.0 
14, 374 5.9 105,897 4.6 
12,961 -10.6 109,590 -1.4 
12,553 L7s5 82, 381 10.1 
12,399 -0.4 99, 496 -0.7 
12,101 2.9 88, 381 -3.6 
11,253 -11.4 78,294 -3.3 
11,137 34.4 66, 100 ll. 
11,134 31.9 71,522 6.8 
10,718 6.9 76,652 2a7 
10,527 9.1 61,963 11.9 
10,514 17.9 78,029 0.7 
10,177 -29.7 64,905 1282 
9,979 20.8 64, 530 2.0 
9,414 111.1 37,541 66.3 
9,214 24.3 57,944 9.2 
8,814 9.0 66, 750 -5.2 
8,629 2303 56, 048 12.0 
202,157 10.4 1,393,834 2.0 
525,980 9.2 3,582,561 3.9 


Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports de 
Transports Canada totalisaient 525,980 en aoat 1986, soit 
une augmentation de 9.2% par rapport aux 481,835 movements 
enregistrés en aoit 1985. 


Des augmentations substantielles du pourcentage furent 
rapportées en aoit pour la classe des opérations itiné- 
rantes 4 St. Andrews, Man., (32.9%), Pitt Meadows, C.B. 
(32.1%), Toronto Island, Ont., (31.5%) et Windsor, Ont., 
(28.4%). 


De tous les aéroports avec tour de contréle, 1'aéroport 
de Vancouver International a rapporté le plus grand nombre 
de mouvements pour le troisiéme mois consécutif. En méme 
temps, les mouvements d'aéronefs A Vancouver Harbour ont 
plus que doublé en aoiit, ceci est plutét di a la hausse de 
1,037% dans les mouvements locaux, de 367 (1985) a 4,172 
(1986). Vancouver fut le site de 1'Exposition mondiale de 
1986. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


Vol. 18 NO 12 


Rnlisbiaee “Sesenieys nes fe 5eee ses eS ee 


Ge ae ee ee ee aan aa 


eee ee ee 


Vol. 18 No. 12 
-5- 
TABLE 3. 
International Charter Passengers, by Region. 
Second Quarter 1986 and Previous Year 
(Preliminary Data). 
Second Quarter Secon 
Region 1986 
Deuxiéme De 
trimestre tr 
Africa(1) 2,718 
Asia(2) 144 
Europe(3) 261,449 
Southern(4) 1520817 
United States(5) 291,028 
Total 707,656 
1. Africa (including that part of Egypt 


located in Asia). 

Asia (including that part of Turkey loca~ 
ted in Europe, as well as Sumatra, Java, 
Borneo, New Guinea, the Philippine Islands 
and other islands adjacent thereto). 


3. Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

4. Southern (composed of Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands - except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands- Mexico, Central America and 


South America). 
United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


Preliminary second quarter 1986 data indi- 
cate that the number of passengers travelling 
on international commercial charter services 
dropped to 707,656 passengers, down 15.4% from 
the figure recorded for the same quarter last 


year. Both European’ and United States 
destinations showed marked decreases in 
traffic this quarter as compared to 1985 
figures. 


Traffic to three major European destina- 
tions (the United Kingdom, France and Germany) 
dropped from 270,942 to 203,537, a decline of 
24.9% relative to the second quarter of 1985. 
Wardair's new scheduled service and subsequent 
drop of charter flights to the U.K. accounts 
for most of this decline. 


Traffic to Florida dropped from 185,010 
passengers in the second quarter of 1985 to 
154,368 passengers, a decline of 16.6%. 


For additional information, order the 
second quarter 1986 Air Charter Statistics, 
quarterly in-house report (formerly catalogue 
51-003) or contact Ms. C. Walsh (819- 
997-6173). 


TABLEAU 3. 

Passagers des vols d'‘affrétement internationaux, par 

région. Deuxiéme trimestre 1986 et année précédente 

(données préliminaires). 

d Quarter % Change 
Second Quarter 
1985 1986/1985 Région 
uxiéme Variation en % 
imestre deuxiéme trimestre 
1,061 156.2 Afrique(1) 
= G06 Asie(2) 
3378313 -22.4 Europe(3) 
139,662 9.1 Sud(4) 
358,152 -18.7 £tats-Unis(5) 
836,195 -15.4 Total 

1. Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en 
Asie). 

2. Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres fles environnan- 
tes). 

3. Europe (incluant l'Islande, le Groénland et les 
Acores)- 

4. Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
- excepté Porto Rico et les iles Vierges sous tutelle 
américaine - le Mexique, 1'Amérique Centrale et 
l'Amérique du Sud). 

5. Les Etats-Unis (comprend toutes les régions sous sa 


souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Les données provisoires pour le deuxiéme trimestre de 
1986 indiquent que le nombre de passagers voyageant sur 
les services d'affrétement commerciaux internationaux 
totalisait 707,656, une baisse de 15.4% par rapport au 
nombre de passagers enregistrés pour le méme trimestre de 
l'année précédente. Le trafic 4 destination de l'Europe et 
des Etats-Unis démontrait une baisse marquée par rapport 
au trafic enregistré au cours du méme trimestre de 1985. 


Le trafic aux trois centres les plus populaires de 
l'Europe (le Royaume-Uni, la France et 1'Allemagne) 
passait de 270,942 passagers au deuxiéme trimestre de 1985 
A 203,537 au deuxiéme trimestre de 1986, une baisse de 
24.9%. Ce déclin s'explique, en majeure partie, par les 
nouveaux services 4 horaire fixe offerts par Wardair ainsi 
que le fait qu'ils aient annulé leurs vols affrétés pour 
le Royaume-Uni. 


Le trafic vers la Floride passait de 185,010 passagers 
au deuxiéme trimestre de 1985 a 154,368 passagers au 
deuxi€me trimestre de 1986, soit une baisse de 16.6%. 


Pour plus de renseignements, veuillez commander le rap- 
port trimestriel des statistiques des affrétements 
aériens, deuxiéme trimestre 1986 (ancien catalogue 51-003) 
ou communiquer avec M. M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
Destination Statistics, Passengers - First aériens sur vols 4 horaire fixe, trafic transfrontalier, 
Quarter 1986 (Preliminary Data). passagers — premier trimestre 1986 (données préliminai- 
res). 
Rank City Pair lst Qtr. lst Qtr. % Change 
lst Qtr. 
1986 1985 1986/1985 
Variation en % 
Rang Paire de villes ler trim. ler trim. ler trim. 
1 |Toronto - New York 155,240 131,300 18.2 
2 |Montréal - New York 96,610 71,260 35.6 
3 |Toronto — Chicago 58, 300 49, 660 17.4 
4 |Montréal - Miami 57,490 52,250 10.0 
5) Toronto — Miami 49, 800 44, 430 1b 
6 |Toronto - Los Angeles 47,910 39,830 20.3 
7 |Toronto - Tampa/St. Petersburgh 42,790 40,500 bye / 
8  |Vancouver - Los Angeles 37,650 31,870 18.1 
9 |Toronto - Boston 37,000 32, 360 14.3 
10 {Montréal - Boston 323750 24, 460 33.9 
11 |Toronto - San Francisco/Oakland 27,140 23,280 16.6 
12, Calgary Los Angeles 26,940 23,790 13.2 
13. |Montréal - Tampa/St. Petersburg 23,270 21,810 6.7 
14 |Vancouver - San Francisco/Oakland 22,950 22,870 023 
15 Vancouver - Hawaii 22,560 18,610 248 2 
16 |Toronto - Detroit 22,330 19,970 11.8 
17. +|Montréal - Chicago 20, 400 16,350 24.8 
18 |Edmonton - Los Angeles 19,720 18,820 4.8 
19 |Toronto - Dallas/Ft. Worth 19,220 15,100 2763 
20 |Toronto - Washington/Baltimore 17,390 18,010 =3%4 
21 Montréal - Los Angeles 16,910 12,740 3257 
22 |Toronto - Philadelphia 15,640 15,220 2.8 
23 |Montréal - Ft. Lauderdale 15,320 28,430 -46.1 
24 {Toronto - San Juan 12,890 3,420 276.9 
25 |Toronto - Atlanta 12,750 12,020 6.1 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 910,970 788 , 360 15.6 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 1,734,500 1,589,420 au 
The number of passengers travelling on Au cours du premier trimestre de 1986, le nombre de 
transborder scheduled services totalled passagers voyageant sur des services transfrontaliers 4 
1,734,500, during the first quarter of 1986, horaire fixe se chiffrait 4 1,734,500, en hausse de 9.1% 
up 9.1% compared to the first quarter of par rapport au premier trimestre de 1985. 
1985. 


The city-pair San Juan-Toronto recorded a 
total of 12,890 passengers during the first 
quarter of 1986 which represent an increase of 
276.9% compared to the same period in 1985, 
due mainly to the new scheduled service intro- 
duced by Wardair Ltd. in November 1985. The 
46.1% drop recorded for the Ft. Lauderdale- 
Montréal city-pair is partially explained by 
the reduction in the frequency of direct 
flights by Delta Airlines from 7 to 1 per week 
in January 1986. The new service introduced by 
People Express between Montréal and New York 
on July 20, 1985 is mainly responsible for the 
35.6% increase on that city-pair. 

For further information please contact 
Mrs. A. MacDonald (819-997-1989). 


La paire de villes San Juan-Montréal a enregistré un 
total de 12,890 passegers au premier trimestre de 1986 par 
rapport a la méme période en 1985, ce qui représente une 
augmentation de 276.9%, en raison principalement d'un nou- 
veau service 4 horaire fixe introduit par Wardair Ltd. en 
novembre 1985. La baisse de 46.1% enregistrée pour la 
paire de villes Ft. Lauderdale-Montréal représente en 
partie la réduction du nombre de vols directs offerts par 
Delta Airlines qui est passé de 7 a 1 par semaine en jan- 
vier 1986. Le nouveau service introduit par People Express 
le 20 juillet 1985 entre Montréal et New York explique 
principalement l'accroissement de 35.6% enregistré pour 
cette paire de villes. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Scheduled Services - Total Enplaned Plus Services 4 horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
Deplaned Passengers at Major Canadian débarqués aux principaux aéroports canadiens, janvier 1986 
Airports, January 1986 - (Preliminary Data) — (Données provisoires) 
Airports January January % Change 
January 
= 1986 1985 1986/1985 
Variation en % 
Aéroports Janvier Janvier Janvier 
Calgary International ALTA — ALB 265,478 273,654 -3.0 
Charlottetown PEI — IPE 10,059 10, 353 -2.8 
Edmonton International ALTA ~— ALB 141,311 134,021 5.4 
Edmonton Municipal ALTA — ALB 56,012 68,133 -17.8 
Fort St. John BC - CB 11,920 11,273 Sed 
Fredericton NB 13, 267 14,830 -10.5 
Gander International NFLD - TN 7,947 9,341 -14.9 
Halifax International NS - NE 122,063 115,944 5.3 
Kamloops BC — CB 7,809 11,153 -30.0 
Kelowna BC — CB 25,013 30,640 =15.7 
Lester B. Pearson International ONT 1,076,679 990,420 8.7 
Mirabel International QUE 101,155 87,501 15.6 
Moncton NB Liu53 16,791 2.1 
Montréal International QUE 417,291 417,009 0.1 
Ottawa International ONT 150,271 152,019 real 
Prince George BC — CB 16,939 18,044 -6.1 
Québec QUE 39, 036 37,644 Se 
Regina SASK 47,562 45, 366 4.8 
Saint John NB 13,842 14,114 =1.9 
Saskatoon SASK 42,925 44,272 =3'.0 
Sault Ste. Marie ONT 15,484 13,889 11.5 
Sept Iles QUE 10, 267 12,082 -15.0 
St. John's NFLD - IN 34,530 38,345 —=9159) 
Sudbury ONT 10,086 10,525 =47.2 
Sydney NS - NE 10, 702 11,280 5.1 
Thunder Bay ONT 30, 393 30, 686 -1.0 
Vancouver International BC — CB 426,990 428,517 -0.4 
Victoria International BC — CB 11,029 20, 902 47.2 
Windsor ONT 19,766 NTR S32 13,09 
Winnipeg International MAN 155,97 154,909 0.7 
Total for above Airports/Total pour les 
aéroports ci-dessus 3,309,750 3,241,009 Ziel 


Preliminary airport activity data indicate 
that slightly over 3.3 million passengers, 
travelling on scheduled services, enplaned and 
deplaned at the top 30 Canadian airports 
during January 1986, increasing by 2.1% from 
January 1985. Despite this increase for the 
top thirty airports, 18 showed decreases in 


passenger’ traffic during January 1986, 
compared to January 1985. The decreases ranged 
from -0.4% at Vancouver International to 


-47.2% at Victoria International. 


Lester B. Pearson International continued 
to rank first in terms of scheduled passengers 
enplaned and deplaned, recording 1,076,679 
passengers for January 1986. Lester B. Pearson 
International accounted for 32.5% of the 
scheduled passengers enplaned and deplaned at 
the top 30 Canadian airports. 

K. 


For additional information, contact Ms. 


Davidson (819-997-1386). 
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Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 
indiquent que le nombre total de passagers voyageant sur 
des services Aa horaire fixe, embarqués et débarqués aux 
trente principaux aéroports canadiens, totalisait plus de 
3.3 millions en janvier 1986, une hausse de 2.1% par 
rapport a janvier 1985. Cependant, dix-huit des trente 
principaux aéroports ont montré des baisses de trafic de 
passagers en janvier 1986 comparativement 4 janvier 1985, 
les baisses s'échelonnant de -0.4% a l'aéroport interna- 
tional de Vancouver 4 -47.2% a l'aéroport international de 


Victoria. 


L'aéroport international Lester B. Pearson a maintenu 
sa place au premier rang enregistrant 1,076,679 passagers 
embarqués et débarqués sur des services 4 horaire fixe en 
janvier 1986; ce qui représente 32.5% du total des 
passagers (embarqués et débarqués sur des services 4 
horaire fixe) pour les trente principaux aéroports. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez commu- 


niquer avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6. 
Scheduled Services - 30 Major Canadian 
Airports Ranked by Total Enplaned plus 


Deplaned Cargo, Third Quarter, Fourth Quarter 
and Annual 1985. (Preliminary Data). 


-8 - 
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TABLEAU 6. 


Service 4 horaire fixe - Classement des 30 principaux 
aéroports canadiens selon les marchandises embarquées et 
débarquées, troisiéme trimestre, quartriéme trimestre et 
annuel 1985. (Données provisoires). 


Airports 


Aéroports 


1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC - CB 
3 Mirabel International QUE 
4 Edmonton International ALTA — ALB 
5 Calgary International ALTA — ALB 
6 Montréal International QUE 
7 Winnipeg International MAN 
8 Halifax International NS - NE 
9 St. Johns NFLD - TN 
10 Ottawa International ONT 
ba: Frobisher Bay NWT - TNO 
WA Sept-Iles QUE 
13 Edmonton Municipal ALTA ~— ALB 
14 Saskatoon SASK 
15 Regina SASK 
16 Yellowknife NWT - TNO 
17 Quebec QUE 
18 Kuujjuaq QUE 
19 Fort St. John BC — CB 
20 Inuvik NWT - TNO 
21 Norman Wells NWT - TNO 
22 Goose Bay NFLD - TN 
23 Resolute Bay NWT - TNO 
24 Moncton NB 
25 Thunder Bay ONT 
26 Stephenville NFLD — TN 
27 Charlottetown PEI - IPE 
28 Kelowna BC — CB 
29 Mont Joli QUE 
30 Prince George BC —- CB 


Total of above airports/Total pour les 
aéroports ci-dessus 


Preliminary airport activity data for 1985 
indicate that the volume of cargo enplaned and 
deplaned on scheduled services at the thirty 
major Canadian airports (as ranked by cargo 
traffic) was 555 373 tonnes, a slight increase 


(0.2%) over 1984. The top thirty Canadian 
airports accounted for 97.0% of the total 
cargo enplaned and deplaned on _ scheduled 


services at all Canadian airports. 


Lester B. Pearson International continued 
to rank first with 218 448 tonnes representing 
38.1% of the total cargo enplaned and deplaned 
on scheduled services at all Canadian 
airports. 


During 1985, 17 of the top 30 airports showed 
increases in traffic relative to the previous 
year, the gains ranging from 0.2% at Sept-Iles 
to 41.1% at Mont Joli. 


For additional information contact Ms. K. 
Davidson (819-997-1386). 


Third Quarter Fourth Quarter Annual % Change 
1985 1985 1985 1985/1984 
Troisiéme Quatriéme 
trimestre trimestre Annuel Variation en % 
('000 Kg) ('000 Kg) ('000 Kg) 
51 634.4 56 740.0 218 448.0 0.9 
22 246.8 21 465.2 83 107.3 254 
iiss yeep lS | 20 045.9 79 883.5 2.4 
9 482.6 9 565.2 35923252 23.2 
8 058.5 7 168.6 31 37405 -10.4 
7 466.4 7 324.6 30 575.0 -8.4 
4 283.7 4 924.4 18 788.7 =18i53 
4 682.5 4 968.4 18 620.7 2.0 
1 614.4 TI33363 6 917.8 -11.3 
Tele on2 1 038.4 4 369.6 -11.8 
663.0 659.9 2 946.0 25:55: 
52380 516.4 1 963.1 0.2 
489.5 427.9 L687 -3.4 
411.5 SP 1 641.4 =9.8 
410.6 380.8 1 628.4 S114 
438.6 416.4 1 609-5 Sine 
426.2 384.0 1 524.0 =8i03 
332.7 289.0 52260 40.7 
35357 380.8 1 433.3 1.0 
381.9 32067 TP 39336 15.8 
305.2 312.9 L 34785 = 29/52 
199.3 256.1 Wy PHN SS) =205 
2759 213.0 TL a8 
282.8 228.7 1 086.6 Biz 
249.6 PKS L075 oh -10.5 
129.3 113.4 1 030.7 22.0 
NUE 200.8 968.8 Bye! 
260.0 25069 968.6 0.8 
185.1 200.0 871.3 41.1 
Zuseo 190.1 857.8 10.8 
136 983.1 140 962.9 555) SASie0l! 0.2 
Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 


pour 1985 indiquent que le volume de marchandises embar- 
quées et débarquées, sur des services A horaire fixe, aux 
trente principaux aéroports canadiens (classés selon le 
trafic de marchandises) s'‘élevait 4 555 373 tonnes 
métriques, une hausse légére de 0.2% par rapport a4 1984. 
Le volume de marchandises enregistré aux trente principaux 
aéroports canadiens représente 97.0% des marchandises 
totales embarquées et débarquées, sur des services 4 
horaire fixe, aux aéroports canadiens. 

L'aéroport international Lester B. Pearson a maintenu 
sa place au premier rang avec 218 448 tonnes mé- 
triques, représentant 38.1% des marchandises  totales 
embarquées et débarquées, sur des services 4 horaire fixe, 
aux aéroports canadiens. 


Pendant 1985, 17 des 30 principaux aéroports ont montré 
une augmentation de trafic relativement a l'année précé- 


dente; les gains s'échelonnant de 0.2% A Sept-Iles 4 41.1% 
a Mont Joli. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez commu- 


niquer avec M. J.-M. Burchell (819-997-0198). 
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Aviation in Canada: Historical and Statistical 


Perspectives on Civil Aviation 


This major study produced by Statistics 
Canada chronicles the performance of Canadian 
civil aviation from both an historical and 
statistical perspective. Using statistics from 
as early as 1921, the study details changes in 
passenger and cargo traffic, financial 
performance, fleet composition, technological 
developments and aviation regulation. At the 
same time, it recounts some of the dramatic 
highpoints of Canadian air transport, going 
back to the first powered flights in Canadian 
air space. : 


Some highlights from Aviation in Canada: 
Historical and Statistical Perspectives on 
Civil Aviation, include: 


o From 1955 to 1985, industry revenues 
increased from $53 million to $5.5 billion, 
a 36-fold increase. 


o Fuel costs have had a major 
industry performance, 


impact on 
increasing dramati- 


cally as they did in the 1970s. In L971, 
Canadian carriers spent 11.0% of their 
total operating costs on fuel. In 1981, 
they spent nearly 25.0%; this percentage 


dropped slightly to 21.0% in 1985. 


o Personnel costs (wages and salaries) have 
also had an impact on the budget. In 1985, 
more than 27.0% of operating costs (total 
costs came to $5.4 billion) went towards 
paying the 42,000 people on industry pay~ 
rolls. This was considerably less than in 
1960, when wages took up close to 40.0% of 
the industry's budget. 


o The industry's passenger lists have grown 
an astounding amount since early aviation 
days. In 1931, the industry boarded 100,000 
people; in 1985 - 29 million. And distances 
logged have been equally impressive. In 
1931, the industry tallied about 7 million 
passenger-kilometres; in 1985, it tallied 
more than 48 billion. 


o In 1984, 10.6 million passengers travelled 
between Canada and a foreign country on a 
scheduled flight. Our prime international 
market was the United States with nearly 
65.0% of this volume. Other top markets 
were Europe with 20.0% of the flow, the 
South with 8.0%, Asia with just over 5.0% 
and Africa and the Pacific with 1.0% each. 


o Local carriers have experienced a boom in 
business. From 1970 to 1985, their traffic 
increased 628.0%, with the number of 
passengers going from 710,000 to over 5.1 
million. The peaks in 1985 reflect the 
policy revisions that Canadian air regula- 
tions underwent in 1984, which provided for 
the removal of certain licence restrictions 
and entry barriers. 


The publication Aviation in Canada: Histo- 
rical and Statistical Perspectives on Civil 
Aviation (51-501E) can be obtained by comple- 
ting the attached order form. For further 
information, please contact Miss Lisa Di 
Piétro (819-997-6176). 
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L' aviation au Canada: Apercgu historique et statistique de 
l'aviation civile 
Cette étude majeure produite par Statistique Canada 


décrit la performance de l'aviation civile au Canada aux 
points de vue historique et statistique. On y examine en 
détail, 4 l'aide de statistiques remontant jusqu'en 1921, 
1'évolution qu'a connue l‘'aviation aux chapitres du trans— 
port des passagers et des marchandises, des finances, de 


la flotte aérienne, 
de la réglementation. 
des faits dominants du transport aérien au Canada, 


des développements technologiques et 
On y trace également 1'historique 
et ce 


depuis les premiers vols motopropulsés. 


Les points saillants suivants sont tirés de L'aviation 


au Canada: Apercgu historique et statistique de l' aviation 
civile: 


° 


De 1955 A 1985, les recettes de l'industrie sont pas~ 
sées de $53 millions 4 $5.5 milliards, pour atteindre 
une valeur 36 fois plus élevée. 


L'augmentation spectaculaire des coiits du carburant au 
cours des années 1970 a eu d'importantes répercussions 
sur la performance financiére de l'industrie. Alors 
qu'en 1971, les coats du carburant représentaient 11.0% 
du total des dépenses d'‘exploitation, ce pourcentage 
est passé 4 prés de 25.0% en 1981 et a diminué 4 21.0% 
en 1985. 


Les cofits au titre du personnel (salaires et traite- 
ments) ont également eu des conséquences sur le 
budget. En 1985, plus de 27.0% des dépenses d'exploita- 
tion (total de $5.4 milliards) servait A payer les 
42,000 employés de cette industrie. Ce pourcentage 
était beaucoup moindre qu'en 1960, année ot les traite- 
ments représentaient environ 40.0% du budget total. 


Le nombre de passagers s'est accru de fagon spectacu— 
laire depuis les premiers jours de l'aviation, passant 
de 100,000 en 1931 4 29 millions en 1985. L' augmenta- 
tion des distances parcourues par passager a été tout 
aussi impressionnante. De 7 millions en 1931, le nombre 
de passagers-kilométres a atteint 48 milliards en 1985. 


En 1984, 10.6 millions de passagers ont pris un vol 
régulier A horaire fixe entre le Canada et un pays 
étranger. Les Etats-Unis constituaient notre principal 
marché international, accaparant prés de 65.0% du 
volume de passagers. Les autres marchés principaux 
étaient l'Europe (20.0%), le Sud (8.0%), l'Asie (un peu 
plus de 5.0%), l'Afrique (environ 1.0%) et le Pacifique 
(environ 1.0%). 


Les transporteurs locaux ont connu un grand essor. De 
1970 4 1985, leur trafic s'est accru de 628.0%, le 
nombre de passagers étant passé de 710,000 a plus de 
5.1 millions. Les sommets observés en 1985 traduisent 
les remaniements dont a fait objet la réglementation 
aérienne au Canada en 1984, lesquels prévoyaient la 
suppression de certaines restrictions de permis et de 
barriéres d'accés. 


La publication L'aviation au Canada: Apergu historique 


et statistique de l'aviation civile (51-501F) peut étre 
obtenue en complétant le bon de commande ci-joint. Pour de 
plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mlle 
Lisa Di Piétro (819-997-6176). 
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d & Statistics Canada Statistique Canada 


FLYING FIRST CLASS 


In “Aviation in Canada: Historical 
and Statistical Perspectives on Civil 
Aviation” Statistics Canada flies its 
readers first class; charting the industry 
from its earliest achievements to the 
present. 


Complete with data on key markets and 
airports, and with information on 
Canada’s safety record, the growth of 
flying for fun and air regulation, this 200 
page book is a handy reference tool. 


The text is complemented by more than 
100 charts, tables and photographs. While 
emphasis is on the period from 197 0 to the 
present, statistics go as far back as the 
1920s. 


HERE’S HOW TO ORDER 


To obtain your copy of “Aviation in Canada” 


provided below: 


ORDER FORM 


Mail to: 

Publications Sales and Services 
Statistics Canada 

Ottawa, K1A 0T6 


(Please print) 


The appearance of “Aviation in Canada” 
marks the 50th year that Statistics 
Canada has been collecting information on 
aviation. Its easy-to-read style and 
statistical content make it essential 
reading for anyone interested in the vital 
and growing Canadian air transportation 
industry. 


For more information contact: 


Lisa Di Piétro 
Aviation Statistics Centre 


819-997-6176 


, please use the convenient order form 


(] Purchase Order Number (Please enclose) 


jz) Payment enclosed $ 
CHARGE TO MY: 


(] MASTERCARD (J visa 


iG Statistics Canada 


Company: 


acco i. iy eee BEEeeS 
Expiry date 


Attention: 
Address: (_] Bill me later 
City: Tels: My client reference number is: 


Province: Postal Code: Signature: 


$27.00 In Canada 
$28.50 other countries 


Aviation in Canada 


Cheques or money orders should be made payable to the Receiver General for Canada/Publications, in Canadian funds or equivalent. 
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